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text: Vladimir Sule

V prubéhu roku 1940 se podarilo natolik vyladit sériovou produkei Spitfira Mk.I u firmy Supermarine, ze dokazala viceméné

plnit objednavky Ministerstva letectvi (Air Ministry), zasobovat bojové jednotky Fighter Command RAF novymi stroji a dopliovat
bojove ztraty. Podobné na tom byla produkee v tovarné Castle Bromwich Aircraft Factory u Birminghamu, ktera po pocatecnich
organizacnich problémech rovnéz spolehlivé zasobovala stihaci peruté licencnimi a oproti Mk.I mirné vylepsenymi Spitfiry Mk.IL
Na konci roku 1940 prichazely nové letouny k jednotkam ve finalni podobeé vystroje a vyzbroje jako plnohodnotné, zcela funkcni
bojove stroje. Diive vyrohené letouny byly prubézné upgradovany instalaci pancétovani i modernéjsiho vybaveni na standard
nove vyrobenych Spitfiru, Nicméné ve stejném obdobi zacaly prichazet ke stihacim jednotkam Luftwaffe modernizované verze Bf
109, S Bf 109E-7, prichazejicimi na podzim 1940, drzely jesté Spitfiry celkem uspésné krok. S prichodem novych Bf 109F-1 a F-2 na
prelomu let 1940 a 1941 se ale karta rychle obracela v némecky prospéch. K vyrovnani narustajici némeckeé technické prevahy bylo

zapotrebi urychlené zlepsit vykony Spitfiru,

vy

o vyvoj vykonnéjsi verze Spitfiru byl projekt Improved Spitfire, pozdéji oznatovany jako
Superiority Spitfire, zahajeny jiZ zatatkem roku 1939. Prototyp s tovarnim oznacenim
Type 330 a vojenskym Spitfire Mk.IIl byl k zaletu pripraven v biieznu 1940. Vznikl Gpravou
sériového Spitfiru Mk.I sériového Cisla N3297. Ta spocivala v zéstavbé nového motoru
Rolls-Royce Merlin RM 2SM, budouciho Merlinu XX s jednostupiiovym dvourychlostnim
kompresorem o maximalnim vykonu 1037 kW (1320 hp). Pro zéstavbu Merlinu XX byla
zesileno motorové loZe a prodlouZena pfid 0 10,2 cm (4 palce). Kidlo bylo zkrdceno na
9,3 m odstranénim koncovych oblouki a zkracenim kidélek, pficemz vnitfni konstruk-

ce kifdla zlistala zachovana. PFi letovych zkou$kéch sice prototyp patrné nikdy nedo-
sahl vypoétenou maximélni rychlost 644 km/h ve vy$ce 6400 m (udava se maximalni
dosaZend rychlost 620 km/h), ale i to byl vynikajicf nartist vykond oproti MK.I.

Ministerstvo letectvi poZadovalo urychlené zavedeni Spitfiru MK.Il do vyroby, ale tomu-
to zdméru se postavil do cesty komplikovany vyvoj Merlinu XX a potiZe pfi jeho zavadéni
do vyroby. Dostupné motory byly na podzim 1940 navic vyuZity k modernizaci Hurricand
Mk.Il a Defiantti MK.IL. V letech 1940 aZ 1944 bylo nakonec vyrobeno vice neZ 28 000 kusti
motoru Merlin XX. Kromé Hurrican(i a Defiant{ je pouZivaly také Beaufightery MK,
Lancastery B Mk.I, Mk.lll a MkVII i Halifaxy Mk.Il a MkV. Na Spitfiry se nedostalo, takze




~ag] < Spitfire Mk.Vb rané produkece od No. 92 Squadron RAF.

mySlenka na urychlenou sériovou produkei Spitfirl Mk.IIl byla v tichosti opusténa. Ped
podobnym Giselnym oznacenim byla posléze vyrobena mensi série fotoprizkumnych
Spitfirt PR MK.III, povétinou kenverzemi ze Spitfird MK.I.

Merlin 45

koncem roku 1940 schiidné a rychlé feSeni v paralelné vyvijeném a vyrobné jedno-
du$$im motoru Merlin RM5S, posléze znaéeném jako Merlin 45. M8l jednostupiiovy
jednorychlostni kompresor, optimalizovany pro velké vy$ky. V hladiné 5400 m déaval
902 kW (1210 hp), nékteré zdroje ale udévaji optimisticky a popravdé reteno méné prav-
dépodobny tdaj 1074 kW (1440 hp). Mél stejné rozméry jako Merlin Il a jeho konstrukce
umoziiovala upgrade Merlinu Ill na Merlin 45 vyménou kompresoru. To umoZiiovalo
jednoduchou zastavbu do stévajicich drakd Spitfiri Mkl a MKl i pFipadnou konverzi jiz
vyrobenych stroji. Firma RR slibovala dodévku 300 kusG Merlin 45 do 1. bfezna 1941
a dalich dvou set do 1. dubna.

Jako prvni ziejmé dostal novy motor, upraveny z Merlinu XX, Spitfire MkI K9788,
a to jiz 26. prosince 1940 v Boscombe Down. Nésledoval PR Mk.IIl X4334, konvertovany
do fotoprlizkumné podoby ze Spitfiru Mk, ktery s nim vzlétl 13. ledna 1941 na letisti
firmy Rolls-Royce v Hucknall. Dal$i konverzi byl Spitfire Mk.| N3053, zalétany 13. dnora
1941 rovnéZ v Hucknall. Oba stroje vzépéti prelétly ke zkouskam do Boscombe Down.
Zkousky ukazaly maximalni rychlost 593 km/h v 6100 metrech, dostup na tuto vysku za
6 min 12 s, a operacni dostup 11590 m. Zkousky ale také ukazaly potiZe se stavitelnymi
vrtulemi De Havilland, jimZ ve velkych vy$kach zamrzal olej ve stavécim mechanismu.
PotiZe byly také s chladitem oleje Mk.II, ktery pro silnéj$i motor nepostacoval. Aéko-
li bylo toto feSeni povaZovano za doasné, protoZe se stale jesté poéitalo s produkci
Spitfirt MK I, byly nové Spitfiry objednény, respektive byl objednén program konverzi
Spitfirt Mk.| a Il na Spitfiry Mk\V.

Spitfire Mk.Va a Mk.Vb

V dobé zkousek Spitfirli MkV, pestavénych u firmy Rolls-Royce, jiZ ale paralelné héZel
program prestaveb Spitfirl Mk pfimo u firmy Supermarine. V poloviné bi'ezna 1941
pfibyl do Boscombe Down stroj X4922, postaveny v Eastleigh v ramci produkce Spitfird
Mk.I s motorem Merlin 45 a zalétany 7. dnora. Pfi testech mél jiZ plnou vyzbroj a vy-
stroj, s niZ dos&hl maximalni rychlosti 603 km/h ve vy$ce 6344 m, operaéni dostup &inil
11499 m. Ve druhé poloviné Gnora dostalo v Eastleigh Merliny 45 celkem 23 draka Spit-
firu MKkl pfevézné v kanénové verzi MK Ib, a staly se tak prvnimi Spitfiry Mk Vb. Nékolik
strojli bylo v kulometné verzi s osmi kulomety v kFidle, a ty se staly prvnimi Spitfiry
MkVa. Kromé motoru odpovidaly tyto stroje svym vybavenim Spitfirim Mk, véetné
men$iho chladiée oleje se vstupem tvaru U, jenZ byl pfitinu vy$$i provozni teploty oleje
u prvnich Spitfird MKV a jistého rizika pfehfivani motoru. Jako prvni dostala Spitfiry
MkVb No. 92 squadron RAF, vedené S/Ldr Jamie Rankinem a dosud vyzbrojena Spitfiry
Mk.Ib. Prvni Spitfire MkVb X4257 pfibyl k jednotce jiZ 16. Gnora, ale protoZe na stan-
dard MkVb byly postupné u firmy Rolls-Royce v Hucknall konvertavany stévaijici Mk.Ib,
odesilané ke konverzim pfimo od jednotky, byla Ne. 92 Squadron kompletné vybavena
Pétkami“ aZ zatétkem dubna.

Béhem bfezna prechézely na vyrobu Spitfiri MKV vyrobni linky spolegnesti Super-
marine, kde béhem bFezna postavili soutasné s jedni¢kami 12 kusd MkVb a 26 MkVa.
V dubnu uZ béZela vyroba MkV naplno a dala 36 MkVa a 22 MkVb. Posledni vyrobenou
Mk.I byla rovnéZ dubnu R7257. Do konce kvétna byly novymi MKV vyzbrojeny No. 54,
74, 603 a 611 Squadron RAF. Vyroba u firmy Supermarine poté béZela aZ do fijna 1942
a celkem dala 1352 stroju, z toho 94 MkVa, 780 MkVb a 478 MkVc.

Tovarna CBAF (Castle Bromwich Aircraft Factory zahéjila vyrobu Spitfiri MKV v éervnu
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1941 a navézala s ni na plnéni kontraktu na vyrobu tisice kusti Mkl z 12. dubna 1939. |

Postupné firma obdrZela dalSich osm objednévek na vyrebu Spitfirl MKV, z nichZ ta
posledni, z kvétna 1942, uZ z velké ¢asti pfeSla na vyrobu modernizovanych Spitfird
Mk.IX. Celkem vzniklo do dubna 1943 v CBAF 3003 Spitfird MkVb a 1474 Spitfiri Mk Vc.

0d Léta 1941 béZela vyroba pétek také u firmy Westland v Yeovilu v hrabstvi Somerset.
Westland vyrabél Spitfiry MkV rlznych verzi aZ do listopadu 1943 a postupné dodal

celkem 140 Mk.Vb a 495 Mk.Vc.

Modernizace Spitfira Mk.V

Béhem vice neZ dva a pll roku trvajici produkce byly Spitfiry MkV postupné vyvijeny
a zdokonalovany. JiZ pfi ndb&hu vyroby mély oproti Mk.| a MK.II silnéjsi pancéfovani.
Pomérné rychle doslo k vyméné olejového chladie za vétsi s kruhovym vstupem, ktery
byl posléze zpétné namontovan i na prvni Spitfiry MKV vzniklé konverzi z Mkl a Mkl
a stal se jednim z rozpoznavacich znakl Spitfiril MKV. Stejné rychle byla opusténa
vyzbroj osmi kulomety Browning raZe 7,7 mm. Takto vyzbrojenych MkVa bylo vyrobeno
pouhych 94 kust, zatimeo dvéma kanény Hispano raZe 20 mm a étyfmi kulomety Brow-
ning réZe 7,7 mm vyzbrojenych MkVb a MkVe opustilo vyrobni linky 6370. | u Spitfir
MKV pretrvavaly problémy se zamrzanim zbrani ve vétsich vyskach. Proto bylo posi-
leno vytépéni prostoru zbrani pfivodem tepla z vyfukovych plynd, coZ se na vzhledu
vyfukt projevile pridanim trubiky, prochézejici vyfukovymi rourami a vystupujici poté
2 posledni vyfukavé roury smérem do motorového krytu a dale prochazejici trupem
a nabéZnou hranou kidla ke kanéntim.

Vyfuky samotné se také postupné vyvijely. Prvni Spitfiry MKV mély stejné provedeni
jako MK a MK II. Posléze byly zavedeny vyfuky se zplodtélymi konci (fish tail) rliznych
typd. Na konci vyroby a po revizich pak pétky dostavaly vyfuky tvofené &tyfmi samo-
statnymi vyfukovymi rourami ve stylu Spitfirt MK.IX.

Kabina

Zménou proSel i Eelni Stitek, ktery mél plvodné vystupujici pancéfové sklo montovéno
vné Celniho skla, u pozdéjsich pétek bylo pancérové sklo integrovano do Eelniho Stitku,
z néhoZ pii pohledu zvenéi jiZ pancérové sklo nevystupovalo. Zménu doznal i odsuvny
kryt kabiny, ktery byl u pozdéjSich vyrobnich sérii vypoukly nejen smérem nahoru, ale
i do stran (Malcolm hood, modifikace &. 461). Tento kryt uz nadale nemél boéni vyklopné
okénko.

Modifikace motoru

Do Spitfird MKV bylo montovéno nékelik variant motoru. Kromé zékladniho Merlinu
45 to byl vykovy Merlin 46 s vétS§im kompresorem, dévajici vy$Si plnici tlak ve vel-
kych vykéch. ProtoZe se ale nenaplnil plvodni predpoklad pfesunu boju s Luftwaffe
do vétsich vySek a mnoho bojovych operaci se naopak odehravalo v nizsich letovych
hladinéch, byla vyvinuta hloubkové varianta Merlin 45M s optimalnim vykonem v ma-
lych vy$kach.

Samostatnou kapitolou je vyvoj karburatoru. Pivodni nectnest karburétord SU AV.T.40
motord Merlin Ill, kterou bylo krétkodobé prerudeni pfivodu paliva pfi manévrech
s negativnim pfetiZenim, se sice podafilo &asteéné vyfesit zavedenim takzvaného RAE
restriktoru, zvaného téZ Tillin otvor* (Tilly orifice) podle jeho vyndlezkyné Beatrice
Shillingové, ale nebylo to FeSeni dokonalé. Problém zcela vyfesil aZ membranovy kar-
burétor firmy Rolls-Royce a zavedeny do vyroby v prosinci 1942. Byly jim vybavovény
motory Fady Merlin 50 a 55, montované piedevsim do Spitfirll Mk\Vc.

Vrtule

Spitfiry MKV vyrabéné matefskou firmou Supermarine se povétsinou vybavovaly vrtuli
De Havilland Hydromatic Type 5/29A, 5/39, 45/1 a 45/4, liSicich se pfedevsim dhlem
nastaveni listll. Tyto vrtule byly velmi haklivé na peélivou Gdribu a mély tendenci k za-
mrzani stavéciho mechanismu ve vyssich vyskach. Stejné vrtule byly instalovany také
na Spitfiry MkV z pradukce firmy Westland. Spitfiry MkV z produkce tovarny CBAF byly
tradiéné vystrojovany spolehlivéj$imi a oblibenéjSimi vrtulemi Rotol RX5/14 a RX5/24
s kovovymi listy, pozdéji pak vrtulemi RX5/10 s di'evénymi listy Jable o mirné zmense-
ném priiméru (3,12 m oproti 3,28 m u kevovych listd).

Kridelka

U Spitfirl MkV pFetrvavaly problémy s plétnem potaZenymi kidélky, zndmé ze Spitfirti
Mk.I a MK.II. Aékoli celokovova kfidélka byla vyvinuta a odzkousena jiz na konci roku
1940, jesté v poloving roku 1941 nebyla béZné instalovana na sériové stroje opoustéjici
vyrobni linky. Proto nejen MKV konvertované z Mk.I a Mk.Il mély platnem potaZend kfi-

Spitfire Mk.V z rané produkce vyrobeny v i{jnu 1941 se symetrickymi spodnimi boulemi pod kanonovymi
sachtami, zvétsenym chladicem a starsim typem prekrytu kabiny s vnéjsim pancétovanim. Letoun jesté
nema vyzbroj a je vybaven vrtuli De Havilland a novéjsim typem radia Tr1133.

délka, ale mély je dokonce i prvni sériové vyrabéné pétky. Teprve po zasahu Air Ministry
v ervnu 1941 byla kovova kfidélka zavedena do sériové vyroby, coZ vyznamné zlepsilo
vlastnosti jimi vybavenych Spitfirli v manévrovém boji. Tento pFipad ukazuje téZkopéd-
nost, s niz byla mnohé technicka zlepSeni zavadéna do sériové vyraby. Situace byla tak
véazna a paradoxni, Ze americké jednotky, vyzbrojené Spitfiry MkV, tidajné nahrazovaly
platéna kiidélka kfidélky potaZenymi preklizkou.

Spitfire Mk.Ve

Spitfire Mk Ve byl logickym vytisténim postupnych modifikaci plivodni konstrukce Spit-
firu. Kromé modernizované vypouklé kabiny a &elniho &titku s uvnitf integrovanym




vive

pancérovym sklem bylo nejvyznamnéjsi a zasadni zménou nové zkonstruované kfidlo.
Za jeho zasadni vyhodu je tradiéné povaZovana moZnost variabilni instalace zbrani,
zahrnujici varianty osmi kulometd (varianta A), dvou kanéndi a &ty kulometii (varianta
B), nebo &tyF kandnli (varianta C). Z nich v praxi naprosto pfevladala varianta A, tedy
dva kandny a étyfi kulomety. Varianta C se pouzivala zfidka, protoZe tézké kandny vy-
znamné zhorSovaly letové parametry letound, a pokud byly instalovény étyfi kandny ve
vyrobé, obvykle byly dva z nich (povétSinou ty na vnitnich pozicich), u jednotek odstra-
nény. Varianta A se u Spitfirl Mk Vc neinstalovala prakticky nikdy. V§znamnou zménou
byla instalace kandnd Hispano Mk.Il s pasovymi podavaéi nabojl, umoZiiujici nést vy3si
zasobu munice (120 ks na hlavefi oproti 60 ks u starSich Hispano Mkl s bubnovym za-
sobnikem). Tyto kandny mély také mensi tendenci k zasekavani. Vnéj$im znakem jejich
instalace je chybéjici spodni boule pod kanénovou $achtou, kterd se u Spitfirl MkVb
vyskytovala ve dvou provedenich - rovném symetrickém u starsich strojd a ledvinovi-
tém asymetrickém u novéjSich strojii. Horni boule nad kanénovou $achtou se naopak
u Mk\Vc vyskytuje nejméné ve tfech znamych provedenich podle predpokladané varian-
ty vyzbroje a byla pfedmétem jisté variability a vlastni tvorby u jednotek.

Naprosto zésadni zménou byla rekonstrukce podvozku se zpevnénym uchycenim pod-
vozkovych noh a se zménénym thlem jejich pozice viiéi ose kFidla. To posunulo kola do-
predu o 5 cm oproti star$im verzim Spitfiru, coZ zlepSovalo stabilitu letounu pfi pohybu
na zemi a opticky se projevilo novym, eliptickym tvarem podvozkové Sachty.
Konstrukce kfidla i trupu byla zpevnéna zavedenim silnéjiho potahového plechu
a pozdé;jsi série MkVc mély zadni ¢ast trupu nytovanou nyty se zapu$ténymi hlavami.
Pozdéjsi stroje mély také vyskovky s upravenym rohovym vyvazenim, pretlakované
palivové nadrze, ponornou palivovou pumpu ve spodni palivové nadrZi a $est samostat-
nych vyfukovych rour na kazdé strané motoru.

Spitfiry MkVc pozdéjsich sérii byly témér vyhradné pohanény motory Merlin Fady
50 a 55/56 s membranovym karburatorem. Motory Merlin 55/56 mély navic délené blo-
ky valcl. Jejich jednotlivé verze se LiSily kompresory a vyladénim pro optiméln{ vykon
v riiznych operaénich vyskéch.

Kratke kiidlo/hloubkové Spitfiry LF Mk.V

V priibéhu roku 1942 narustal podil defenzivnich i ofenzivnich operaci v malych vy$-
kéch. To vedlo k poZadavku na konstrukéni Upravu Spitfir MKV, optimalizujici jejich
vykony v téchto letovych hladinach. Hloubkové Spitfiry LF MkVb a LF MkVe dostaly
motory Merlin fady M (Merlin 45M, 50M a 55M) se zmen$enym primérem kompresoru,
diky kterému déval motor nejvy3si vykon v nizkych letovych hladinach. V pfipadé mo-
toru Merlin 45M to bylo 1182 KW (1585 koni) ve vy$ce 838 m. Druha dprava spotivala ve
zpevnéni konstrukce kfidla dvéma plitky na horni plo$e kfidla na Urovni podvozkové

Sachty. Cast Spitfir LF MkV dostala kidlo se zkracenym rozpétim na 9,8 m (clipped

Spitfire Mk.Vb pozdni produkce ma asymetrické boule pod kanonovymi sachtami, tropicky filtr
a pridavnou nadrz.

Spitfire Mk.Ve vyzbrojeny ¢tvefici kanonu Hispano Mk.IL Vrtule je De Havilland, prekryt
kabiny nového stylu s vnitinim pancéiovym ¢elnim $titkem a posuvnym piekrytem s vybou-
lenymi boky. Zda se, Ze tento letoun je vybaven stasim typem radia Tr.9D.

wing). Tato Uprava zlepSovala vykony letounu pfi vykrutech a mirné zvy$ovala maxi-
mélni rychlost. Koncové oblouky byly variabilni, bylo moZno montovat jak krétké, tak
dlouhé konce kfidel. Kratké konce kfidel proto nejsou jednoznaénym identifikitorem
verze LF.

Pridavné nadrze

Pro prodlouZeni doletu Spitfiri MKV bylo vyvinuto nékolik typl piidavnych nadri riiz-
nych objem{. Nejmensi byla nadr o objemu 136 | (30 gal), zaveden do sluzby v zaFi
1941. Ta prodluZovala dolet na 1167 km. Nésledné byla vyvinuta i vét$i nddrz o objemu
204,5 | (45 gal). Obé nadrZe byly takzvaného Blistrového typu (Blister type nebo také
Slipper type), tedy pfiléhajici zdola svou revnou horni stranou k centroplénu s aerody-
namickym profilem nédrZe. Obé byly odhazavatelné. PouZivany byly také vélcové nadr-
Je, rovnéZ o objemu 204,5 L. Na Malté byly pouZivany také valcové nédrie z Hurricand
Mk.Il o objemu 200 L (44 gal), nesené pod trupem v péru vedle sebe. Na konci roku 1941
byla zavedena pevna pFeletova pFidavnd nadrZ o objemu 409 L (90 gal), s niZ se dolet
prodlouZil aZ na 1988 km. V roce 1942 pak byla zavedena dokance preletovd nadrz,
ktera méla objem 773 L (170 gal). S tou doséhl dolet 2334 km, ovSem za cenu znacné
zhorSenych letovych vlastnosti. Obé tyto nadrZe byly také blistrového typu, existovala
ovéem i valcova preletova nédrZ o objemu 170 galonl. V praxi se od polaviny roku 1942
vyuZivala také kombinace trupové pridavné nadrZe o objemu 132 L (29 gal), montované
v trupu za kabinou, a podtrupové 7731 nadrZe. Tato kombinace umoZnila dolet 2615 km
v maximalni pFeletové vysce 4575 m.

Tropické filtry

V pra$ném prostiedi tropickych a subtropickych oblasti hrozilo po$kozeni metoru
nasatym prachem. Pro sniZeni tohoto nebezpeéi byl firmou Vokes vyvinut rozmérny
kapotovany filtr, tvofici typicky podbradek pod pridi letounu. Zhor$ena aerodynamika
takto upravenych letounli spolu s niZ$im tlakem nasdvaného vzduchu vedla k poklesu
maximalni rychlosti zhruba o 12 km/h, coZ byla ovSem lep$i hodnota, nez predpoklada-
ny pokles rychlosti o 37 km/h. Takto upravené stroje doznaly znaéného rozsifeni jak ve
Stredomofi, tak na Dalném Vychodg.

Na tropicky standard upravené stroje dostavaly pfi Gdrzbé u No. 103 Maintenance Unit
v egyptském Aboukiru u této servisni jednotky vyrabéné filtry (typ Aboukir). Byly lépe
aerodynamicky tvarované a také vybavené Zaluzii na nasdvacim otvoru, ktera filtr uza-
virala pouze v kritickych rezimech letu, kdy hrozilo naséti vétsiho objemu prachu. Jsou
znadma dvé provedeni tohoto filtru. VétSina letoundi vybavenych filtrem Aboukir byla
verze MkVc a béhem Gpravy u No. 103 MU obvykle dostala také zkracené koncové ob-
louky kFidla a vrtule Rotol.

Nasazeni
Spitfiry MkV viech verzi slouZily na véech bojistich prakticky aZ do konce Druhé své-
tové valky. Nesly hlavni tihu stihaci ofenzivy RAF v letech 1941 a 1942, staly se hlavnim
typem stihaciho letounu, ktery v roce 1942 branil Maltu pFed intenzivnimi nalety némec-
ké Luftwaffe i italské Regia Aeronautica, byly patrné nejvykonngj$imi spojeneckymi
stihatkami pfi vylodéni v Severni Africe a mély zasadni vyznam pro modernizaci vy-
baveni RAAF na D4lném Vychodé. Odvedly dobrou préci pfi budovéni prvnich stihacich
skupin USAAF v Evropé a ve Stfedomofi, kde s nimi létaly dvé americké stihaci skupiny
(31. a 52.) az do zacatku roku 1944. Létali na nich piloti mnoha nérodu slouZicich v RAF:
Kanad'ané, Jihoafricané, Francouzi, Cechoslovéci, Poldci, Norové, Belgicani a dalsi. Byly
dodévany v rémci spojenecké pomoci do Sovétského svazu, tvofily zéklad nového ital-
ského Letectva, bojujiciho po kapitulaci Itélie v roce 1943 na strané spojencd, a byly i ve
sluzbé letectev fady neutralnich stétu, jako Turecka nebo Irska.
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A W3257, F/Lt Eric S. Lock, No. 611 Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie, cervenec 1941

Nejluspésnéjsipilot Bitvy o Britanii Eric Stanley Lock poprvé letél se Spitfirem W3257 14. éervence 1941. Novy letoun pokrtil sestrelem Bf 109F, kterym dosahl
svého posledniho vzdusného vitézstvi. O necelé tfi tydny pozdéji, 3. srpna, pfi ndvratu z akce typu Rhubarb, zadtoéil na némeckou kolonu u Pas
de Calais a od té doby je nezvéstny. Predpoklada se, Ze byl sestrelen protiletadlovou palbou a zfitil se do more. Spitfire Mk.V W3257, ani Lock sam, nebyli nikdy
nalezeni. Ve chvili svého zmizeni mél na konté 26 sesti'elli dosaZzenych b&hem 25 tydnt operaéniho nasazeni v prubéhu jednoho roku, z néhoz stravil Sest
mésicl v nemocnicich. Spitfire Mk.Vb W3257 byl zbarven standartni kamufldzi Dark Green/Dark Earth/Sky. Kédova pismena E-FY byla v barvé Sky, coz byl
standartnibarevny odstin kddovych pismen Spitfiri Hornchurského Wingu. Sériové éislo bylo zatfeno kamuflaznibarvou.
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B W3320, P/0 Donald E. Kingaby, No. 92 squadron, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, srpen 1941

Donald Ernest,Don“Kingaby, létaluNo. 92 Squadron od zafi1940 a do konce roku 1940 dosahl osmi sestreld. 0d 20. éervence 1941do 16. Fijna 1941, kdy Kingaby
ukonéil svou operaéni tdru u No. 92 Squadron, absolvoval v kokpitu W3320 33 operacnich letl a sestfelil tFi Bf 109F jisté, dalsi tfi pravdépodobné
a jednu poskodil. K operaénimu létani se vratil v bfeznu 1942 u No. 111 Squadron v Debdenu a pokracoval ve valeéné kariére, béhem niz se dopracoval
az do hodnosti Wing Commader a funkce velitele Hornchurch Wingu. Pozdéji plisobil na velitelstvi Fighter Command a valku zakon€il jako velitel Advanced
Gunnery Schoolv Catfossu. Celkem dosahl 23 sestreld. Na zakoupeni SpitfiruMk Vb W3320 ,The Darlington Spitfire”, pFispéli ¢dstkou 5082 GBP ob¢ané mésta
Darlington v hrabstvi Durham v severovychodni Anglii. Po 15. srpnu 1941 byl W3320 pfebarven na plochach Dark Earth tmavou Sedou barvou Mixed Grey, na

spodnichplochachpakbarvouMedium SeaGrey.
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BL973, F/Lt Stanislav Fejfar, No. 313 (Czechoslovak) Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie,

brezen - kveten 1942

Predvaleény pfisluénik ¢eskoslovenského vojenského letectva Stanislav Fejfar plsobil v dobé Mnichovské krize jako velitel 45. stihaci letky
na Slovensku. Své prvni tfi sestrely za 2. svétové valky ziskal v dobé Bitvy o Francii jako prislunik Armé de L’Air v kabiné MS.406 v Fadach GC I/6. Do Velké
Britanie pFiplul 12. éervence 1940 na palubé lodi Neuralia, 9. zafi zahajil v hodnosti Pilot Officer operaéni éinnost u No. 310 (Czechoslovak) Squadron RAF
prvnim ze svych tii sestfell v Bitvé o Britanii. 21. éervence 1941 nastoupil v hodnosti F/Lt jako velitel letky Bu No. 313 (Czechoslovak) Squadron. Stanislav Fejfar
padl 17. kvétna 1942 v kabiné Spitfiru Mk.Vb BL973 béhem operace Ramrod 33, kdy ho sestrelil Hptm. Josef Priller mezi Guinesem a Audebertem
naseveruFrancie. 0 nékolik dnidFive sestrelil Priller také autorakresby psa Pluta na Fejfarové Spitfiru, Sgt. Karla Pavlika.
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D BM124, S/Ldr Brendan E. F. Finucane, No. 602 Squadron, RAF Kenley, Velka Britanie, duben 1942

Velitel No. 602 Squadron, S/Ldr Brendan Finucane, vyzkousel v bfeznu 1942 postupné Spitfiry Mk.Vb BL548 a BL822. Letovymi vlastnostmi mu nakonec
vyhovovaltreti, BM124, ktery byl jeho osobnim strojem aZz do 18. ¢ervna 1942. Pod ¢elnim Stitkem mélnamalovan zeleny trojlistek Shamrock, po¢atkem kvétna
byl na kapotu motoru pfidan znak No. 602 Squadron a 21. kvétna pak prezentacninapis QUEEN SALOTE, upominajici na dlouho vlddnouci panovnici ostrovniho
statu Tonga, kralovnu Salote a jeji poddané, ktefi na nakup Spitfiru BM124 poskytli finanéni prostredky. K natéru Sedych kamuflaZnich poli byl pouZit velmi
tmavy odstin Mixed Grey, ktery na ¢ernobilé fotografiizplisobuje dojem prohozeni $edych a zelenych kamuflaZich poli. Nenitomutak, Dark Green zlstala vzdy
na svém misté. Nabézna hrana kridla ma vinkovany prechod kamufldZe mezi horni a spodni polovinou kridla. Na hornich a boénich plochach letounu chybi
jakékoliv popisky, které ale zustaly zachované na spodnich plochach kfidel, a chybitaké ¢erné chodnicky nakfidle.
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E BM324, F/Lt Bernard Dupérier (baron Léon Sternberg de Armella), No. 340 (Free French) Squadron,

RAF Westhampnett, West Sussex, Velka Britanie, cervenec 1942

Bernard Dupérier, vlastnim jménem Léon Sternberg de Armella, vstoupil 15. ledna 1941 v New Yorku do Svobodného francouzského letectva pod divéim
prijmenim své matky. Po sluzbé u No. 242 a No. 615 Squadron RAF nastoupil v Fijnu 1941 jako velitel letky B (Versailles) k No. 340 (Free French) Squadron
(GC Il/4 Tle-de-France). 0d 1. kvétna 1942 velel celé jednotce. Od prosince 1942 slouzil na $tabu FAFL, od 30. srpna 1943 byl velitelem No. 341 (Free French)
Squadron (GCIl/2 Alsace) aod zafi1943 velel Biggin Hill Wingu. 25. éervna 1944 byl jako parasutista vysazen v Bretani, kde plisobil jako velitel 3. velitelstvi FFI.
Priosvobozovanimésta Saint-Brieuc 6. srpna1944 byl téZce ranén. Do sluzby se vratil vdubnu1945. Po valce pracoval mimo jiné jako feditel Air France, vroce
1958 vstoupil do politiky a v roce 1962 se stal poslancem parlamentu. Bilé pruhy na pfidi a VOP BM324, na némz Dupérier dosahl dvou sestfeld, souviseji se
zru$enouinvaznioperaciRutter, planovanou na 7. Cervence 1942. Jsou ¢asto mylné pFiFazovany operaci Jubilee, které se No. 340 (Free French) Squadron téz
Gcastnila.

HH11 ol % [ WP Fi74 NP
C62 | 001 48 362 IC361| 077 42 C368 080 |

MMP EMMMP
093 ‘ 361

Hi1 [MMP
WHITE (e

21




F BM564, P/0 André M. A. F. Plisnier, No. 350 (Belgium) Squadron, RAF Redhill, Surrey, Velka Britanie,

léto - podzim 1942

Spitfire Mk.Vb BM564 slouzil u No. 350 (Belgian) Squadron od 30. dubna 1942 do 27. prosince 1942.V tomto obdobi byly na véech Sestnacti Spitfirech jednotky
aplikovany prezentacninapisy, jejichZ seznam pFisuzuje napis Léopoldville pravé BM564.Tento strojv té dobé pilotoval témér vyhradné znamy belgicky pilota
eso P/0 André Marie Alfred Frederick Plisnier, ktery v jeho kokpitu dosdhl ¢tyF sestfell, dvou béhem operace Jubilee, vylodéni u Dieppe
19.srpna1942 advou pozdéjiv listopadu. Celkem b&hem valky dosahl Sesti sestrell. Dedikagnindpis Léopoldville je ale také v pozdéjsim seznamu belgickych
prezentaénich Spitfirt pfifazen ke stroji AA720. Ten u jednotky slouzil kratce od 6. €ervna 1944 do 10. Eervna 1944, kdy v ném zahynul jeho pilot F/Lt Alec
Alexandre. Tento letoun by vtomto obdobi nesl s jistotou invazni pruhy a mél by pravdépodobné Eelni $titek s integrovanym pancérovym sklem. Patrné by ale
neneslkresbupodkabinou.

H74 [MMP
cﬁf 080

LEOPOLDVILLE %

311A0104031

| H74 MMP
B 080

H330MMP| - | N M |H335MMP|
077 | C362 093 (IC363 09 =0 =Wl (sl




G EN951, S/Ldr Jan Zumbach, No. 303 (Polish) Squadron, RAF Kirton in Lindsey, Lincolnshire, Velka Britanie,

Zari1942

JanZumbach, vhuk $vycarského emigranta se Svycarskym obcanstvim, slouZil od roku1938 u111. stihaci peruté polského letectva. Po porazce Polska bojoval
viadachfrancouzské GCDI/55.Dne 2.srpna1940 byl zafazen k No. 303 (Polish) Squadron, uniz béhem Bitvy o Britanii dosahl osmisestielt. Dne 17. kvétna 1942
byl jmenovén velitelem celé jednotky. Od konce zafi do prosince 1942 létal se Spitfirem EN951, dfive osobnim strojem Dona Blakesleeho
u 336" FS 4" FG USAAF. Stroj nesl Zumbachuv osobni emblém, kresbu kacera Donalda, zndmou v nékolika variantdch z fady Zumbachovych SpitfirQ. Jan
Zumbach dosahl béhem valky, na jejimz samém konci byl sestielen a kratce zajat, tFinacti potvrzenych a péti pravdépodobnych sestfell. Jeho povaleéné
osudy jsou neméné pestré jako vale¢né, podilel se na mezinarodnim obchodu se zbranémi, mnohdy ilegalnim, a bojoval jako Zoldak v Africe ve sluzbach
povstaleckychsilvKatanze apozdéjiv Biaffe.Zemrelzanevyjasnénych okolnosti3.ledna1986 v Pafizi.
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H EN824, F/Lt John Yarra, No. 453 Squadron RAAF, RAF Ipswich, Suffolk, Velka Britanie, prosinec 1942

Lletadlovou lod“ dosahl 12 sestFeld. V zaFi 1942 byl povySen do hodnosti Flight Lieutenant a prevelen k australské No. 453 Squadron, pdsobici v rdmci
Hornchurchského wingu, a podnikajici ofenzivni vypady nad Francii. Osudnym se pro F/Lt Yarru stal 10. prosinec 1942, kdy byl pFi dtoku na lodé
uholandského pobreZijeho Spitfire EN824 zasazZen protiletadlovou palbou a zFitil se do more. Pilot se pokusil z poskozeného stroje vyskodit, ale byl zasazen
ocasnimi plochami, které poskodily paddk, jenz se nasledné plné neotevrel a pilotovo télo dopadlo z vySky 300 metrd na hladinu mofe. Jeho bratr Robert
Ernest, rovnéz stihaci pilot, byl také sestrelen protiletadlovou palbou a zabit 14. dubna 1944 béhem Utoku na odpalovaci rampy stfel V-1
uLigescourtu (operace Ramrod 735). Tragika valky se tak v pFipadé bratri Yarrt ukazalav plné mife.
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I W3518, S/Ldr hrabé Franz F. Colloredo-Mansfeld, No. 132 Squadron, RAF Newchurch, Kent, Velka Britanie,

zari1943

Americky obcan, absolvent Harvardské univerzity, Franz Ferdinand hrabé von Colloredo-Mansfeld, se narodil v Rimé jako syn rakouského diplomata,
hrabéte Ferdinanda Colloredo-Mansfelda (1878-1967) a jeho americké manzZelky Eleonory, rozené Iselin. Rodina se po roce 1918 usadila v USA. Franz
Ferdinand se pred vstupem USA do valky dobrovolné pfihlasildo RAF, v niz dosdhl hodnosti Squadron Leader a15. srpna 1943 prevzal veleniNo. 132 Squadron.
Na Spitfiru Mk.Vb W3518 se 9. zafi 1943 Géastnil klamné invazni operace Starkey, jejimz U¢elem bylo vyvolani obav z invaze u némeckého veleni a vylakani
némeckych vojsk z Itilie a vychodni fronty na zapad. Pro tuto pfileZitost byly konce kiidel opatFeny éerno-bilymiidentifikaénimi pruhy, predchidci pozdéjsich
zndmychinvaznich pruhd pouzitych béhem operace Overlord. S/Ldr Franz F. Colloredo-Masfeld zahynul ve Spitfiru Mk.IX 14. ledna 1944 nedaleko Berck-sur-
Mer.
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J EN921, F/0 Jackson E. Sheppard, No. 401 Squadron RCAF, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, Fijen 1943

"Jack" Sheppard, pivodné pFistavni délnik, vstoupilvroce 1939 do RCAF aslouzil do srpna1940 uNo.120 Squadron.V srpnu 1941 prosel pilotnim vycvikem u No.
53 OTU a v listopadu 1941 byl pFidélen k No. 43 Squadron. V prosinci se prihlsil k doprovodu konvoju. Dne 10. Gnora 1942 havaroval do mofe poté,
co byl katapultovan v Hurricanu Z4569 z paluby transportniho lodi (tzv. CAM ship). V €ervenci 1943 se stal velitelem letky A No. 401 Squadron. V dubnu 1944
prevzal veleni letky u No. 412 Squadron a vedl ji az do 2. srpna, kdy byl sestFelen némeckymi stihaci v Normandii. Podafilo se mu uniknout zajeti, vratil
sekjednotce, 22. srpna obdrzel DFC a v fijnu se vratil do Kanady. V noru 1946 nakonec vojenskou sluzbu opustil. Spitfire sériového ¢isla EN921étal Jackson
Sheppard pravidelné od Eervence do Fijna 1943. A€koliv v jeho kokpitu nedosahl Zddného ze svych 5 sestreld, G¢astnil se s nim mnoha ofenzivnich sweepd,
vcetnéklamné operace Starkey 9. zari1943.
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Spitfire Mk.Vb

STENCILING POSITIONS
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Spitfire Mk.Vb STENCILING POSITIONS

see you references for
propeller stencils S35
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