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Limited Edition

Spitfire Mk.V

technicky vyvoj

Spitfiry Mk.Vc patfici No. 91
Squadron na letisti Hawkinge

v kvétnu 1942. S letounem sé-
riového ¢isla AB216 opatfenym
kody DL-Z |étal velitel Squadrony
S/Ldr R. W. Oxpring DSO, DFC.
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V pribéhu roku 1940 se podafilo natolik vyladit sériovou produkci letoun(
Spitfire Mk.l a Mk.II, ze dokazala viceméné plnit objednavky Ministerstva letectvi
(Air Ministry), zasobovat bojové jednotky Fighter Command RAF novymi stroji

a doplnovat bojové ztraty. S prichodem novych Bf 109F-1 a F-2 na prelomu

let 1940 a 1941 se ale karta rychle obracela v némecky prospéch. K vyrovnani
narUstajici némecké technické prevahy bylo tedy zapotrebi urychlené zlepsit

vykony Spitfir(.

Cestou ke zvyeni vykond je tradiéné instalace silnéj$iho motoru. Prvnim pokusem o vyvoj
vykonnéjsi verze Spitfiru byl projekt Improved Spitfire, pozdéji oznacovany jako Superio-
rity Spitfire, zahdjeny jiz zacatkem roku 1939. Uprava spocivala v zastavbé nového motoru
Rolls-Royce Merlin RM 2SM, coz byl budouci Merlin XX s jednostupiiovym dvourychlostnim
kompresorem o maximalnim vykonu 1037 kW (1320 hp). Ministerstvo letectvi pozadovalo
urychlené zavedeni Spitfiru MK Il do vyroby, ale tomuto zdméru se postavil do cesty kom-
plikavany vyvoj Merlinu XX a potize pri pripravé jeho vyrobniho procesu.

Merlin 45

Poté, co se pouZiti Merlinu XX ukazalo jako neprlichodné, nabidla firma Rolls-Royce kon-
cem roku 1940 Feseni v paralelné vyvijeném a vyrobné jednodussim motoru Merlin RM5S,
posléze znaceném Merlin 45 s jednostupiovym jednorychlostnim kompresorem s vy-
konem 902 KW (1210 hp) ve vy$ce 5400 m. Konstrukce Merlinu 45 umoziovala upgrade
Merlinu lll na Merlin 45 vyménou kompresoru a jeho snadnou zastavbu do draku SpitfirQ
Mk.I a Mk.Il i konverzi jiz vyrobenych strojd.

Spitfire Mk.Vaa Mk.Vb

Firma Rolls-Royce testovala nékolik Spitfird Mk s motorem Merlin 45 na pfelomu roku
1940 a 1941, prestavbami Spitfird Mk na motor Merlin 45 se paralelné zabyvala i firma
Supermarine. Ve druhé poloviné dnora dostalo motory Merlin 45 celkem 23 Spitfird Mk.Ib,
které se tak staly prvnimi Spitfiry Mk Vh. Nékolik stroju ve verzi s osmi kulomety v KFi-
dle bylo konvertovano na Spitfiry MkVa. S vyjimkou motoru odpovidaly tyto stroje svym

vybavenim Spitfirdm MKk, a to véetné men$iho chladice oleje se vstupem tvaru U, ktery
byl priinu vy$Si provozni teploty oleje u prvnich Spitfirli MKV a jistého rizika prehfivéni,
Béhem biezna prechazely vyrobni linky na vyrobu SpitfirG MKV, v dubnu uz béZela vyroba
MkV naplno a dala tficet est MkVa a dvacet dva MkVb. Poslednim vyrobenym MK.I byl
v dubnu stroj R7257. Vyroba u firmy Supermarine poté bézela az do fijna 1942 a celkem
dala 1352 strojd, z toho 94 kust MkVa, 780 kusti MkVb a 478 kusti Mk \Vc.

Tovérna CBAF (Castle Bromwich Aircraft Factory) zahdjila vyrobu Spitfiri MkV v éervnu
1941 a navézala ji na plnéni kontraktu na vyrobu tisicovky stroji Mkl z 12. dubna 1939.
Postupné firma obdrZela dalich osm objednavek na vyrobu SpitfirG MKV, z nichZ ta po-
sledni z kvétna 1942 uz z velké Césti presla na vyrobu modernizovanych Spitfir( Mk.IX.
Celkem vzniklo do dubna 1943 v CBAF 3003 Spitfirt MkVb a 1474 Spitfird Mk\Vc.

Modernizace Spitfirld Mk.V

Béhem vice neZ dva a pUl roku trvajici vyroby byly Spltflry MKV postupné vyvueny a zdo-
konalovany. Jiz prfi nabéhu vyroby mély oproti verzim Mkl a MKl silnéj$i pancérovani.
Pomérné rychle doslo k vyméné olejového chladice za vétsi s kruhovym vstupem, ktery
byl posléze zpétné namontovan i na prvni Spitfiry MKV, vzniklé konverzi z Mk a M.
Vétsi chladi¢ se tim stal jednim z rozpozndvacich znaki Spitfird MkV. Stejné rychle byla
opusténa vyzbroj sestéavajici z osmi kulomett Browning raze 7,7 mm.

Takto vyzbrojenych Mk Va bylo vyrobeno pouhych 94 kusd, zatimco Mk Vb a Mk Ve se dvé-
ma kanony Hispano raze 20 mm a Ctyrmi kulomety Browning raze 7,7 mm vzniklo 6370
kusd.
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Kabina

Zménou prosel Celni Stitek, ktery mél pancérové sklo montovano zvnéjsku. U pozdéjsich
pétek jiz bylo integrovano do Celniho Stitku, z néhoz tedy pfi pohledu zvenci nevystupova-
lo. Zmény doznal i odsuvny kryt kabiny, ktery byl u pozdéjSich vyrobnich sérii vypoukly ne-
jen smérem nahoru, ale i do stran (Malcolm Hood, modifikace €. 461). Tento kryt uz nemél
boéni vyklopné okénko. Vétsina Spitfird MkV byla vybavena laminatovou sedackou pilota.

Radiovybaveni

Prvni Spitfiry MKV, konvertované ze SpitfirG Mk, byly stéle vybaveny kratkovlnnymi ra-
diostanicemi TR.9D s draténou anténou natazenou mezi anténnimi sloupky za kabinou
a na vrcholu smérovky. Béhem nabéhu vyroby uz byly nové stroje vybavovany novymi
VHF radiostanicemi TR.1133 a pozdéji TR.1143, které od Léta 1941 nahrazovaly starsi ra-
diostanice. TR.1133 a 1143 uz nemély draténou anténu a sériové stroje jimi vybavované
uz tedy nemély anténni stoZarek na smérovce. Obdobné mély prvni konvertované pétky
identifikacni pristroj IFF R.3002, zahy nahrazovany novéjsim IFF pristrojem ARI 5000. Oba
mély draténé antény mezi boky trupu a ndbéznou hranou vyskavky. Anténa IFF byla na
pozdéjsich Spitfirech umisténa na spodni ploSe pravé poloviny kfidla. Od listopadu 1941
byl postupné zavadén také radionavigacni systém A.1271 pro navadéni na pristani radi-
ovym paprskem.

Modifikace motoru

Do Spitfirl MkV bylo montovano nékolik variant motoru. Kromé zakladniho Merlinu 45
to byl vyskovy Merlin 46 s vétsim kompresorem, ktery daval vyssi plnici tlak ve velkych
vy8kéch. ProtoZe se ale nenaplnil pdvodni pfedpoklad, Ze se boje s Luftwaffe presunou do
vyssich vySek a mnoho bojovych operaci se naopak odehréavalo v nizsich letovych hladi-
nach, byla vyvinuta hloubkova varianta Merlin 45M s optimalnim vykonem ve strednich
vySkach. Samostatnou kapitolou je vyvoj karburatoru. PGvodni nectnost typu SU AV.T.40
montovanéha na motory Merlin Ill, kterou bylo kratkodobé preruseni privodu paliva pri
manévrech s negativnim pretizenim, se sice podarilo ¢aste¢né vyresit zavedenim takzva-
ného RAE restriktoru, zvaného téz ,Tillina dirka“ podle jeho vynélezkyné Beatrice Shillin-
gove, ale nebylo to feSeni dokonalé. Problém plné vyresil az membranovy karburator
(Anti-G carburetor), vyvinuty firmou Rolls-Royce a zavedeny do vyroby v prosinci 1942.
Byly jim vybavovany motory fady Merlin 50 a 55, montované predevsim do Spitfird Mk\Vc.

Vrtule

Spitfiry MkV vyrabéné matefskou firmou Supermarine se povétsinou drzely vrtuli De Ha-
villand Hydromatic Type 5/29A, 5/39, 45/1a 45/4, lisicich se predevsim dhlem nastaveni
listd. Tyto vrtule byly velmi haklivé na peclivou ddrzbu a jejich stavéci mechanismus mél
tendenci ve vétsich vyskach zamrzat. Stejné vrtule byly instalovény i do SpitfirG MkV z
produkce firmy Westland. Spitfiry MkV z produkce tovarny CBAF byly tradicné vystrojova-
pak vrtulemi RX5/10 s dfevénymi listy Jablo o mirné zmen$eném priméru (3,12 m oprati
3,28 m u kovovych listd). Ve druhé poloviné valky se vyskytovaly i Spitfiry MkVc vybavené
CtyFlistymi vrtulemi.

Vyfuky

Prvni Spitfiry MkV mély stejné vyfuky s rovnym ovalnym Ustim jako Spitfiry Mk.l. Ty byly
pomérné rychle nahrazeny novymi vyfuky se zplostélym dstim typu rybi ocas - fishtail. Je
znamo nékolik variant téchto vyfukl. Se zavedenim kanéni Hispano raze 20 mm do vy-
zbroje Spitfird MkVb se ukézalo, Ze stavajici vytapéni palubnich zbrani teplym vzduchem
privedenym z chladice nepostacuje a kandny ve vyssich vyskach zamrzaji. Vytapéni bylo
proto posileno teplym vzduchem ohfivanym ve vyfucich, kterymi prochazela trubka, ktera
za posledni vyfukovou rourou Ustila do trupu pred palivovou nadrzi a déle vedla trupem
a ndbéznou hranou kiidla az ke kandntim. Tyto trubky jsou charakteristické pro Spitfiry
Mk\Vb. Spitfiry MkVc dostaly elektricke vytapéni palubnich zbrani, proto by na jejich vy-
fucich tato trubka topeni byt neméla. Je to ale jen teorie, protoZe na mnoha fotografiich
Spitfir MkVc je najdete. Jde zfejmé o MkVc konvertované z Mk\Vb instalaci novych kridel
typu C na staré trupy Spitfird Mk Vb.

Spitfire Mk.Vc

Spitfire Mk Ve byl logickym vydsténim postupnych modifikaci pavodni konstrukce Spitfiru.
Kromé modernizované vypouklé kabiny a Celniho Stitku s uvnitr’ integrovanym pancéro-
vym sklem bylo nejvyznamnéj$i a zasadni zménou nové zkonstruované a zesilené kridlo.
Za jeho zasadni vyhodu je tradicné povazovana moznost variabilni instalace zbrani, za-
hrnujici osm kulomet( (varianta A), dva kandny a Ctyfi kulomety (varianta B) nebo Ctyfi
kandny (varianta C). Z nich naprosto prevladala varianta B, tedy dva kandny a Ctyfi kulo-
mety. Varianta C se pouzivala zfidka, protoze tézké kandny vyznamné zhorsovaly letové
parametry letound a pokud byly instalovény Ctyfi kandny ve vyrobé, obvykle byly dva
z nich u jednotek odstranény. Varianta A se u SpitfirG MkVc neinstalovala prakticky nikdy.
Vyznamnou zménou byla instalace kandnd Hispano Mkl s pdsovymi podavadi naboju,
které umoziovaly nést vy$si zésobu munice (120 nabojd na hlaven oproti $edeséti u star-
Sich Hispano Mk s bubnovym zasobnikem) a také mély mensi tendenci k zasekavani.
Vnéj$im znakem jejich instalace je chybéjici spodni boule pod kandnovou Sachtou, ktera
se u Spitfirli MkVb vyskytovala ve dvou provedenich - rovném symetrickém u starsich
strojui a ledvinovitém asymetrickém u novéjSich. Horni boule nad kanénovou $achtou se

Vétsina produkce Spitfirl verze Mk. Vc byla vyrobena
v tropikalizované verzi. Zde je letoun od No. 152 Squadron
na letisti Lentini na Sicilii v roce 1943

naopak u MkVc vyskytuje nejméné ve trech zndmych provedenich podle predpokladané
varianty vyzbroje a byla predmétem jisté variability a vlastni tvorby u jednotek.

Naprosto zésadni zménou byla rekonstrukce podvozku se zpevnénym uchycenim pod-
vozkovych nohou se zménénym dhlem jejich pozice vici ose kiidla. To posunulo kola
oproti starim verzim Spitfiru o pét centimetrd vpred, coZ zlepSilo stabilitu letounu pfi
pohybu na zemi a opticky se projevilo v novém, eliptickém tvaru podvozkové Sachty. Za-
tahovani podvozku uz bylo u véech Spitfird MkV standardné hydraulické, s hydraulickym
Cerpadlem pohanénym nahonem od motoru. Konstrukce kridla i trupu byla zpevnéna
zavedenim silnéjsiho potahového plechu a pozdéjsi série Mk Vc mély dily zadni ¢asti trupu
spojovany nyty se zapusténymi hlavami. Pozdejsi stroje mély také vyskovky s upravenym
rohovym vyvazenim, pretlakové palivové nadrze, ponorné cerpadlo ve spodni palivové
nadrzi a Sest samostatnych vyfukovych rour na kazdé strané motoru.

Spitfiry MkVc pozdéjsich sérii byly témér vyhradné pohanény motory Merlin Fady
50 a 55/56 s membranovym karburatorem. Motary Merlin 55/56 mély navic délené blo-
ky vélcd. Jejich jednotlivé verze se liily kompresory a vyladénim pro optimalni vykon
v rliznych operacnich vy$kach.

Kratkeé kridlo / hloubkové Spitfiry LF Mk.V

V pribéhu roku 1942 vedl naristajici pocet operaci v malych vyskéch k Gpravé optimali-
zujici vykony Spitfird MkV v téchto letovych hladindch. Hloubkové Spitfiry LF Mk Vb a LF
MkVc dostaly motory Merlin Fady M (Merlin 45M, 50M a 55M) se zmensenym priimérem
kompresoru, coZ zajistovalo nejvy$si vykan motoru v nizkych letovych hladinach. Cést
Spitfirti LF MKV dostala kfidlo s rozpétim zkrécenym na 9,8 m (clipped wing). Tato Uprava
zlepSovala vykony letounu pri vykrutech a mirné zvySovala maximalni rychlost. Kancové
oblouky byly variabilni, s moZnosti montaze obou typl oblouku. Kratké konce kiidel proto
nejsou jednoznacnym identifikatorem verze LF.

Pridavné nadrze

Pro prodlouzeni doletu Spitfird MkV bylo vyvinuto nékolik typ( pfidavnych nadrZi riiz-
nych objem(. Nejmensi byla 30galonova (136) nadrz, nasledné byla vyvinuta i vétsi nadrz
0 objemu 45 galon(i (204,5 ). Obé nadrZe byly takzvaného blistrového typu s vypouklou
spodni ¢asti nadrze, kterd svou rovnou horni ¢asti priléhala k centroplanu kfidla. Pouziva-
ny byly také vélcové nadrZe rovnéz o objemu 45 galond. Tyto nadrZe byly odhazovatelné.
Existovaly také vétsi blistrové neodhazovatelné ndrZe o objemu 90 galond (409 ) a do-
konce 170galonova (773) preletova nadrz, s niz dolet dosahl 2334 km, a valcova preletova
nadrZ o objemu 170 galond. VyuZivala se také kombinace trupové pfidavné nédrze o ob-
jemu 29 galond (132 ) montované v trupu za kabinou a podtrupové 170galonové nédrze
s doletem 2615 km.

Tropicke filtry

Pro snizeni nebezpeci poskozeni motoru v pradném prostredi byl firmou Vokes vyvinut
kapotovany filtr, tvorici typicky podbradek pod pridf letounu. Zhor$ena aerodynamika tak-
to upravenych letound a nizsi tlak nasdvaného vzduchu vedly k poklesu maximélni rych-
losti zhruba 0 12 km/h, coZ byla ovéem lepsi hodnota, nez plivodné predpoklédany pokles
0 37 km/h. Takto tropikalizované stroje doznaly znacného rozsiteni jak ve Stredomori, tak
na Dalném Vychodé.

Tropikalizované stroje prochazejici Gdrzbou u No. 103 Maintenance Unit v egyptském
Aboukiru dostavaly filtry vyrabéné primo u této servisni jednotky a tedy se stejnojmen-
nym oznacenim Aboukir. Byly |épe aerodynamicky tvarované a na nasavacim otvoru vy-
bavené Zaluzi, ktera filtr uzavirala pouze v kritickych rezimech letu, kdy hrozilo nasati
vétsiho objemu prachu. Tyto stroje obvykle dostaly také zkracené koncoveé oblouky kridla
a vrtule Rotol. Zkracené koncové oblouky montované v Aboukiru mély ovSem jiny tvar
nez klasické zkracené koncové oblouky verze LF Mk Vb a Mk\Vc a nemély pozicni svétla.

Nasazeni

Spitfiry MkVc operovaly coby vrcholnd verze Spitfiru MkV na vSech frontach 2. svétové
vélky nejen v fadéch jednotek RAF, ale slouzily také u jednotek USAAF v Severni Africe
a v Italii a u australského letectva RAAF na Dalném Vychodé. Létali na nich Polaci, Cecho-
slovéci, Francouzi, Belgicané, Norové a piloti mnoha dalsich spojeneckych narodd, slou-
Zici v fadach RAF. MkVc slouzily také kuprikladu v Reckém nebo Jugoslévském letectvu,
které je pouzivalo s vlastnim vysostnym oznaCenim. Od roku 1943 byly Spitfiry Mk Vc po-
stupné na vyrobnich linkach i u bojovych Gtvart nahrazovany modernéj$imi Spitfiry MK IX,
jejichZ prvni kusy byly postaveny s vyuZitim drakd Mk\Vc.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.

@

® @ ® ©) ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT AND PAINT

POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

D> 2 pcs. PLASTIC PARTS
82160 D

0.
o o

(T oo =
ISz

oo 1)
TR

N
I
[ —— I'-’

© ooy

kil

i
\/

P> 2 pcs. 62160 P R>2 pcs. S$> 2 pcs. 2160’
= —_— ig SIRIRIR NI R
{—tn— @ © BE e <= e oo
= to.rmLo [Jog == ﬁ%ﬁ%

= = = =

e ek voe8ee i |
o VWU «8

v S
O EEE] ——
ﬁ*‘%@i@ﬁ E &0 Y \ﬁ/ E GD

EE 660

RR=——g= = - = R
oooooo L HURR EESER LS = —s=scasii .

€¢01°20 6000000 —r—— o= _ . o wiw <mapan  fekb & £ o

T> 2 pcs.

P 82160 T
Q Q PE - PHOTO ETCHED DETAIL PARTS
S— QQH S=aB gg o, 2 pcs. MAS IK
111;2-LEPTI SPITFIRE STORY: Per Ardua ad Astra 1/48

TTE BD e ==~

Wy Gl e T TD yy oy

°0 oo %{@ Eg 88 go @D g Madenﬁzedl

ORI

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - L2885

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
RED AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
YELLOW MAHOGANY
SILVER ca7 CLEAR RED
FLAT WHITE CLEAR GREEN
FLAT BLACK GREEN
SKY BLUE MMP-077] DARK GREEN
FIELD GRAY EXTRA DARK SEAGRAY
RUSSET MEDIUM SEAGRAY
RED BROWN OCEAN GRAY
LIGHT GULL GRAY AIRCRAFT GRAY-GREEN
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A AB509, W/Cdr John M. Checketts, No. 142 Wing, RAF Horne, Surrey, Velka Britanie, ¢erven 1944

Ve svych osmadvaceti letech zahajil v Fijnu 1940 pilotni vycvik u RNZAF. V listopadu 1941 se pFipojil k No. 485. (RNZAF) squadron. V lednu 1943 byl poslan
k No. 611 Squadron na letiti Biggin Hill, u které jako velitel ,A“ letky dosahl svych prvnich dvou dspéchd. V €ervenci Johnny pfevzal veleni celé
No. 485 (RNZAF) Squadron. Béhem obdobi kvéten-zafi 1943 dosahl Checketts v kokpitu Spitfire Mk.IXc EN572 celkem 12 sestfeld.
Dne 6. zafi 1943 byl sestfelen Fw 190, popaleny a zranény stihl vyskoéil paddkem. Francouzsti odbojari jej schovali a LéCili ze zranéni. Checketts, nasledné
evakuovany odbojem se skupinou 12 dalSich pilotd, pFeplul na palubé rybafské lodi 21. fijna 1943 kanal La Manche. V kvétnu 1944 byl povySen na velitele
kfidla a pFevzal veleni No. 142 Wing, vybavené Spitfiry Mk.Vc na letisti Horne. S jednotkou se (¢astni vylodéni spojencli v Normandii. Brzy po dni D zacali
Némci odpalovat létajici bomby V-1a v poloviné mésice dvé z nich zneskodnil. Jeho posledni operaéni mise ho zavedla v zaFi 1944 nad Arnhem, kde ziskal
své posledni vitézstvi. Kratce na to se jesté stihl utkat ve vzdusném souboji s raketovym Me 163. Celkem za svoji valecnou kariéru Checketts sestrelil
14 nepFatelskych letound, 3 pravdépodobné, 8 poskodil a znicil dvé letounové strely V1. Osobni Spitfire, na kterém Johnny Checketts létal u No. 142 Wing
b&hem vylodéni spojenct v Normandii, byla verze LF Mk.Vc, s/n AB509. Jeho Spitfire byl modifikovan na pozd@jsi verzi vy$kovych kormidel, kanony bez
druhého vystupku a horni kryt kanonl s Uzkou bouli. Nesl standartni kamufldz Day Fighters Scheme opatfenou ledabyle natfenymi invaznimi pruhy.
Kddova pismena jsou zatfena a v trupovém cerném invaznim pruhu jsou od ruky napsané inicialy JMC.
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AR511, S/Ldr Tomas Vybiral, No. 312 (Czechoslovak) Squadron, RAF Churchstanton, Somerset,

Velka Britanie, listopad 1942 - cerven 1943

Spitfire AR511 slouzil u No. 312 Squadron od 23. srpna 1942 do 4. Cervence 1943 a po vétSinu tohoto obdobi jej uzival jako svij osobni letoun velitel jednotky
S/Ldr Tomas Vybiral. AR511 na konci své sluzby u No. 312 Squadron létal se zkracenym rozpétim a zmensenym sériovym Cislem umisténym uvnitf pruhu
625,25 operacnich hodin (s Francii toto &islo stoupd az na 684,15 operacnich hodin), a absolvoval celkem 196 sweepi nad nepfatelskym Gzemim Francie,
Belgie, Nizozemska a Némecka. Dosahl sedmi sestfelli, vechny béhem Bitvy o Francii v kokpitu americkych letound Curtiss Hawk H-75.
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C AB174, P/0 Antoni Glowacki, No. 303 (Polish) Squadron, RAF Northolt, Velka Britanie, srpen 1942

Dne 15. biezna 1942 byl AB174 pfidélen No. 303 (Polish) Squadron jako vibec prvni Spitfire verze Mk\Vc. Novy Spitfire dostal u jednotky kdédové
pismeno ,Q“ a byl pojmenovan owca (polsky ovce) S takto pojmenovanym letounem létal zndmy polsky pilot a stihaci eso P/O Antoni Glowacki,
ktery si jej na levé strané pod ¢elnim Stitkem vyzdobil symboly svych dosaZenych sestielli. Glovacki v jeho kokpitu 19. srpna béhem boji u Dieppe sestrelil
ve spolupraci He 111 a jeden Fw 190 pravdépodobné. Celkem za svoji vale¢nou kariéru dosahl 8+1 sestfelu, 3 pravdépodobnych a 5 poskodil.
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D Lt. John Anderson, 5" FS, 52™ FG, 12" AF, La Sabala, Tunisko, Unor 1944

Spitfiry 52™ FG pUsobili jako sou¢ast 12" AF az do dubna 1944, kdy se jednotka stala soucasti 15" AF, slouzici v bojich ve Stfedomofi az do konce 2.svétové
valky. Spitfire Johna Andersona létal v nestandardni kamuflazi hornich ploch tvofenych odstiny tfi barev - Dark Earth - Middle Stone - Dark Green.
Podobné kamuflazni schéma bylo pouZito na nékolika dalsich Spitfirech této skupiny, stejné jako v polnich dilndch namontovany poustni filtr. Anderson
na tomto Spitfiru dosahl 14. inora 1944 dvou sestfeld.
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E F/0 James H. Montgomery, 4" FS, 52™ FG, 12" AF, Korsika, srpen 1943

F/0 James Henry Montgomery byl jednim z mnoha americkych pilott Spitfiri bojujicich ve StfedomoFi v fadach 12" AF. Dne 6. srpna 1943 byl sestielen nad
Stfedozemnim mofem pobliz Palerma némeckym Messerschmittem a stravil den na hladiné v zachranném élunu, pfi¢emz pouzil svlj nuz pro preziti
k odkosténi ryb k jidlu. PFibéh o jeho sestreleni a preziti se dostal do celostatnich zprav ve Spojenych statech a byl prezdivén "Robinson Crusoe z nebes".
Podruhé jiz takové Stésti nemél, 9. Gnora 1944 pobliz pFistavu v Nice byla Etvefice Spitfird pfepadena smeckou Fw 190. Dvojice Fw 190 si vzala na musku
Montgomeryho Spitfire, ktery dostal plny zasah a vzplanul. F/0O Montgomery pouzival Spitfiry pojmenované ,The Impatient Virgin" s vyobrazenim Zenského
noseartu.
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F JK448, No. 352 (Yugoslav) Squadron, Vis, Jugoslavie, zari 1944

No. 352 (Yugoslav) Squadron byla prvni jugoslavskou stihaci jednotkou, ktera byla zformovana ve Stfedomofi u Royal Air Force béhem 2. svétové valky.
Tato jednotka byla také zndma jako Prvni eskadrila NOVJ. V ¢ervnu byla pfezbrojena na Spitfiry Mk.Vb/Vc a v srpnu se presunula do ltalie, aby se pFipojila
k No.281Wing RAF a poskytovala doprovod stihacim bombardovacim perutim. Od 25. ledna 1945 vyuZzivala jako pfedsunutou leteckou zakladnu na ostrové
Vis.Jugoslavské Spitfiry mély diky absenci Lutfwaffe malo pfilezitosti k leteckym bojim a po zbytek valky se (&astnily pozemnich Gtoénych misi.
Spitfire JK448 nosil barevné schéma typu “A” a jeho kamuflaZ tvofily na hornich plochach odstiny Day Fighter Scheme, jehoZ zvlastnosti bylo obracené

schéma barevnych poli oproti standardu. Vrtulovy kuZel a pas pred VOP byl v barvé Sky. Na pravém boku filtru Vokes byl namalovén erveny napis
“OSVETNIK 5. OFANZIVE".
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G JK891, No. 335 (Greek) Squadron, Hassani, Recko, Ginor 1945

No. 335 (Greek) Squadron byla Fecka stihaci perut, ktera slouZila ve Stfredomofi, na Balkané a nad Egejskym morem od roku 1941 do konce 2. svétové valky.
Jak spojenecké armady postupovaly na zapad, No. 335 (Greek) Squadron zlstala na vychodé a létala hlidkové lety u pobfezi Libye.
Na podzim roku 1944 byla perut pfezbrojena na Spitfiry a v zafi se pfesunula na zakladny v Italii. Spitfiry byly pouzivany k provadéni ofenzivnich Gderd
nad Albanii a Jugoslavii. V listopadu 1944 se jednotka pFesunula na doméaci pudu a aZ do zaFi 1945 méla zakladnu v Hassani. Squadrona byla vyuZivana
k hlidkovym letdm nad Krétou a zbyvajicimi némeckymi zakladnami v Egejském mofFi. V zafi 1945 se perut presunula do Soluné na severovychodé Recka,
kde zistala az do rozpusténi 31. ervence 1946. Spitfire JK891 létal u No. 335 (Greek) Squadron od 16. listopadu 1944 do 27. (inora 1945, kdy byl zni¢en béhem
nouzového pristani. Spitfire nosil britskou kamuflaz typ A, zvlastnosti bylo obracené schéma barevnych poli oproti standardu. Spitfire mél na trupu
pfemalovany britské vysostné znaky na fecké. Na kidlech zlstali standartni britské kokardy typ C1.
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H BR349, P/0 John L. Boyd, No. 185 Squadron, Takali, Malta, kvéten 1942

,Tony“ Boyd se narodil 20. kvétna 1919 v Brynestownu ve staté Queensland. Pfed vstupem do RAAF v roce 1940 pracoval jako hondk na ovéim ranéi.
Po poéateénim vycviku na letounech Tiger Moth byl vyslan do Kanady na pokrocily vycvik v Camp Borden. Po prijezdu do Spojeného krélovstvi v éervenci
1941 byl zarazen k dokoncovacimu vycviku u No. 59 OTU, aby se v zaFi v hodnosti Sgt. pfipojil k No. 135. Squadron. V Fijnu byl pfevelen k No. 242 Squadron,
ktera se pfipravovala na sluzbu v zdmofi. Po pFiletu na Maltu z paluby HMS Ark Royal v listopadu 1941 si Sgt John Livingstone Boyd pfipsal véechna
sva rand vitézstvi (¢tyfi a dva sdilené) na Hurricanech u No. 242 a 185 Squadron. Po prezbrojeni No. 185 Squadron na Spitfiry, dosahl Boyd ve Spitfiru
Mk.Vc BR349/3-C dne 14. kvétna 1942 svého jediného potvrzeného vitézstvi na tomto typu, kdy sestrelil Bf 109F pilotovany Lt. Alfredem Hammerem
ze 4./JG 53. 0 nékolik hodin pozdéji byl vtom samém letadle zabit v souboji s C.202 a Re.2001. Zbarveni BR349 bylo jedno z typickych pro stroje Uéastnici
se 9. kvétna 1942 operace ,Bowery* z paluby letadlové lodi USS Wasp - horni plochy v ndmornich barvach Dark Slate Grey/Extra Dark Sea Grey, spodni
plochy v odstinu Sky.
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BR294, P/0 Donald G. Reid, No. 185 Squadron, Hal Far, Malta, kvéten-cervenec 1942

Don ,Shorty’ Reid se narodil v Lacombe v Alberté dne 6. cervna 1922 jako dvojce v rodiné z osmi déti. V Fijnu 1940 se prihlasil do RCAF a v ¢ervenci 1941
dokonéil svij vycvik. Po pFichodu do Spojeného krélovstvi na konci srpna v rychlém sledu vystfidal postupné nékolik jednotek, No.152 Squadron,
No. 412. Squadron, No. 616 Squadron a No. 19 Squadron. U posledné jmenované jednotky setrval az do konce dubna 1942. Dne 9. kvétna 1942 byl vyslan
na Maltu v rdmci operace ,Bowery*. U No. 185 Squadron se Uéastnil boji béhem letnich tydnl obrany tohoto malého, ale svou polohou vyznamného
ostrova. Dne 22. ¢ervence béhem krouZeni nad mofem v misté, kde byl prévé sestrelen Spitfire z jednotky, byl pfepaden nékolika Bf 109. V souboji jednoho
protivnika sestfelil, ale pFevaha pilotl od I./JG 77 byla nad jeho sily, byl sestfelen a jeho Spitfire se zfitil do mofe. ,Shorty* Reid b&hem sedmi tydn( boja
nad Maltou dosahl 6+1 sestrelu, 3 pravdépodobnych a 4+1 poskozenych nepfatelskych letound. Zbarveni BR294 bylo jedno z typickych pro stroje Géastnici
se operace Bowery z paluby letadlové lodi USS Wasp. Pivodni horni plochy v poustnim zbarveni Dark Earth/Middle Stone, byly na palubé USS
Wasp piemalovany odstinem US. Navy Non Specular Blue Grey, spodni plochy zlstali v odstinu Sky.
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J MA654, F/Lt Kevin F. Gannon, No. 615 Squadron, Palel, Indie, cervenec 1944

Kevin Francis Gannon se narodil 10. Unora 1920 v Mareeba, Queensland. Pfed valkou slouZil u policie jako kadet. K RAAF vstoupil 11. Fijna 1940
a po absolvovani vycviku byl odesldn do Barmy k No. 615 Squadron. Od listopadu 1943 do ¢ervna 1944 sestrelil dva japonské letouny jisté, jeden
pravdépodobné a tri poskodil. Na Spitfiru s/n MA654 dosahl svého posledniho Gspéchu zni¢enim stihacky Ki-43 Oscar. Spitfiry byly dodavany do Indie
v kamuflazi Day Fighter Scheme. Kamuflazni pole Ocean Grey byla ndsledné prestfikana barvou Earth Brown.
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K BS295 (A58-20), W/Cdr Clive R. Caldwell, No. 1 Wing RAAF, Strauss, Australia, brezen - cerven 1943

¢. 1v Darwinu, drZel se praxe RAF s identifikaci osobnich letadel. Pouzival tfi Spitfiry Mk.Vc (BS295, BS234 a JL394). Ve Spitfiru BS295 ziskal vétsinu
ze sedmi vitézstvi v bojich proti Japonciim. Jeho Spitfire nosil kamuflaz tvofenou odstiny Folliage Green/Dark Earth/Azure Blue a misto kédovych pismen
nesl bile namalované inicialy svého jména CR-C. Pod kabinou mél vyznacen velitelsky praporek Wing Commandera.
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L A58-145 (EE852), F/Lt Llewellyn Wettenhall, No. 79 Squadron RAAF, Kiriwina, Trobriandské ostrovy,

prosinec 1943

Jméno "Nipponése" a nakresleny divéi motiv na levé strané trupu nosil Spitfire na kterém létal na podzim roku 1943 F/Lt Llewellyn Wettenhall
v ramci No. 79 Squadron RAAF. Jeho stroj se mu stal osudnym 31. prosince 1943, kdy byl ztracen po preletu jizniho pobfeZi Nové Britanie pri Gtocné hlidce

Sesti Spitfirl pobliz tohoto ostrova. Po pFekroéeni pobieZi vstoupila formace Spitfirli do husté oblacnosti a jednotka ztratila se svym vedoucim kontakt.
F/Lt Wettenhall nebyl jiz nikdy spatren.
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Spitfire MkVc STENCILING POSITIONS
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