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Poprué jsem pilotoval letoun F/A-18 Hornet
u IMFAT-101 Sharpshooters, prechodové letky,
na letecke zakladné ndmoini péchoty El Toro

Autor vedle Hornetu
vyzbrojeného strelami AIM-9M
Sidewinder na zakladné Shaikh
Isa v prosinci 1990.

n

S intuitivni odezvou letoun jako by mi Cetl
myslenky a reagoval jesté predtim, nez Jsem
zasahl do fizeni. Vykonnost, plynulost mané-
vril a obratnost prekonavaly vse, s ¢im jsem
do té doby Létal a vyhled z kokpitu do vSech
stran byl az dechberouci. Citil jsem se, jako
bych byl zavéSen na obloze a mohl z ni vy-
padnout. Zatimco za Fizenim F-4 Phantom I,
se kterym do té doby létal, jsem nevidél ani
na vlastni kfidla, Hornet mi umozZnil divat se
pfimo dozadu skrz jeho dvojité smérovky.
A létalo se s nim neuvéfitelné snadno!

F/A-18 byl poslusny stroj, ktery reagoval na
kazdy pohyh Fizeni, ale zaroven mél ladnost
a fyzické prednosti temperamentniho arab-
ského koné. Byl to ostry kontrast k F-4, ke
svalnaté, vzpirajici se bestii, kterou dokazal
zvladnout jen silny a zkuseny pilot.

Po prvnim letu nasledovalo béhem na-
sledujicich sedmi mésich dalSich 86 a moje
laska - a to je to spravné slovo - k Hornetu
béhem vycvikového obdobi jen rostla. Vedle
letovych vlastnosti i kokpit byl ergonomic-
kym mistrovskym dilem. Konstruktéri ve
spolecnosti McDonnell Douglas, ktera leta-
dlo vyrdbéla, kladli diraz na jednoduchost
a efektivitu v mife, jaka do té doby neméla
obdoby. TFi multifunkéni displeje, tzv. digi-
talni zobrazovaci indikatory, poskytovaly
pilotovi informace, které byly snadno do-
stupné, srozumitelné a prakticky vyuZitelné.
Head-Up Display, neboli HUD, byl v té dohé
novinkou a umozioval nam sledovat situa-
ci a data bez prenaseni pohledu do kokpitu
v mife, jakou jsme dosud nezazili. Relativné
mélo prepinact, knoflikl, ovladact a tlacitek
bylo chytfe navrzeno a promyslené umisté-
no tak, aby Setrily pilotovi Cas a zabranovaly
chybam.

Radar AN/APG-65, klicovy prvek pro
vzdu$ny i pozemni boj, byl G¢inny, snad-
no ovladatelny a spolehlivy. Zatimco radar
Phantomu Il obsluhoval druhy ¢len osadky,
modernéjsi radar letounu Hornet mi umoz-
noval nejen pilotovat letadlo, ale také de-
tekovat, tridit a sledovat vzdusné cile na
vétsi vzdalenosti. A zvladal jsem to snadnéji
a lépe nez ti nejlepsi operatofi v letounu F-4,
oproti jehoZ radaru byl navic APG-65 témér
bezporuchovy.

Diraz na snadnou udrzbu

Letoun F/A-18 byl poprvé nasazen do sluz-
by u americké ndmorni péchoty v roce 1983,
u ndmornictva o rok pozdéji. Byl vysledkem
Gsili spolecnosti McDonnell Douglas, ktera
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spoleéné s Northropem vytvorila novy sti-
haci letoun pro namornictvo jako doplnék
k téz8imu a drazSimu letounu F-14 a jako
nahradu za letouny A-7E, F-4 a A-6.

Ackoli se velmi podobal modelu YF-17
spolecnosti Northrop, ktery v programu
Lightweight Fighter amerického letectva
podlehl konkurenénimu F-16, jednalo se
o zcela odli$né letadlo. Byl navrZen pro pro-
voz na letadlovych lodich, byl vétsi a tézsi
a vyznacoval se robustnim trupem, vykon-
néjsimi motory, zesilenym podvozkem, pev-
nym zachytnym hakem a sklopnymi kFidly,
stejné jako mnoha dal$imi prvky nezbytnymi
pro provoz na mori.

Konstrukce Hornetu také kladla diraz
na snadnou Udrzbu, ¢imz zvratila trend,
v jehoz ramci se bojové letouny stavaly
v tomto ohledu stile sloZitéj$imi a na-
roéngjsimi. Casto opravované prvky byly
snadnéji pristupné a modularizace celych
systémd, spolu s palubni diagnostikou, vy-
razné usnadnila vyhledavani zavad a opravy.
Snadnost vymény motord byla pozoruhodna.
Primérnd pozemni obsluha dokdzala vy-
ménit motor za pouhé dvé nebo tfi hodiny
a zkudena to zvladla za $edesat minut. To
bylo v ostrém kontrastu se dvéma az tre-
mi dny, kterych bylo zapotfebi k demontézi
a vyméné motoru u starsich typd letadel.

Irozen k hoji

Poté absolvovani 115 hodin prechodo-
vého vycviku u VMFAT-101 jsem nastoupil
v bfeznu 1990 ke své prvni operacni letce
s Hornety, VMFA-451 Warlords. Méli jsme
12 letadel, 16 pilotli a asi 140 ¢lend admini-
strativniho a technického personalu. Kazdy
den bylo k dispozici sedm az deset letadel
pro letové operace a héhem nasledujiciho
jara a léta jsem létal v praméru asi 25 ho-
din mésicné, zatimco jsme pokracovali ve
zdokonalovani naich dovednosti. Vétsina
naseho vycviku, zhruba dvé tretiny, byla za-
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mérena na vzdusny boj, zbytek byl vénovan
Gtokdm na pozemni cile. Hornet byl skvély
v obou ¢innostech. Na dlouhé vzdalenosti byl
diky kombinaci radaru a strely AIM-7 velmi
acinny proti véem typlm letadel. Ale v ¢em
opravdu vynikal, byl boj na kratkou vzdale-
nost. Pravidelné jsme cvicili proti rdznym
typlim letadel a snadno jsme dominovali nad
F-14 Tomcat ndmornictva i nad letouny A-4
a F-5E ovladanymi piloty Top Gunu i dal$imi
protivniky. Stejné tak letouny AV-8B Harrier,
pilotované nasimi kolegy z namorni péchoty,
nepredstavovaly Zadnou vyzvu.

F-15 Eagle a F-16 Falcon USAF. Ani jeden
z nich se nemohl vyrovnat manévrovatel-
nosti Hornetu pfi nizkych rychlostech, coz
bylo obzvlast cenné, protoze vSechny vzdus-
né souboje, pokud trvaji dostate¢né dlouho,
se zvrhnou v pomalé, vleklé boje zblizka.
Ale béda pilotovi Hornetu, ktery nedokazal
rychle zneskodnit nékterého z téchto protiv-
niki pomoci jedné ze tfi zbrani pro vzdu$ny
boj, jimiz byl letoun vybaven: raketami AIM-
7 Sparrow, AIM-9 Sidewinder, nebo 20mm
kandnem Mé1Vulcan. Jak F-15, tak F-16 mély
lepsi pomér tahu k hmotnosti nez F/A-18,
takze pokud jejich pilot manévroval chytre,
mohl operovat nad a za nedostatecné ostra-
Zitym nebo pFili§ agresivnim pilotem Horne-
tu, dokud nedosahl palebné pozice.

F/A-18 byl také vynikajicim Gtocnym letou-
nem. Ackoli v té dobé jesté nenesl presnou
munici navadénou laserem nebo GPS, jeho
palubni senzory a avionika spolu s HUD
umozfiovaly pilotdm vizualné nasazovat ne-
fizené (tzv. ,hloupé*) bomby s vyrazné vyssi
presnosti nez tomu bylo u letadel predcho-
zich generaci. Primérny pilot v letce dokazal
dosahnout presnosti lepsi nez 15 m. Néktefi
se vraceli z letd s presnosti lep$i nez 6 m
a pfimé zasahy nebyly vyjimkou. Sila bomb
dopadajicich tak blizko samoziejmé dokaza-
la zniéit nebo zne$kodnit vétsinu cill.

Méné presnych, ale stale Géinnych vy-
sledkd bylo mozno doséhnout v noci nebo
za $patného pocCasi diky pouZiti radaru nebo
senzoru AN/AAS-38 Nite Hawk Forward-Lo-
oking InfraRed (FLIR), ktery byl nesen jako
podvés. Radar byl dostatecné presny, aby
umoznil Gtoky na velké stavby nebo zafizeni,
zatimco FLIR mohl byt pouZit proti mensim
cilim, jako jsou vozidla nebo délostrelecké
zbrané. F/A-18 tak byl letounem pro operace
ve dne i v noci.

Vycet zbrani, které mohl Hornet nést, by
zaplnil cely maly katalog. Zdaleka nejbéz-
néjsi byly univerzalni bomby o hmotnosti
500, 1000 a 2000 liber, konkrétné Mk-82, Mk-
83 a Mk-84. Rakety o priméru 2,755 palci
byly uloZeny v kontejneru zavéseném pod
kfidly. A mohl nést také kazetovou munici
Mk-20 Rockeye, nebo AGM-88 HARM, pou-
Zivanou k Gtokim na nepratelska radarova
stanovisté.

Oblibenou zbrani pak byl 20mm kandn Mé1
Vulcan, umistény v pridi. Mél zasobu 578
naboji a stfilel zhruba 100 ran za sekundu.
S pomoci radarového zaméfovani byl smr-
telné presny a strilel presné tam, kam byl
namiten. Byla to Gcinnd a témér neomylna
zbran, kterou piloti milovali.

Navigacni systém letounu Hornet byl na
svou dobu rovnéz pokrocily. Kromé systému
TACAN sledoval polohu letadla také inerciél-
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ni navigacni systém (INS) s odchylkou mensi
nez jedna mile za hodinu. S nim jsme mohli
plénovat trasy, identifikovat klicové body
nebo oblasti a sledovat nas postup na pohy-
blivé mapé promitané na nas HSI (Horizontal
Situation Indicator). To usnadnilo praktic-
ky véechny navigacni dkoly, véetné odhozu
bomb na cil v ¢asovém okné deseti sekund
nebo méné.

Poprué v akci

Dne 2. srpna 1990 napadl Irak Kuvajt. Zhru-
ba o tyden pozdéji dostala letka VMFA-451
rozkaz pripravit se k nasazeni na podporu
koalice, jejimZ Ukolem bylo zabréanit Irdca-
ntm v postupu na jih do Saldské Arabie. Dne
22. srpna se letka usadila na letecké zaklad-
né Shaikh Isa v jizni ¢asti Bahrajnu.

Témér pét mésicl jsme nad Perskym za-
livem absolvovali jednu bezproblémovou
bojovou leteckou hlidku (CAP) za druhou, za-
timco jsme Cekali, zda diplomaté presvédci
Irdk, aby Kuvajt opustil. Irdk odmitl a valka
v Perském zalivu zacala kratce po pdlnoci
17. ledna 1991.

Tu noc jsem absolvoval svdj prvni bojo-
vy let. J& a mij partak John ,Kato" Marion,
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vyskytnout. Pak nés jesté Cekala zhruba
hodina nervdzniho ¢ekani, nez jsme si s Ka-
tem oblékli leteckou vystroj, zkontrolovali
a podepsali letounové knihy a vyrazili k na-
$im strojlim. Tam nds privitali technici, ktefi
nam pomohli s predletovymi prohlidkami.
Pomoci baterky jsme zkontrolovali vnéjsi
Cast letadla a taky bomby, u kterych jsme se
ujistili, Ze jsou bezpeéné a spravné zavéseny.

V kokpitu F/A-18C Hornet

vynikajici mlady porucik, jsme byli zarazeni
do étyrclenné formace z VMFA-314 vedené
majorem Bobem ,Boomerem® Knutzenem.
Véichni jsme byli soucasti vétsiho Uderného
svazu asi padeséti letadel, ktery mél vzlét-
nout a spolecné dotankovat ve vzduchu, nez
se vydd k Utoku na rlizné cile v téZe oblasti.
Vée v radiovém klidu. Nase Sestice leta-
del méla za kol zadtoCit na irdckou elek-
trarnu Az Zubayr South asi deset mil jizné
od Basry. Uderna skupina se skladala z le-
tadel F/A-18, A-6E a EA-6B, podporovanych
letadly KC-130.

Nase letouny byly vybaveny dvéma pridav-
nymi nadrzemi, coz nam pri startu posky-
tovalo celkem asi patnéct tisic liber paliva,
péti bombami Mk-83 o hmotnosti tisice liber
(dvé na kazdém Kkridle a jedna pod trupem),
jednim zamérovacim kontejnerem FLIR, jed-
nou strelou AIM-7M Sparrow, dvéma AIM-9M
Sidewinder a plné nabitym kandnem. Pro
nas oba to bylo poprvé, co jsme méli shodit
jakoukoli munici pomoci kontejneru FLIR.

Briefing jsme absolvovali asi tfi hodiny
pred startem - obzvlaté brzy kvlli sloZi-
tosti planu a také proto, abychom méli ¢as
vyresit pfipadné potiZe, které by se mohly

Béhem cesty ze skladu munice na letist-
ni plochu byly pomalovény riznymi népisy.
Graffiti sahalo od drsného ,Fuck You, Sad-
dam* (Jdi do prdele, Sadddme) az po o néco
vtipnéjsi Roses are red, violets are blue, US.
Marines are here to kill you* (RiZe jsou Cer-
vené, fialky modré, marinaci jsou tu od toho,
abys mél pohreb; volny preklad, pozn. pre-
kL). Nemala ¢ast napisti méla osobni cha-
rakter. Typicka zprava vypadala takhle: ,Pro
Saddama, od tety Louise, St. Louis, Missouri."

Vlezli jsme do kokpitl a pFipoutali se za
pomoci nasich technikl. Po nastartovani
se moje ruce v kokpitu pohybovaly témér
automaticky. Tady se projevil vycvik, zau-
tomatizované ovladani Casto rozhodovalo
o Uspéchu nebo naopak nelspéchu mise
kvili prehlédnutému prepinaci nebo ne-
spravné naprogramovanému systému.

Po startu jsem zkontroloval, zda oba mo-
tory pracuji normalné, nastavil jsem si DDI
a HUD, nastavil prepousténi paliva, zapnul
radia, radar, inercidlni navigaéni systém
(INS) a dokonéil fadu mensich Ukold. Poté
jsem do svého INS zadal souradnice navi-
gacnich bodd a cile. Nakonec jsem vloZil
véechna data o zbranich, které jsem vezl,

F/A-18A Hornet na stojénce
zakladny Shaikh Isa, Bahrajn,
Prosinec 1990
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Lieutenant Colonel (v.
v.) Jay A. Stout je byvaly
stihaci pilot Namorni
péchoty. Pochazi z In-
diany a je absolventem
Purdue University. Do
hodnosti byl povysen

1. Cervna 1981 a 13.
kvétna 1983 ziskal
kvalifikaci namorniho
letce. Prvni operacni
zkuSenosti sbiral jako
pilot F-4S Phantom Il
na letecké zakladné
MCAS Beaufort v Jizni
Karoliné. Po obdobi
plsobeni v roli instruk-
tora létani na letecké
zékladné NAS Chase
Field v Texasu

v letech 1986 az 1989
presel na letouny F/A-
18 Hornet, se kterymi
|étal ze zakladen na
obou pobreZich a nako-
nec odesel do vysluzby
7 letecké zakladny
MCAS Miramar v roce
2001.

Béhem své dvacetileté
kariéry nalétal vice nez
4500 letovych hodin,
véetné 37 bojovych misi
béhem operace Poustni
boure.

Stout je uznavnym od-
bornikem na vojenska
témata. Objevil se na
Fox News Network, Al
Jazeera a National
Public Radio, stejné
jako v desitkach
regionélnich a mistnich
televiznich stanic. Je
autorem deseti riznych
knih zamérenych na
historii letectvi druhé
svétové valky.

vCetné typu Uderu, ktery jsem mél provést,
a zplsobu, jakym jsem chtél bomby svrhnout
a odpalit.

Pro tuto misi jsem si pro Cast elektrarny,
na kterou jsem byl pridélen, nastavil bomby
tak, aby se odhazovaly po jedné a dopadaly
tak v Fadé s odstupem 20 metrd mezi jed-
notlivymi explozemi. S péti bombami by tak
vznikla fada dlouhd 100 metrd, tedy o délce
fotbalového hristé. Byl to jeden z maéla pfi-
padd, kdy jsem mél zasdhnout plodny cil,
nikoli konkrétni kus techniky, jako je tank
nebo délo. Roznétky byly nastaveny tak, aby
bomby explodovaly pri narazu, namisto toho,
aby se odpalily o vtefinu Ci dvé pozdéji, aby
mohly proniknout do cile.

Zatimco jsem se €inil v kokpitu, spolupra-
coval jsem s hlavnim technikem letounu,
ktery provadél posledni kontroly. Také jsem
sledoval letovou drahu, mzoural do tmy
a od$krtaval ostatni letadla Gtoéného svazu,
jak se priblizovala v ¢asové ose nakreslené
na mém kolennim drzaku.

Nakonec, kdyz jsem dokonil vSechny kon-
troly a dostal od Kata signal, ze je pripra-
ven, vyrazili jsme na drahu presné na Cas.
Na Care predbézného vzletu jsme zastavili,
aby mohli zbrojni technici dokonCit aktiva-
ci nasich bomb. Jakmile bylo hotovo, najeli
jsme na drahu a vzlétli s desetisekundo-
vym odstupem. Za nasimi letouny se tahly
fialové stopy koure z pridavného spalovani.
kdykoli predtim, a tak nas prekvapil i delsi
rozjezd a vzlet.

Kato se zaradil vedle mé a ja jsem nasta-
vil kurz k mistu dotankovani. Po vzletu jsme
méli 71 minut na to, abychom urazili 140
namornich mil na sever pres Persky zaliv,
natankovali, pfipojili se ke zbytku nasi let-
ky, uletéli 160 namornich mil k cili a svrh-
li bomby. To, co jsme vidéli pfi priblizeni k
tankovani, bylo impozantni. Galaxie blikaji-
cich svétel. V tu chvili tam byly ¢tyfi tankery
a nejméné dvacet letadel, kterd tankovala
za letu, véechna volné seskupena v té i oné
fazi tankovani. Zapojit se v noci do takové
formace mize byt v nejlep$im pripadé na-

rocné, v nejhoréim smrtelné. Moznost srazky
ve vzduchu mé trochu znervéziovala. Stés-
ti ndm vSak prélo, smér letu skupiny a nas
smér priblizeni umoznily pomérné rychlé
setkani a bez problémi jsme se zaradili za
pridéleny tankovaci letoun. Jakmile jsme se
ustalili za levou hadici, pfidal jsem trochu
vykonu, navazal kontakt s koSem a zacal
prijimat palivo. Katovi se navzdory turbulen-
ci také podarilo zahajeni tankovani.

Jakmile jsme skonCili, odpoutal jsem se
od formace tankerd a zamifili jsme k bodu
shromazdéni a bodu odletu. KdyZ jsme se
blizili k Uderné skuping, zacal jsem tridit
formace na svém radaru a jak jsme se pfi-
blizovali na vizudlni dosah, snazil jsem se
porovnat to, co jsem vidél na radaru, s tim,
co jsem vidél na vlastni oi. Po chvili zmatk(
jsem nasel Boomerovu ¢tyrclennou formaci,
pfidal trochu vykonu a asi za minutu jsme se
spojili do Sesticlenné letky.

Byl jsem nervdzni. Vydéseny. Celd moje do-
savadni kariéra byla zaméfena na to, abych

byl pfipraven na tuto misi a na ty, které
budou nasledovat. Hlavné jsem nechtél nic
pokazit. Nezemfit bylo také vysoko na se-
znamu priorit.. Kdokoli, kdo tvrdi, Ze nebyl
nervézni pfi své prvni bojové misi, je bud
emocionalné ,posunuty*, nebo lZe.

Krouzili jsme nad vychozim bodem a minu-
ty pomalu ubihaly. Jak se Cas blizil, provedli
jsme posledni pfipravy na let k cili. Roztahli
jsme se do trech dvojic, pricemz mezi jed-
notlivymi skupinami byla vzdalenost Ctyr
mil. NaSe antikolizni svétla byla vypnuta
a ostatni vnéjsi osvétleni jsme ztlumili. Cis-
la byla oproti vedoucim posunuta o tficet az
CtyFicet pét stupiill s odstupem asi péti set
az tisice stop. To jim umoznilo sledovat ve-
douciho, ale presto ovladat zbranové systé-
my bez obav, Ze do néj narazi. Zkontrolovali
jsme kamery FLIR, stejné jako nas ,spotieb-
ni material®, radarové varovné zafizeni, ru-
Sicky a kamery.

Nastal rozhodujici okamzik. Ve vySce
29 000 stop a v rychlosti 0,9 Machu jsme se
fitili nad Perskym zalivem smérem K cili. Asi
¢tyricet mil od pobrfezi, kdyz jsme se blizili
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k ostrovu Bubijan, se vzdu$ny prostor pred
nami zaplnil neuvéfitelnou palbou protile-
tadlovych raket (SAM) a protiletadlového
délostrelectva (AAA). Bylo to mnohem in-
tenzivnéjsi, nez jsem si dokazal predstavit,
Ze by Iracéané dokazali zvladnout. V kazdém
okamziku byly ve vzduchu tfi nebo Ctyfi
SAM. Létaly nepretrzité. Pod nami, ve vys-
ce dosahujici jen asi poloviny nasi vysky, se
tahla clona cervené a oranzové palby proti-
letadlového délostielectva. K hrlize celé té
podivané prispivaly i nase vlastni protirada-
rové stely (HARM) odpélené z jinych letound
F/A-18, jejichz Ukolem bylo potlacit nepra-
telskou radarem navadénou protivzdu$nou
obranu. Tyto strely prilétaly zezadu a shora
a byly témér stejné désivé jako SAM, i kdyz
pro nas nepredstavovaly zadnou skutecnou
hrozbu.

Protiletadlové rakety byly désivé. Pfi ka-
zdém odpéleni jsme vidéli oslnivy zablesk
a poté jasnou modrobilou €i Zlutou stopu,
jak raketa stoupala. Nejstradidelnéjsi chvile
nastaly poté, co raketam doslo palivo. Stale
letély velmi vysokou rychlosti a smérovaly
k nam, ale ve tmé je nebylo vidét. Nevédél
jsem, jestli mifi na mé, nebo ne, tak jsem
se schoulil v kokpitu a Cekal, jestli néktera
z nich zasahne, nebo mé minou. Rada z nich
se po urcité dobé sama odpalila v autode-
strukci.

Soucasti nasi Uderné skupiny byla letadla
elektronického boje EA-6B, ktera provadéla
rudeni na dalku, aby narusila nepratelské
vyhleddvaci a navadéci radary. Méli jsme
i vlastni rusicky, které byly Gcinné proti uréi-
tym typlim radard, a také fléry, tedy svazky
klamnych cilt. Jednd se o nespocetné mnoz-
stvi kovovych vldken vypousténych z letadla,
které mély zamlzit nepratelske radary.

Radarova varovna zafizeni, ktera jsme
méli na palubé, nam signalizovala, Ze jsme
zaméreni, i kdyZ v praxi byla Casto pretizena
a neustdle nam prostrednictvim zvukovych
signald a blikajicich svétel oznamovala, Ze
jsme sledovani. Takze nam to bylo k nicemu.

Nejacinnéjsi obranou proti nepratelskym
stfelam bylo manévrovani. To spolu se vSemi
ostatnimi faktory zptisobovalo, Ze bylo obtiz-
né nas zasahnout. NaSe manévrovaci moz-
nosti véak byly omezené. Za prvé jsme byli
tézce nalozeni bombami i palivem, a proto
jsme nebyli prili$ obratni. Dal$im faktorem
bylo nacasovani priblizeni k cili a preletu
nad nim, které by bylo rozsahlym manév-
rovanim naruseno. Pohyb mohl také vyvolat
dezorientaci a s tim souvisejici problémy pri
pokusu o pouZiti zbrafiovych systému. Prav-
navzajem ztratime z dohledu, coz zvySovalo
pravdépodobnost srazky ve vzduchu.

Pfi preletu nad pobfezim jsem zahlédl
raketu SAM, ktera stoupala smérem k nam
a nezdalo se, ze by se odklanéla. Mifila pri-
mo ke mné. Pak ji shofel motor a zmizela.
Prudce jsem se vyhnul a vypustil klamné
cilové markery.

Kato mi pozdéji rekl: ,Najednou jsem videl,
jak jsi zacal blaznivé Kklickovat. Pak jsem
uvidél tu raketu a ozvalo se mi varovné za-
fizenil“ | Kato tedy zacal prudce manévrovat,
a to bylo naposledy, co jsme méli vizualni
kontakt, nez jsme zamiFili domd.

Ani jeden z nas nebyl zasazen. Jak jsem
se bliZil k cili, pokracoval jsem v reakcich
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na SAM, které jsem povazoval za skute¢nou
hrozbu, zatimco jsem se vénoval hledani
a bombardovani cile. Nejprve jsem zadal
cil do INS, pak jsem nastavil radar v rezimu
vzduch-zemé na souradnice cile. ZpoCatku
to na obrazovce vypadalo jen jako Sum. Pak
se zacCala jasné rysovat vodni cesta sousedi-
ci s elektrarnou. Prepnul jsem do rozsifené-
ho rezimu a elektrarna se zfetelnéji vynofi-
la. NejdFiv trochu rozmazané, pak s ostrym
obrysem a budovami a rozvodnymi sitémi
uvnitf. Perfektni!

Prepnul jsem na FLIR. To uzZ tak perfekt-
ni nebylo. Cil zakryvala vrstva mrakd, a tak
jsem jej nemohl k bombardovani pouzit. Ale
nebylo to pFili$ duleZité. Radar byl pro tak
velkou stavbu dostatecné presny a urcité
jsem néco dileZitého znicil.

Kdyz jsem se blizil k mistu, kde jsem mél
zahajit Gtok, nemél jsem ani tuseni, kde je
Kato nebo kdokoli jiny z mé letky. VSich-
ni jsme spoléhali na zasadu ,velka obloha,
malé letadlo’, abychom se navzajem ne-
srazili. Scéna kolem mé byla désiva. Vidél
jsem zablesky bomb pod mraky, jak letouny
z jinych letek zasahovaly své cile. Do nebe
stoupalo nékolik protiletadlovych raket
a pod sebou jsem mél vsude kolem sebe clo-
nu protiletadlové palby.

V odvalu jsem potlacil a Fitil se k zemi. Na
chvili jsem ztratil orientaci a néjakou dobu
mi trvalo, nez jsem zjistil, kde je nahore
a kde dole. Ridil jsem se pokyny na displeji
HUD a ¢ekal. Protiletadlova palba se rychle
pFiblizovala. Najednou pod mym zamérova-
cem explodovaly bomby Boomerovy letky.
Prinejmensim jsem mél diky tomu jistotu, Ze
jsem urcil spravny cil. SlySel jsem, jak jedno
z jeho Cisel hlasi hrozbu SAM. Protiletadlova
palba se jeté zintenzivnila, jak jsem se Fitil
doll. Trasovaci strely se stéle blizily. Vsichni
se vratili se stejnym popisem situace: ,Vy-
padalo to, jako by ty strely stfikaly z velké
zahradni hadice.”

Priblizil jsem se k mistu odhozu, zmackl
cervené tlacitko pro uvolnéni bomb a prove-
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dl manévr podle pokynd. Citil jsem, jak leta-
dlo poskocilo, kdyz bomby odpadly, pak jsem
zapnul forsaz a stoupal tak rychle, jak to jen
letadlo dokazalo. Ohledl jsem se pres rame-
no a s uspokojenim vidél, jak moje bomby
exploduji pod tenkou vrstvou mrakd.

Obrovsky skok oproti Phantomu Il

Tuto misi, m0j prvni bojovy let, bych
s Phantomem Il nikdy nemohl provést. Tech-
nologie se pFirozené vyviji a F/A-18 predsta-
voval dal$i a nutno Fici Ze vynikajici krok na
cesté k dokonalosti. Béhem nasledujicich
nékolika tydnd jsem absolvoval dalSich
36 misi, béhem nichZ jsem spolu se svymi
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kolegy efektivné vyuzil sviij Hornet k ni¢eni
tankl, nékladnich vozidel, délostfeleckych
zbrani, raketomet( a rady dalSich cilt. Tato
¢innost byla soucasti mimoradné Uspésné
letecké kampané, ktera pfipravila bojisté
pro osvobozeni Kuvajtu.

S letounem F/A-18 jsem létal dalSich deset
let, nez jsem v roce 2001 odeSel do vysluzby.
Aby letoun zlstal stale na vysi, byla zava-
déna kontinulni vylepSeni. Patfily mezi né
mimo jiné vykonnéj$i motory, lepsi radary,
zvySena odolnost, presné zbrané a lepsi ko-
munikacni systémy. O Uspéchu tohoto kon-
strukéniho Fedeni svédci fakt, Ze zastava ve
sluzbé i vice nez étyricet let po svém zave-

{ s
[ ! "
L8 'g'»’*‘?lu

A

""’l' i 6 A
 SUNiR
T . w2l
Za letu s Hornetem od

VMFA-232 Hornet nad Grand
Canyonem v roce 2000.

Mj posledni let s Hornetem
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

=

2N

i Pred zapocetim stavby si pedlivé prostuduite stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouziveijte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com |
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GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
WHITE CLEAR ORANGE
BLACK CLEAR BLUE
BLUE CLEAR GREEN
SILVER GREEN
FLAT WHITE GRAY
FLAT BLACK GRAY
BRIGHT BLUE LIGHT GRAY
H24 C58 ORANGE YELLOW DARK SEAGRAY
FIELD GRAY MEDIUM SEAGRAY
H35 C80 COBALT BLUE Mr.COLOR SUPER METALLIC
OLIVE DRAB SUPER FINE SILVER
H54 NAVY BLUE SUPER GOLD
RLM74 DARK GRAY SUPER STAINLESS
H76 cé1 BURNT IRON SUPER CHROME SILVER
TIRE BLACK COOPER
H90 c4a7 CLEAR RED ALUMINIUM
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Folded Wings




NOTE: Flaps on stationary aircraft
are usually down due to the decrease
of pressure in the hydraulic system.
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A BuNo. 163508, Lt/Cdr Mark Fox, VFA-81 Sunliners, USS Saratoga (CV-60), leden 1991

Mark Irby Fox se narodil 1. brezna 1956 v Abilene v Texasu. Po absolvovani Namofni akademie Spojenych statl byl v éervnu 1978 jmenovan dlstojnikem
a v bfeznu 1980 se stal oficialné namofnim letcem. Béhem své kariéry byl Fox nasazen na obou pobrezich USA v ramci péti flotilovych turnusd, pficemz
pilotoval letouny A-7E Corsair Il a F/A-18 Hornet ve vice nez 100 bojovych a pohotovostnich misich u pobreziLibanonu a Libye, nad Balkanem a Irakem. Dne
17. ledna 1991, na cesté k bombardovani irdackého leti5té, sestrelil jako prvni pilot US Navy irdcky letoun v rdmci operace Poustni boufe. Jeho obéti se stal
MiG-21. Vedl také Gvodni (der operace Iragi Freedom 21. bfezna 2003. Béhem své kariéry postoupil do hodnosti viceadmirala a zastaval mnoho funkci
az po velitele Centralniho velitelstvi namornich sil Spojenych statd (CENTCOM). Fox odeSel z ndmornictva v dubnu 2016 a pracoval jako viceprezident pro
vztahy se zakazniky ve spolecnosti Huntington Ingalls Industries, nejvétsi spole€nosti zabyvajici se stavbou vojenskych lodi v USA.
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B BuNo. 165403, Capt. Gregory Newkirk, VFA-34 Blue Blasters, USS Carl Vinson (CVN-70), leden 2018

Gregory Newkirk, rodak z Mediny v Ohiu, absolvoval Namorni akademii Spojenych statl v roce 1993. V kvétnu 1996 byl jmenovan namornim letcem
a po dokonceni vycviku na letounu F/A-18 v roce 1997 se pripojil k jednotce Blue Diamonds z VFA-146. Absolvoval nékolik nasazeni na palubé letadlovych
lodi USS Nimitz (CVN-68) a USS John C. Stennis (CVN-74) béhem operace Southern Watch proti Irdku v roce 1992. V Fijnu 2000 byl Newkirk prevelen
k jednotce VFA-122 jako soucast prvniho kddru instruktor pro novy letoun F/A-18E/F Super Hornet. Poté nastoupil k jednotce VFA-137 Kestrels, jiz
v hodnosti kontradmirala, pozdéji presel k jednotce VFA-122 Flying Eagles jako instruktor pilotd a poté k jednotce VFA-147 Argonauts, kde od prosince 2010
pisobil jako velitel. V roce 2012 nastoupil Newkirk na Narodni obrannou univerzitu ve Washingtonu, D.C. jako soucast prvniho roéniku Dwight
D. Eisenhower School for National Security and Resource Management. V roce 2016 nastoupil k Carrier Air Wing TWO (CVW-2) na palubé letadlové lodi USS
Carl Vinson (CVN-70) a absolvoval dvé mise v zapadnim Pacifiku. PFedpoklada se, Ze to byl pravé on, kdo pFisel o svij letoun F/A-18E pfi havarii 21. dubna
2017, kdy pilot nebyl schopen udrzet (ihel ndbéhu pri dané rychlosti kvili poruse hydrauliky. V dubnu 2024 pfevzal veleni nad Task Force 70 a Carrier Strike
Group 5, které byly vyslany do Yokosuky v Japonsku. Kontradmiral Newkirk ma za sebou vice nez 4 000 letovych hodin, 1 000 pristani s brzdnou drahou
na 10 letadlovych lodich a pisobil jako velitel Gderné letky ve ¢tyrech leteckych kridlech.
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C BuNo. 165208, VFA-131, USS Dwight D. Eisenhower (CVN-69), srpen 2012

Squadrona VFA-131 Wildcats byla zalozena 3. Fijna 1983 na namorni letecké zakladné Lemoore v Kalifornii. V kvétnu 1984 obdrzela jednotka své prvni
letouny F/A-18A Hornet. V lednu 1985 se presunula na namorni leteckou zakladnu Cecil Field na Floridé a stala se prvni jednotkou F/A-18 Atlantické flotily.
V dubnu 1986 se zucastnila operace EL Dorado Canyon proti libyjskym raketovym zakladnam, pri které byly letouny F/A-18 poprve nasazeny v boji. V Unoru
1998 se jednotka pripojila k letadlové lodi USS John C. Stennis (CVN-74) pri jejim prvnim nasazeni na podporu operace Southern Watch v Iraku.
V Unoru 2002 byla VFA-131 nasazena v severni casti Arabského more, aby se z(castnila operace Enduring Freedom, pri které létala bojove lety nad
Afghanistanem, a od ledna do cervence 2004 byla VFA-131 nasazena na palubé letadlové lodi USS George Washington (CVN-73) na podporu operace
Freedom. Mezi ¢ervnem a prosincem 2016 byla squadrona nasazena na palubé USS Dwight D. Eisenhower (CVN-69) na podporu operace Inherent Resolve,
kde létala bojové mise v Iraku a Syrii. Dne 22. zari 2017 létala VFA-131 s letouny F/A-18C Hornet naposledy z letecke zakladny NAS Oceana, nez presla na
letouny Super Hornet. Tento letoun nesl jméno kapitana Terryho S. Morrise, ktery byl v té dobé zastupcem velitele letecké skupiny (DCAG) Carrier Air Wing
(CVW) 7. Morris pozdéji prevzal veleni CVW-7 a vedl ji v letech 2012 aZ 2014. Pisobil jako takticky operator u letouni E-2C Hawkeye a jako mlady dlistojnik
musel tento stroj opustit poté, co zacal horet. Jakmile se osadka dostala do bezpeci, byl hofici, ale stale letici letoun sestrelen, aby se zabranilo jeho
dopadu do obydlené oblasti.
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D BuNo. 164673, CONA, VFC-12, namorni zakladna Oceana, USA, unor 2011

Historie squadrony VFC-12 Fighting Omars zacala 6. fijna 1943, kdy byla zfizena smisena squadrona VC-12 vybavena letouny F4F Wildcat a TBF Avenger,
ktera operovala z paluby letadlove lodi USS Card (CVE-11) v zapadnim Pacifiku. Dne 7. €ervna 1945 byla jednotka rozpusténa. O tfi roky pozdéji byla zfizena
jednotka véasného varovani VAW-2, ktera byla 1. zari 1948 prejmenovana na ¥C-12. Jednotka provozovala letouny TBM-3W Avengers, AF-2W Guardians a
AD-5W Skyraiders. Behem korejské valky se oddil VC-12 z(castnil bojd pfi operacich z paluby letadlové lodi USS Bon Homme Richard (CV-31). V éervenci
1956 byla jednotka prejmenovana na VAW-12 a 1. dubna 1967 byla rozpusténa. Souc¢asna VFC-12 byla zalozena 1. zari 1973 na letecké zakladné NAF Detroit v
Michiganu jako prvni smiSena squadrona rezervni flotily namornictva s letouny A-4 Skyhawk a dvoumistnymi TA-4J pod oznacenim VC-12. V roce 1975 se
prestéhovala do svého soucasného sidla na letecké zakladné NAS Oceana ve Virginia Beach v Kalifornii. V €ervnu 1988 byla prejmenovana na VFC-12 a v
roce 1994 presla na letouny F/A-18A/B Hornet. Ty byly v roce 2004 modernizovany na standard A+ a o dva roky pozdéji vyménény za letouny F/A-18C od
VFA-87.V roce 2012 se VFC-12 vratila a sama si ponechala letouny F/A-18A+ az do roku 2021, kdy presla na F/A-18E/F Super Hornet. Zde zobrazeny Hornet
byl natfen barvou Sea Blue s doplikovymi bilymi znaky Hellcat(, které operovaly béhem druhé svétové valky z paluby letadlové lodi USS Randolph (CV-15).
Specialni barevné provedeni bylo soucasti oslav steho vyroci amerického namorniho letectva v roce 2011.
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E BuNo. 165227, LtCol Clayton D. Gard, VMFA-312 Checkerboards, MCAS Iwakuni, Japonsko,

listopad 2022

Clayton Douglas Gard Il pochazi z vojenské rodiny a je jiZ treti generaci muzl tohoto jména, ktefi slouZi v armadé. V roce 1983 absolvoval Miami
Southridge Senior High School a v roce 1988 ziskal bakalarsky titul v oboru leteckého inzenyrstvi na Akademii letectva Spojenych statd. Gardova vojenska
kariéra je spojena predevsim s letouny F/A-18 Hornet. Od prosince 2021 do €ervna 2023 byl velitelem VMFA-312. Béhem svého veleni vedl jednotku pri
vyznamnych operacich v Tichomofi, napfiklad v Japonsku b&éhem cviceni Ryukyu Vice 23.1 na letecké zakladné Kadena. Dne 31. kvétna 2023 absolvoval svij
slavnostni posledni let s VMFA-312 a o den pozdéji predal veleni podplukovniku Matthewovi Gaedemu. V listopadu 2024 byl oficialné povySen do hodnosti
Colonel.
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BuNo. 1645405, LtCol William T. Paxton, VMFA-112 Cowboys, letecka zakladna NAS/JRB Fort Worth, USA,

2024

William Thomas Paxton pochazi z venkovské zemedélské oblasti Berlin v Pensylvanii. Studoval na Namofni akademii Spojenych statd a v roce 2005 ziskal
titul bakalare v oboru oceanského inzenyrstvi. Po absolvovani studia byl jmenovan porucikem a v Cervenci 2005 nastoupil do zakladniho leteckého
vycviku. V cervenci 2008 byl jmenovan namornim letcem a v srpnu 2008 nastoupil k VFA-106 ve Virginia Beach, kde se skolil na F/A-18 Hornet. V cervenci
2009 nastoupil Paxton na MCAS Beaufort v Jizni Karoling, kde byl pridélen k VMFA-312, ktera byla sou€asti CYW-3. Na jare 2010 byli Checkerboards
nasazeni z paluby letadlové lodi USS Harry S. Truman (CVN-75) k podpore koalicnich sil v Afghanistanu v ramci operace Enduring Freedom. Tuto misi
dokondil Paxton v roce 2012 jako distojnik pro vycvik pilotil a pfipravoval jednotku na nasledné nasazeni na letadlové lodi. V listopadu 2013 se Paxton vratil
z mise predsunutého leteckého navodciho a pripojil se k VMFA-251. Thunderbolts se nalodili na USS Theodore Roosevelt (CVN-71) a podporovali operaci
Inherent Resolve. V kvétnu 2024 prevzal veleni nad VMFA-112,
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G BuNo. 165214, LtCol. Edmund B. Hipp, VFA-115 Silver Eagles, letecka zakladna Iwakuni, Japonsko,

unor 2022

Predchiidce VFA-115, jednotka VMF-115, byla zaloZena 1. Cervence 1943 v Santa Barbafe v Kalifornii. O Sestnact dni pozdéji prevzal jeji veleni jeden
z nejslavnéjsich pilotd ndmorni péchoty, major Joseph Foss, eso s nejvy35im poctem sestrell (26) v rdmci namofni péchoty za druhé svétové valky. Letka
sirychle vyslouzila prezdivku Joe's Jokers. V prosinci 1949 se VMF-115 stala prvni letkou namorni péchoty, ktera obdrzela do vyzbroje proudové Grumman
F9F-2 Panther, a po dlouhém obdobi s letouny Skyray byla 1. ledna 1964 prejmenovana na VMFA-115 a presla na letouny Phantom Il. Po vice nez 20 letech
létani s nimi zahajila VMFA-115 1. ledna 1985 prechod na letouny F/A-18A Hornet a 16. srpna 1985 byla oficialné zformovana se 14 letadly. Nasledujici rok
se letka stala oficialné znamou jako Silver Eagles. Koncem roku 2001 ziskala letka prvni letouny v modifikaci F/A-18A+. Uspéchy VMFA-115 podtrhly historii
letectva némorni péchoty, protoZe se rozsahle zapojila do témér viech konfliktl, v nichz namofni péchota bojovala.
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H BuNo 164709, VFA-146, Blue Diamonds, USS Nimitz (CVN-68), cervenec 2014

Attack Squadron 146 byla zaloZena 1. Gnora 1956 jako nejnovéjsi bojova squadrona amerického namofnictva. Pivodni prezdivka byla Blacktails (Cerné
ocasy), coz bylo odvozeno od jeji pfidélené barvy jakoZto Sesté letky letecké skupiny. Letka VA-146 zacinala s hrstkou letount F9F-8 Cougar a jeji prvni
nasazeni v zapadnim Pacifiku nastalo 21. ledna 1957 v ramci skupiny CVG-14, kdy vyplula ze San Diega na palubé letadlové lodi USS Hornet (CVA-12).
Po navratu v cervenci zacali Blacktails prechazet na nové stroje FJ-4B Fury. V roce 1959, pod velenim W. W. Alldredge, jednotka prijala prezdivku Blue
Diamonds (Modre diamanty). V prosinci 1968 byla VA-146 kompletné prezbrojena na letouny A-7B Corsair |l. Na jare 1989 byla preznacena na VFA-146 a
presla na stroje F/A-18C. Blue Diamonds byli prvni fadovou lsquadronou, ktera tuto novou verzi Hornetu obdrzela. Své prvni nasazeni s Hornety
absolvovala na palubé USS Nimitz (CVN-68) v roce 1991, kdy dorazila na pozici, aby se zapojila do poslednich dnl operace Desert Storm. V dubnu 2013 byla
VFA-146 spolu s CVW-11 nasazena na palubé USS Nimitz (CVN-68). Odsud létala bojové mise na podporu operace Trvala svoboda (Enduring Freedom) a
navic se zapojila do mezinarodnich cviceni s Jizni Koreou, Japonskem, Francii a Velkou Britanii. Dne 26. kvétna 2015 ziskali Blue Diamonds kvalifikaci na

letouny Super Hornet. Od té doby testovali nékteré nové systémy a schopnosti Super Hornetu a béhem nékolika odveleni provadéli s kridlem CYW-11 ostré
raketove strelby.
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F/A-18C HORNET STENCILING POSITIONS
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