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text: J6rn Leckscheid & Vladimir Sulc

Nejuspésnéjsi prezivsi némecky pilot prvni svétove
valky, drzitel vyznamenani Pour le Mérite, vitéz 62
vzdusnych boju, pozoruhodny pilot, parmen a play-
boy... Tim vsim byl Ernst Udet. A také byl muzem,
ktery neunesl tihu zodpovédnosti valéeni zpoza
urednického stolu, ktery vymeénil za kokpit stihaciho

letounu.

Ernst Udet se narodil ve Franfurtu nad Mohanem
26. dubna 1896 Paule, rozené Kriigerové, a Adolfo-
vi Udetovym. Ernst vyristal v Mnichové, hlavnim
mésté Bavorského kralovstvi, kam se dobre situ-
ovand rodina vyrobce kotli Adolfa Udeta po naro-
zeni syna prestéhovala. Maly Erni byl tak trochu
(nebo spi$ vice) uliénik. Rozhodné nebyl zadnym
horlivym studentem. UCiteli byl hodnocen jako
dité, které se sice prekvapivé snadno uci, ale stej-
né snadno zase naucené védomosti zapomina. Vic
ho bavilo béhat venku a hrat si s kamarady, pri-
¢emz perfektné ovladal svij vlastnorucné vyro-
beny prak. Strelecké schopnosti nabyté v détstvi
se mu ovéem za par let velmi hodily.

Prili§ maly pro sluzbu

0 letectvi se Ernst Udet zajimal od détstvi a nékdy
mezi desatym a tfinactym rokem zalozil s partou
préatel Mnichovsky Aeroklub (Aero Club Miinchen).
0d roku 1909 bylo cvicisté ve ctvrti Oberwiesen-
feld v Mnichové vyuzivano jako letisté, pobliz né-
hoz si Gustav Otto, syn vynalezce Ottova motoru,
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zalozil firmu Gustav Otto Flugmaschinenwerke.
Erni tu Casto pobyval se svymi kamarady, pozoro-
val vzlety baldnd i letadel, a snil svij sen o létant.
Jeho skolni vykony se s vékem nelepsily, byl ale
vybornym kreslifem, a kdyz v roce 1913 s odre-
nyma usima slozil maturitu, dostal od $tastného
otce za odménu motocykl. Ten se mu brzy hodil
k Ucelu, ktery tatik dozajista neocekaval.

Po vypuknuti valky se totiz Udet okamzité hlasil
jako dobrovolnik do armady, odvodni komise ho
ale odmitla pro nedostatecnou télesnou vys-
ku, nedosahujici ani 160 cm. Cestu do armady si
presto nasel jiz po dvou tydnech fikanou fintou:
Némecky autoklub ADAC hledal dobrovolniky,
kteri vlastni motocykl a jsou ochotni s nim slouzit
na fronté jako motospojka. Télesna vyska dob-
rovolnikt autoklub nezajimala, a tak opustil Erni
se svoji motorkou 18. srpna 1914 Mnichoy, aby se
vydal vstric vojenské sluzbé. Jeho kariéra mo-
tospojky byla celkem kratka. Zahy totiz zjistil, ze
cesta do rad vojenského letectva by mohla byt
snazsi, kdyby byl drzitelem civilni pilotni licence.

Udet u svého nejslavnéjsiho a nejzahadnéjsiho
letounu, Fokkeru D.VII (OAW) s napisem ,Du
doch nicht!l“ na vyskovce. Je méné znamym
faktem, ze tato Casto publikovana fotografie
byla velmi vyrazné retusovana. Napriklad vzpé-
ry byly na fotografii dokresleny tuzkou a pruhy
na vrchni strané horniho kridla byly rovnéz
domalovany zruénym retusérem. Jedinou vy-
jimkou, kterd unikla jeho zasahu, je prvni pruh
na pravém koncovém oblouku horniho kFidla.

ku vyrobeném kluzaku v Mnichové-Oberwie-
senfeldu. Osm let nato uz byl leteckym esem.
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Dohodl se tedy s Gustavem Ottem na absolvovani
pilotniho kursu v jeho pilotni Skole, a ten v dubnu

1915 také Uspésné dokonil, takze ziskal pilotni
prikaz.

Prvni boje, prvni ,0struhy*

0d té chvile se jeho leteckd kariéra vyvijela
obdobngé, jako v pripadé mnoha jinych slav-
nych letcd. Slouzil u riznych jednotek jako pilot
dvousedadlovych letound (Fliegerabteilungen),
pricemz jedna z nich byla transformovana na
Kampfeinsitzer Kommando (KEK) Habsheim, tedy
jednotku jednosedadlovych stihacek vyzbrojenou
jednoplosniky Fokker E.I. U té takeé ziskal Udet své
prvni potvrzené vzdusné vitézstvi. Stalo se tak
odpoledne 18. brezna 1916, kdyz sestrelil jednoho
z 22 francouzskych Farman( F-40, Gtocicich toho
dne na Mualhausen (Mylhdzy) v Alsasku (tehdy
soucast Némeckého cisarstvi).

Béhem reorganizace leteckych jednotek Flie-
gertruppe na podzim 1916 byly zformovany prvni
Jagdstaffeln (zkracené Jasta). KEK Habsheim se
tedy transformovala na Jasta 15, k niz byl Udet
oficialné zarazen 8. fijna 1916, aniz by se pri této
zméné kamkoli skutecné presouval. Q Ctyri dny
pozdéji zaznamenal své druhé vitézstvi a 22. led-
na 1917 byl povysen do hodnosti porucika (Leut-
nant der Reserve). Nedlouho nato obdrzela Jas-
ta 15 prvni Albatrosy D.IIl a Ernst Udet nasledné
ziskal vSech svych 13 vzdusnych vitézstvi roku
1917 v kokpitech Albatrost D.IIl, DV a DVa. Dne 19.
cervna 1917 pak byl prevelen k Jasta 37, aby poz-
déji (7. listopadu 1917) prevzal jeji veleni.

Na prelomu ledna a dnora 1917 se Udet Gcastnil
prvni soutéze stihacich letadel v Adlershofu u
Berlina, kde s dalsimi zkusenymi a Uspésny-
mi stihacimi piloty testoval a posuzoval posledni
prototypy némeckych stihacich letadel. Dne 15.
brezna 1918 se Jasta 37 premistila na polni leti-
sté La Cateau, a sotva postavila stany, objevila se
vzacna navstéva. Eso es Manfred von Richthofen,
slavny velitel Jagdgeschwader |, ktera byla umis-

DU DOCH NICHT!!

Udet byl velitelem Jasta 37 jmenovan 7. listopadu 1917, kdy jednotka bazovala na letisti Wyn-
ghenge ve Francii. Ve funkci Udet vystFidal Lt. Grashoffa a v pribéhu zimy 1917 pouzival tento

Albatros DVa s ¢ernym trupem.

téna nedaleko, prijel okouknout nové sousedy.
Legenda fikd, Ze po Udetové odpovédi na dotaz po
aktualnim stavu jeho skdre, itajiciho v té dobé
19 potvrzenych a jeden nepotvrzeny sestrel, von
Richthofen odpovédel: ,Pak je nacase, abyste se
k ndm pripojill” Byla to nabidka z téch, které se
neodmitaji. JG | byla tim spravnym ,slusnym od-
dilem*, ligou vyjimecnych a pravym mistem pro
ucenlivého ulicnika.

Udet tedy nastoupil 18. brezna 1918 k Jasta 11. Jeho
pobyt u jednotky byl sice pomérné kratky, presto
dost dlouhy na to, aby zde dosahl ti{ sestreld. Tou
dobou se u néj totiz rozvinula tézka usni infekce,
takze ho von Richthofen poslal domd na zdravot-
ni dovolenou. Udet odjel 8. dubna a jiz den nato

dostal vyrozuméni o udéleni fadu Pour le Mérite.
Pozdéji tvrdil, ze si hned tentyz den jeden exem-
plar PIM zakoupil v jednom mnichovském vetes-
nictvi, aby jej mohl co nejdfive nosit. V Mnichové
byl také v den von Richthofenovy smrti o jedenact
dnd pozdéji a doma zlstal a7 do druhé poloviny
kvétna.

Tajemstvi boje

Na frontu se vratil 22. kvétna, kdy prevzal veleni
Jasta 4, vyzbrojené v té dobé Fokkery Dr.l. Jeho
osobnim strojem se stal Dreidecker vojenského
¢isla 586/17, zdédény po esu Jasta 6, poruciku
Hansi Kirschsteinovi. Tento stroj nesl pdsobi-
vé zbarveni Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy na

Velitel Jasta 4, Leutenant der Reserve Ernest Udet se svymi piloty pfed ex-Kirschteinovym
Fokkerem Dr.l. Fotografie byla porizena na sklonku kvétna 1918, kdy Evropu suZovala epidemie
$panélskeé chripky. To byl také zfejmé divod pochmurné nélady, kterou lze z fotografie vyéist.
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hornim kridle a na zadni ¢asti trupu. Udet na obé
strany trupu svizné pridal svij osobni marking,
v Cervené barveé vyvedeny napis Lo, coz byla pre-
zdivka jeho snoubenky Eleonor Zink. Udet si tento
zajimaveé zbarveny Dr.l uzil jen krétce, na zacatku
cervna se utrhl jeden valec beéziciho rotacniho
motoru Oberursel a poskodil letoun natolik vaz-
né, ze byl na odpis. Nahradil jej dalsi Dreidecker,
tentokrat vojenského Cisla 586/17. Na tom jiz
nebylo z hlediska markingu nic nestandardniho,
Udet nechal namalovat pouze napis Lo! (byl vyve-
den pouze v obrysovych linkach) na trup a osobni
marking na vyskovku. Ale ani tohoto Dreideckera
si Udet priliz neuzil, nebot sluzba Fokkerovych
trojplodnikl se u JG | chylila ke konci. Prichazela
dalsi legenda, Fokker DUVII.

Jasta 4 byla na novy typ prezbrojena jako posled-
ni jednotka ve svazku JG | dne 13. cervna 1918 a je-
den z téchto novych DVII z licenéni vyroby tovarny
Ostdeutsche Albatros Werken (OAW) byl vyveden
do podoby ikonického a mysteridzniho Du doch
nicht!l. A vérte, Ze na tomto stroji je tajemné snad
(plné vSechno. Navic, jak uz bylo v pripadé Ude-
tovych strojd obvyklé, dlouho neslouzil... Prosluly
Du doch nicht!! totiz dolétal jiz 29. Gervna. V 7:40
rano nad obci Cutry, kousek od lucemburskych
hranic, zaltoCil Udet v jeho kokpitu na Breguet
a protoze se po prvnim Utoku domnival, ze vyradil
z ¢innosti jeho pozorovatele, vrétil se, aby provedl
ponékud lehkovazny dtok z boku. K jeho prekva-
peni ale pozorovatel opétoval palbu, pricemz jeho
strely pretaly lanka Fizeni Gtociciho letounu. Ude-
tovi se podarilo z jeho krasného, nového a nyni
neovladatelného stroje vyskoCit a zachranit se na

Udet, jiz prevleceny do neformalniho civilniho
obleku, obhlizi vrak Bf 109V-14 D-ISLU po
svém nouzovém pristani na poli u Steffisbur-
gu. K havarii doslo 26. cervence 1937.

padaku. Dopadl za némeckymi liniemi, za nékolik
hodin byl zpét u jednotky a jesté toho dne opét
startoval v kokpitu dalsiho Fokkeru DVII vstric
dal$im vzdudnym bojdm. Jak to tak vypada, toto
byla nejvice oplakavana ztrata letounu némecké-
ho letectva za Velké valky. Do jejiho konce Erni
vystridal jesté nékolik Fokkert DVII, véetné vyni-
kajicich Fokker DVIIF.

Béhem sluzby u JG | bylo poruciku Ernstu Ude-
tovi uznano 39 z jeho celkovych 62 vzdusnych
vitézstvi. To je vykon sam o sobé vynikajici. Jesté
impozantnéji se vSak jevi, vezmeme-li v potaz,
Ze ackoli Udet oficialné velel Jasta 4 az do konce
vélky, tedy necelych $est mésicU, ve skute¢nos-
ti stravil vinou zdravotnich problému a rtznych
sluzebnich povinnosti z této doby na fronté jen
néjakych 10 nebo 11 tydnt. V kazdém pripadé se
Erni se svymi 62 potvrzenymi sestrely stal ke dni
némeckym stihacim esem.

Konec valky, podminky priméri i povalecny re-
voluéni chaos v Némecku znamenaly pro Udeta,
stejné jako pro véechny letce a dUstojniky cisar-
ské armady, Sok a deziluzi. Ale Udet se rychle
otrepal a dvacatd |éta predstavuji vrchol jeho
kariéry, popularity a bezesporu nejlepsf léta jeho
Zivota.

Skuteény Zivot

Hned v prosinci 1918 se oZenil se svou laskou
Eleonor ,Lo*“ Zink. Zivila ho vSak jeho druha, i
(épe FeCeno prvni a nejvetsi laska, létani. Se sta-
rym valecnym partakem Robertem von Greimem,
poslednim velitelem Jasta 34b, predvadél soubo-
je na leteckych show a s americkym partnerem
Williamem Pohlem zalozil firmu na konstrukei
a vyrobu letadel Udet Flugzeugbau GmbH. Le-
tani mu Slo naramné, podnikani a rodinny Zivot
uz méné. S ,Lo" se rozvedl jiz v roce 1923, fir-

mu opustil o dva roky pozdéji. Vénoval se létani
i budovani své povésti letecké hvézdy. Natacel
filmy, cestoval, psal o svych zazitcich valecnych
i cestovatelskych a daval rozhovory do Casopisu.
Navstivil Jizni i Severni Ameriku, v USA se setkal
s jednim ze svych vélecnych soupert, Walterem
Wannamakerem, jehoz sestrelil v cervnu 1918.
Ssamozrejmé pri tom véem létal a ,paril”. Prosla-
vil se svymi leteckymi kousky, vétsina z nich byla
ovéem daleko za hranici definice letecké nekaz-
né. Jeho slavny kousek se shiranim kapesnicki
z letistni plochy koncovym obloukem kridla zna
snad kazdy milovnik letectvi. Proslul bujarymi ve-
¢irky i milostnymi dobrodruzstvimi, kromé létani
a krasnych zen miloval predevsim dobré jidlo, al-
kohol a jak Sel Cas, také drogy. To vSe v rostoucim
mnozstvi.

Tiha zodpovédnosti

V dobé néstupu nacistli k moci jej presvédéil jeho
valecny velitel Hermann Goring ke vstupu do na-
cistické strany. Udet se stal jejim ¢lenem 1. kvét-
na 1933 a zapojil se do budovani nové Luftwaffe
i noveho Némecka. Pro nacistickou propagandu
byl vybornym artiklem, hvézdou prvni velikosti
a vzorem mladezi. Jeho valecny zivotopis ,Smrt
[éta rychleji, aneb mUj Zivot letce* se dockal mno-
ha vydani v mnoha jazycich. Ostatné, vydavan je
dodnes, lisi se jen autori predmluv. S predmluvou
Hermanna Goringa uz kniha pochopitelné nevy-
chézi...

Pro Udeta bylo dileZité, Ze mél neomezeny pri-
stup k letadltim a létani na nejvy$si mozné tirov-
ni. Byl rdzem primo u zdroje. Prochazel rliznymi
funkcemi na nové zalozeném RLM, v hodnosti
majora byl jednim z Usekovych vedoucich na
technickém oddéleni a nakonec jej 1. Gnora 1939
Goring jmenoval do funkce Generalluftzeugmeis-
ter (generalni inspektor letectva). Byl rovnez
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postupné povysovan az do hodnosti generalplu-
kovnika Luftwaffe (1940). Stéle létal, stal se dr-
zitelem rychlostniho rekordu pozemnich letadel,
predvadél akrobacii na olympiadé v Berliné v roce
1936 a o rok pozdéji vedl némeckou vypravu na
IV. Mezinarodnim leteckém mitinku v Curychu,
kde se vyznamné podilel nejen na celkovém ne-
meckém vitézstvi, ale také na zachrané jednoho
z Ceskoslovenskych letcl, kapitdna Stanislava
Englera, ztraceného po nouzovém pristani be-
hem Alpského letu. A to i presto, ze béhem tohoto
zavodu sam havaroval po poruse motoru svého
Bf 109V-10 a z vraku totalné zni¢eného stroje vy-
stoupil jako zazrakem nezranén.

Tento alpsky pribéh ukazuje, nakolik pri vsi slave
a vysoké hodnosti zdstaval Udet tim byvalym Er-
nim. Gentlemanem, kamaradem a kumpanem, ale
také muzem dvoji tvare. Dale holdoval vecirklim,
krasnym Zenam a alkoholu, kterym se snazil pre-
prat silici depresi. Ta se po vypuknuti druhé sve-
tové valky hlasila stéle silngji, aby ho po rostouci
kritice jeho Cinnosti v technickém oddéleni RLM
nakonec na podzim 1941 premohla. Jeho vécna
spolecnice a souper v jednom, smrt, na ono staré
heslo Du doch nicht!! (Ty rozhodné nel!!) nakonec
nedala. Mozn4, Ze bylo skutecné urcené ji, a ne
spojeneckym letcim, jak si vSichni myslime...
Velky letec, hrdina a showman ukonCil svij Zivot
vlastni rukou ve svém berlinském byté 17. listopa-
du 1941. Jeho smrt byla nacistickou propagandou
prohlasena za nasledek tragické nehody béhem
zkouSek nového letounu. Ernst Udet je pohrben na
Berlinském hrbitoveé invalidd (Invalidenfreihof).

V sousednim hrobé lezi Werner Malders, letecké
es0 2. svétové valky, ktery zahynul pfi letecké ha-
varii cestou na Udet(v pohreb. |

Udettv pohreb v Berling. Cestnou straz u rakve
drZeli vyhradné piloti, ktefi byli dekorovani
Rytifskym kFizem Zelezného kize s dubovymi
ratolestmi, nebo s dubovymi ratolestmi a megi.

DU DOCH NICHT!!

foto: Berliner illustrierte Zeitung 45/1920 via Fotobanka CTK

Zajimavy snimek, pofizeny v Mnichové-Oberwiesenfeldu v roce 1920. ,Lo“ stoji pred Rumplerem
C., za nim se o trup opira ,Erni“ a vedle néj stoji jeho otec Adolf Udet.

foto: Berliner illustrierte Zeitung 17/1933 via Fotobanka CTK

Tohle neni pristanil To je letecka show v podani Ernesta Udetal Néco takového uzZ dnes asi neuvi-
dite. PovSimnéte si cylindru nad kokpitem...

Zprava u rakve (z fotografova pohledu) jde jako
prvni Kommodor JG3 Obstlt. Giinther Liitzow,
za nim nasleduje Major Walter Storp, zastupce
RLM a byvaly velitel SKG 210. Po levé strané
rakve jde jako prvni velitel ¢estné straze,
inspektor stihacich sil a byvaly Komodor JG 26
Adolf Galland, nasleduje velitel JG 2 Obstlt.
Walter Oesau a za nim zastupce RLM a byvaly
velitel Il./KG 77 Hptm. Dietrich Peltz. Dal$im

v radé je pravdépodobné Komodor JG 53 Obstlt.
Giinther Freiherr von Maltzahn a éestnou straz
uzavira velitel I1./JG 3 Hptm. Gordon Gollob.

| .
text popisky Jan Bobek Ll_
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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/A Albatros DV Jasta 37, letisté Wasquehal, Francie, éervenec 1917

Poruéik Ernst Udet byl 26. éervence 1917 na vlastni Zadost pFeloien od Jasta 15 k Jasta 37 jako Fadovy pilot, protoie u této jednotky slouzila
fada jeho starych kamaradl od KEK Habsheim. Predpoklada se, ze tento celostrlbrny Albatros D.V byl jeho prvnim strojem u této jednotky.
Cerné pruhy na VOP byly oznaéenim jednotky, pouzivanym az do konce valky. Toto oznaceni sestavalo z ernych a bilych pruh, neni ale jasné,
zda na tomto letounu byly svétlé pruhy bilé, nebo stfibrné. Cely letoun byl natfeny stfibrnou barvou s vyjimkou ¢erného krytu motoru a
vrtulového kuzele. Cerné pruhy na discich kol byly i z vnitini strany. Udetiv emblém LO, vyvedeny hranatymi pismeny a bez vykfiéniku, je
umistén pomérnéblizko kokpitu. Sériové éislo stroje anijeho dalSiosudy nejsouznamé.
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B Albatros D.V, 4476/17, Jasta 37, letisté Phalempin, Francie, zari 1917

Stribrny Albatros vyménil Udet za tento na prvni pohled jednoduse zbarveny Albatros D.V sériového ¢isla 4476/17. Trup byl v tovarnim
provedeni prirodni lakované preklizky, kfidla potaZzena platnem Flugzeugstoff s pétibarevnym Sestithelnikovym vzorem (tzv. lozenge),
stejné tak i pohybliva éast smérovky. Napis LO byl opét éerny a hranaty, v tomto pFipadé ovéem s posunutym bilym podkladem, ktery mu
dodaval iluzi trojrozmérnosti. Zajimavosti tohoto letounu jsou teleskopicky zamérovac a neobvykle vysoky vétrny Stitek. Popravdé receno,
neni pFili$ pravdépodobné, Ze by néco takového Udet se svou vyskou potFeboval. TotéZ plati pro zamérovaé, na zadném jiném Udetové
valeéném letadle se takové vybaveni nevyskytuje, z cehoZ by logicky vyplyvalo, Ze tento stroj Udet po nékom zdédil, coz nebylo nic
neobvyklého. Stejnym zplisobem pFiSelik Fadé svych dalich osobnich stroju.
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C Albatros D.Va, Jasta 37, leti5té Wynghenge, Francie, konec 1917 / zadatek 1918

Dne 7. listopadu 1917 byl Udet jmenovan velitelem Jasta 37. Ve funkci vystfidal nadporucika Kurta Grashoffa, jmenovaného velitelem Jasta
38. Jako velitel jednotky pouzival Udet v zimé 1917/1918 tento Albatros D.Va s ¢ernym trupem. Opét na prvni pohled nenapadny stroj se pfi
bliz&/m pohledu ukazuje byt nejpestfejsim z Udetovych Albatrosu. Stejné jako u pFedchozich dvou strojd, na kterych Udet u Jasta 37 Létal, jei
na tomto letounu vyveden emblém LO v hranatém provedeni, ovéem pochopitelné v bilé kontrastni barvé. Bily je také klin (V)
na neobvyklé pozici na pFidi trupu. Jako zajimavé se jevi také zbarveni kridel, na kterych jsou spodni plochy v barvach pétibarevného
,lozenge” platna, zatimco horni nesou kamuflaZz zelenou a fialovou barvou. Na vrchni plose horniho kridla, na obou polovinach,
je pravdépodobné namalovanobilé V, stejné jako na pridi.Nenivylouceno, Ze $lo jen o bilé pruhy, protoZe na fotografii je vidétjen svétlé pole na
nabézné hrané kridla. Nase rekonstrukce nabizi obé mozné podoby. VySkovka opét nese marking jednotky, tedy ¢erné a bilé Sikmé pruhy. Na
levé poloviné spodniho kfidla se nachazelo velké U s teckou, evidentné osobni oznaéeni pilota. Nékdy v chladném Gnoru 1918
s nim Udet (nebo jiny pilot, zdznam nehody nezndme) provedl ukdzkovy Damenlandung, coZ znamend, Ze obratil stroj na zada,
pravdépodobné pFi pfistani. Zdravotni ndsledky nejsou zndmy. Velitelem Jasta 37 zUstal Udet az do 18. bFezna 1918, kdy byl pFevelen jako
fadovy pilotk Richthofenové elitni Jasta 1.
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D Fokker Dr.l, 586/17, Jasta 4, letisté ,La Ferme Puisieux” pobliz Laonu, Francie, Kvéten 1918

Nékolik tydnt po prichodu k Jasta 11si Udet uhnal zanét stfedniho ucha a byl Richthofenem odeslan 8. dubna 1918 na zdravotni dovolenou. K
JGl1sevratilaz 22.kvétna, aby prevzalvelenidalsijednotky ve svazku JG1, kterou byla Jasta 4. Zastupujicim velitelem této jednotky byl poruéik
Hans Kirschstein, eso z Jasta 6, se po udetové nastupu vratil zpét ke své jednotce, mezitim pfezbrojené na nové Fokkery D.VII. U Jasta 4 po
ném Udet zdédil Fokker DR.I sériového ¢isla 586/17 s velmi zajimavym zbarvenim, tvorenym cernymia bilymi Sikmymi pruhy po celém rozpéti
horniho kfidla i na trupu od kabiny aZ k zadi. Z tohoto zbarveni az oéi pfechazely, ostatné Kirschstein nazyval svij Dr.| “Die optische
Tauschung’, tedy opticka iluze. Pfedni ¢ast trupu zlstala v tovarni “stirané” kamuflazi, motorovy kryt byl ¢erny. Cerno-bilé pruhy na horni
strané vySkovky byly oznaéenim Jasta 6. Do toho vieho Udet doplnil své LO, tentokrat v éervené barvé
a Uhledné zakulacené. Na tomto stroji je zajimavé take provedeni vysostnych znaku, které byly po némecké jarni ofenzivé roku 1918
na letounech nékolikrat upravovany, nez dosahly béhem Léta finalni podoby. Predevéim na spodni strané spodniho fidla je vidét,
Ze zarovnani ramen kFiz0 nebylo provedeno nijak peélivé. Udet si tohoto Dr.| pfili$ neuZil, nékdy na pfelomu kvétna a éervna byl znicen
nazemiutrzenymvalcem od bézicihorotaéniho motoru.Ten zdemolovalkryt motorul hornikFidlo.
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E Fokker Dr.1593/17, Jasta 4, letisté Beugneux-Cramoiselles, Francie, pocatek cervna 1918

28

N&hradou za zni¢eny ex-Kirschsteinuv trojplosnik vyfasoval Udet nahradni stroj sériového ¢&isla 593/17. Jasta 4 byla na Fokkery Dr.l
prezbrojenapomérné pozdé, az 20. dubna1918. Zbarvenitohoto stroje ukazuje, Ze jde patrné o rezervniletoun. Nenina ném totiz prakticky nic
zajimavého. Doplnén byl pouze bily klin (V) na horni strané VOP. Zda se se, Ze tento prvek markingu adoptoval Udet jako soucast osobniho
oznacenisvych letounu, objevil se jiz na Albatrosu D.Va u Jasta 37, a od tohoto Fokkeru Dr.| se vyskytuje i na pozdéj$ich Udetovych Fokkerech
D.VII. LO je doloZeno jen namalované bilou linkou, patrné kridou, predkreslené pro pismomalife. Je opét zakulacené, a poprvé se objevuje
vykFiénik. Zda bylo dokonéeno, neni jasné. Patrné ano, ale mnoho ¢asu na dokonéeni, ani na pofizeni fotografie nezbyvalo. V éervnu uz
personalJasty 4totiZz netrpélivé vyhliZelnové Fokkery D.VII.
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F Fokker D.VII (OAW), 20xx/18, Jasta 4, letisté Beugneux-Cramoiselles, Francie, cerven 1918

Jasta 4 konecné dostala 13. ¢ervna 1918 netrpélivé oéekavané Fokkery DVII, a to jako posledni jednotka ve svazku Jagdgeschwader
1. VSechny pochézely z licenéni vyroby firmy Ostdeutsche Albatros Werke (OAW). Na Fokkerech D.VII byl pfedstaven novy marking Jasta 4,
cerné natrena pfid, disky kol a vzpéry. Predpoklada se, Ze to byla Udetova mySlenka, reminiscence na ¢erné zbarvené trupy letound Jasty 37.
Ostatné, tento nejslavnéjsi a také nejzahadnéjsi Udetlv Fokker nese podobnych reminiscenci ve svém zbarveni nékolik. Napfiklad ¢erveny
trup je patrné odkazem na Udetovo kratké veleni celé JG 1. To sice trvalo jen jeden den, do pFichodu nového velitele Hermanna Géringa, ale
symbolika je pomérné jasnd. Pruhované hornikridlo odkazuje na optickou iluzi Hanse Kirschsteina. Vétsina rekonstrukcitohoto letounu ma
vice pruhd, nez kolik jich je na nasi rekonstrukci. Pro¢? Protoze zndma a slavna fotografie ponufe se tvariciho Udeta
uvySkovky s napisem Du doch nicht!l je rozsahle retuSovana. Ze vSech pruhU na fotografii je plvodnijen jediny, ten, ktery prochazi kfizem na
pravé poloviné horniho kfidla. VSechny ostatni pruhy domaloval do fotografie neznamy retusér, stejné jako vSechny vzpéry. Zajimavé
je, Ze existovala je5té nejméné jedna fotografie Fokkeru D.VII s napisem Du doch nichtll. Byla to zvétSenina, visici spolu se dvéma stejné
velkymifotografiemi jinych Udetovych valecnych letadel v obyvacim pokoji jeho berlinského bytu ve tficatych letech. Z tohoto pokoje existuji
filmové zabéry, odvysilané pred nékolika lety v jednom dokumentu némecké televize. Reprodukce téchto zabérl je mizerna, lze
jiale s jistymivyhradamipouzit jako voditko pro rekonstrukci po¢tu pruhi na kfidle i emblému LO! na boku trupu. Proto je nase rekonstrukce
odli$na odjinych. Co znamenal slogan Dudoch nicht!l na vyskovce akomubyluréen se miZeme jen dohadovat. Udetlv vyraz navyse zminéné
fotografii, i jeho dalsi osudy mnohé naznacuji. Konec tohoto krdsného stroje v souboji s pozorovacim Breguetem
14 je popsanvivodnim élanku ndvodu.
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G Fokker D.VII (OAW), 20xx/18, Jasta 4, letisté ,La Ferme Puisieux” pobliZ Laonu, Francie,

srpen 1918

Fotografie tohoto letounu byly pofizeny mezi koncem Eervence a polovinou srpna 1918. Stejné jako Du doch nichtll, i tento stroj pochazel z
rané produkce firmy OAW, a stejné tak neni zndmo jeho sériové éislo. ProtoZe véechny nové Fokkery D.VII z firmy OAW byly dodany najednou,
lze dovozovat, Ze tyto stroje mohly mit sériova Cisla v posloupnosti jednoho vyrobniho bloku. Pokud je tato Gvaha spravna, mohl by tento
Fokker nést jedno z moznych sériovych &isel kolem 2077/18, coz je Cislo jednoho z Fokkerl, prokazatelné u Jasta 4 slouziciho.
Na obtiskovém arsiku najdete nékolik moZnosti a také volna ¢isla k vytvoreni sériového ¢isla dle vlastni Gvahy. V této dobé Udet
upfednostioval svij Fokker D.VIIF, pohanény vykonnéj$im motorem BMW llla, a tento D.VII (OAW) byl pravdépodobné zaloznim letounem,
pouzivanym ve dnech, kdy D.VIIF nebyl schopen bojového nasazeni. Je také mozné, Ze v tomto stroji Udet letél kratce po sestrelu Du doch
nichtll. Stroj byl cely ponechan v barvéach ¢tyrbarevného ,lozenge” platna (Flugzeugstoff), s éernou pridi. Porty na Zebrech a lemy hran kridla
bylyvbarvé pfirodniho platna, coz bylo u FokkerG D.VII (OAW) zvykem.
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H Fokker D.VIIF, 4253/18, Jasta 4, letisté Beugneux, Francie, cervenec 1918

Celocerveny Fokker D.VIIF pohanény mnotorem BMW Illa a vyrobeny tovarnou Fokker ve Schwerinu se k Jasta 4 dostal na sklonku éervence
1918. Udet s timto strojem bojoval velmi (ispé3$né, dosahl s nim dvaceti vitézstvi za pouhych dvacet dnil Z nezndmych dlvodu byl tento stroj
opatfenhornimkFidlem z jiného stroje, pochazejiciho ovsem z produkce firmy 0AW, coZ je zfejmé z popisek na kfidle, které jsou dobfe patrné
ze zndmych fotografii. Udet s timto strojem létal bez horniho krytu motoru aby se zlep$ilo chlazeni motoru i zdsobnikd
smunici.Natrupunemohlchybét bily ndpis Lo!. Heslo Dudoch nicht!! se natomto strojinenachazelo.
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