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Zadny jiny letoun neni vyraznéji spojen se vzestupem a padem Luftwaffe béhem

druhé svétové valky, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Rada Gustav se stala

Historie Bf 109 se zacala psét na konci brezna 1933, kdy RiSské ministerstvo
letectvi formulovalo specifikaci L. A. 1432/33 na vyvoj jednomotorového sti-
haciho jednoplosniku. Soutéze se zlcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf
a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované plisobil na postu technické-
ho reditele Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Gspéch s nedlouho
predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vytvorit
letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stroje.
Vysledkem byl dolnoplosnik s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi
konstrukénimi prvky, jakymi byly celokovova konstrukce, zatahovaci podvozek,
sloty, vztlakove klapky, uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce
trupu. Diky tomu Messerschmittlv Bf 109 v soutéZi ponékud prekvapivé zvitézil
nad konstrukcemi renomovanéj$ich konkurentd.

K prvnimu bojovému nasazenf ti zkuSebnich Bf 109 doslo za obcanské valky ve
Spanélsku v prosinci 1936. Jednotky 2.J/88 Legion Condor postupné ziskavala
cenné bojové a taktické zkusenosti se vSemi vyvojovymi verzemi od Bf 109B-1
po E-1, u niZ plvodni problematicky motor Jumo 210 nahradil moderni fadovy
invertni dvanactivalec DB 601. Ten je spolu s pozdéj$im DB 605 pohanél nékolik
desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

Bf 109E

Bf 109E, zavedeny do vyzbroje Luftwaffe v roce 1939, byl vybaven novym moto-
rem Daimler-Benz DB 601, pohanéjicim trilistou stavitelnou vrtuli VDM 9. Vyro-
ba verziE-1s vyzbroji 4 kulometti raze 7,9 mma E-3 s vyzbroji dvou kulomet(i raze
7.9 mm a dvou kandnt MG-FF raze 20 mm, béZela paralelné od zacatku roku
1939. Do 2. svétove valky tak Luftwaffe vstupovala vyzbrojena nejmoderngjsimi
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nejpocetnejsi a nejvyznamnéjsi ze vsech vyrabénych verzi.

a nejvykonnéjsimi standardnimi jednomotorovymi stihackami na svéte, tvoricimi
pater jejich jednotek az do jara 1941. Od prepadeni Polska, pres Sitzkrieg na za-
padni fronté, invazi do Norska, Bitvu o Francii po Bitvu o Britanii zajistovaly Bf 109
E technickou i taktickou pFevahu Luftwaffe nad jejich protivnlky Po Bitvé o Brité—

vive

Bf 109 F

Tou byl Bf 109 F, jehoz vyvoj zacal jiz na podzim roku 1938. Byl konstruovan pro
novy motor DB 601 E s prepokladanym vykonem 1350 k, oproti 1100 k motoru
DB 601 A. Vysledkem préce konstrukcniho tymu Séfkonstruktéra Roberta Lusse-
ra byl technicky i vzhledové vyrazné inovovany stroj, ktery mimo jiné prinesl
zménu koncepce instalace palubnich zbrani, kdy byly dva kandny MG FF v kfidle
nahrazeny trupovym kandnem, umisténym mezi valci motoru a stfilejicim dutou
hrideli vrtule a doplnénym dvojici kulomett MG 17 raze 7,9 mm. Kromé aerody-
namického zjemnéni pridé, zavedeni nového vrtulového kuzelu a séani vzduchu
k turbokompresoru kruhového prifezu byla viditelnou zménou absence vzpér
vySkovky. Kridlo dostalo elegantni koncovy oblouk s vyrezem pro poziéni svétlo
na nabézné hrané a predevsim nové chladice glykolu, jejichz regulacni klapka
zéroven tvorila vnitfni ¢ast systému vztlakovych klapek. Sloty zlistaly automa-
tické jako na Bf 109 E, ovladaci plochy s kovovou vnitrni konstrukef byly potazeny
platnem. Ostruhové kolo bylo zatahovaci. Trupova palivova nadrz, umisténa pod
a za pilotnim sedadlem, méla objem 400 litr(.

Z dtvodu zdrZeni ve vyvoji motoru DB 601 E byl byl u prvni sériové verze Bf 109 F-1
pouzit DB 601 N o maximalnim vykonu 1175 k. Viychazel z motoru DB 601 A, zvy-
Seni vykonu bylo dosazeno zménou kompresniho poméru a pouzitim benzinu C3
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s oktanovym Cislem 96. Nové stroje, kterych bylo v této verzi vyrobeno patr-
né néco pres 200 kusl, prichazely po jednotlivych kusech k frontovym jed-
notkam béhem podzimu 1940, Zadna z nich vsak nikdy nebyla na verzi F-1kom-
pletné prezbrojena. Jako prvni je obdrzel zaCatkem fijna Stab/JG 51, prvni
dva bojové lety provedl Maj. Werner Malders 9. fijna 1940 s WNr. 5628 SG+GW,
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a jiz 11. Fijna s nim sestrelil Spitfire Mk.| od No. 66 Squadron RAF nad Folkestone.
Bf 109 F-2 a F-4

V lednu 1941 zacala prichazet k bojovym jednotkam prvni velkosériova verze
Bf 109 F-2, opét pohanénd motorem DB 601N, tentokrat uz ale s kandnem
MG 151/15 raze 15 mm jako hlavni zbrani. Od ervna 1941 pfichazely na frontu prvni
Bf 109 F-4. Hlavni modifikaci verze F-4 byl dokonceny a doladény motor DB 601E
0 nejvyssim vykonu 1350 k, pohangjici trilistou, automaticky stavitelnou vrtuli
VDM 9-12004.10. Motor pouzival standardni 87 oktanovy letecky benzin B. Posili-
la take vyzbroj diky instalaci motorového kanonu MG 151/20 raze 20 mm, trupove
kulomety zistaly MG 17 réze 7,9 mm.

Zhruba 600 strojti Bf 109 F-4/Z bylo vybaveno systémem GM-1, tedy vstfikovanim
oxidu dusného do valcl,coz kratkodobé zvySoval vykon motoru ve vySkach nad
6000 m. Tyto mély vétsi chladic oleje typu 9-6150 (F6 870) a vrtuli VDM 9-12087A
se Sirsimi vrtulovymi listy. VEtsi olejovy chladic méla i Cast z 576 tropikalizova-
nych Bf 109 F-4 Trop, které dostaly také vetsi sani vzduchu k turbokompresoru
s uzaviratelnym protiprachovym filtrem. Bf 109 F-2 i F-4 mohly byt upraveny
na stihaci bombardéry instalaci podtrupového pumového zavésniku, cast Bf 109
F-4 byla upravena na fotoprlizkumné Bf 109 F-4/R2, R3, R4 a R8, nesouci rizné
typy palubnich fotografickych kamer. Celkem bylo vyrobeno 3617 Bf 109 F, vyroba
skonCila v kvétnu 1942.

Bf 109 G-6/R6 velitele

1./JG 27 Maj. Ludwiga
Franzisketa na snimku

z pocatku roku 1944

s podvésenymi pouzdry *

s kanény MG 151/20
(Flugelgondel — bewaffnung
zwei MG 151/20 mm)

Bf 109 G-2 a G-4

Dalsi vyvoj Bf 109 byl spojen s novym motorem DB 605 A se startovnim vykonem
1454 K, bojovy vykon ve vysce 5700 m byl 1231 k, nouzovy ve stejné vysce 1335 k.
Motor DB 605 A vznikl vyvojem z matoru DB 601 E. Konstruktéri predevsim zvysili
jeho zdvihovy objem z 339 | na 35,7 | zvétSenim vrtani vélci o 4 mm. Zménou
casovani ventilli bylo dosaZeno zvy$eni maximélnich otacek z 2600 ot/min na
2800 ot/min. Doslo k modernizaci kompresoru, jehoz otacky byly nyni automa-
ticky ovladany hydromechanickou spojkou v zavislosti na barometrickém tlaku
v rizné nadmorské vysce. Zmény vedly nejen k ristu vykond, ale také mirnému
nartstu vahy ze 700 kg na 756 kg. Motor pouzival letecky benzin B4 s oktanovym
¢islem 87 a pohanél vrtuli typu 9-12087 se Sirsimi listy. Vzhledem k potrebé Gcin-
néjsiho chlazeni vykonnéjsiho motoru byl pouzit vétsi chladic oleje typu 9-6150
(FG 870), stejny, jaky byl instalovan v Bf 109 F-4/Z.

Prvni sériova verze Bf 109 G-2, vyrabéna od kvétna 1942 nejprve u WNF a od Cerv-
na také u Messerschmittu v Regensburgu a v tovarné Erla v Lipsku, byla opticky
velmi podobna Bf 109 F-4, ale ve skutecnosti prinesla fadu zmén. Predevsim byla
zesilena konstrukce trupu, zejména v oblasti motorové prepazky a také v zadni
¢asti trupu mezi 8. a 9. trupovou prepazkou, kde doslo k zesileni uz u Bf 109 F-4.
K dalsim zménam doSlo v kokpitu, kde byla zménéna a zesilena sténa mezi
kokpitem a prostorem pro uloZeni kulometti MG 17. Prekonstruovéna byla i pa-
livova nadrz. Plnici hrdlo nadrze se z levého boku pod kabinou prestéhovalo na
levou stranu hrbetu trupu mezi druhou a treti trupovou prepazku. Opticky i kon-
strukéné doznal vyraznych zmeén prekryt kabiny, ktery dostal charakteristické
robustni ramovani s integrovanym pancérovym sklem v ¢elnim Stitku kabiny. Ze-
silena byla konstrukce kiidla vcetné podvozku, ostruhové kolo zistalo zatahovaci
s rozmérem pneumatiky 290 x 110 mm. Hlavni podvozek mél u G-2 zachovana
kola o rozméru pneumatik 650 x 150 mm, stejna jako u F-4.

Viyznamnou zménou byla unifikace kotvicich prvkd pro instalaci vyzbroje a vyba-
veni na draku, ktera usnadnila pozdéjsi modernizaci letadel a jejich upgrade na
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vy$Si verze pomoci modernizacnich sad (Rustsatzen). Tato konstrukéni strategie
byla zachovana pro vSechny subtypy verze G od G-2 po G-10, a umoznila vyuziti
draku starsich strojli k prestavbam na vy$si verze. Usnadiovalo to také Gdrzbu
a preskolovani personalu. Bf 109 G existovaly také v tropikalizovaném prove-
deni. U verzi G-2/G-4 byly jesté v dokumentaci uvadény dvé moznosti, klasické
G-2/G-4 a tropické G-2/Trop a G-4/Trop. U dalSich verzi G-5 a G-6 uz se tropicka
verze v nazvu typu neindikovala, protoze se tropicke Upravy staly standardni vy-
bavou. U pozdéjsich verzi Bf 109 G-10 a G-14 uz tropické Gpravy prakticky ztratily
smysl a nepouzivaly se.

Vyroba nasledujici verze Bf 109 G-4 zacala u Messerschmittu v zafi 1942, u WNF
v prosinci 1942 a Erla spustila produkei v lednu 1943. Verze G-4 se vzhledové na
zacatku vyroby nijak nelisila od G-2 a neni Gplné jasné, pro¢ bylo pouzito nove ty-
pové Cislo. Zprvu byla jedind vyznamnd zména v radiovybaveni, G-4 dostaly misto
starsich kratkovlnnych radiostanic FuG Vila nové VKV radiostanice FuG 16 Z.

Jiz v pribéhu vyroby Bf 109 G-4, patrné v prosinci 1942, doslo ke zméné veli-
kosti kol hlavniho podvozku. Dostala vétsi pneumatiky o rozméru 660 x 160 mm
(oproti rozméru 650 x 150 mm u Bf 109 G-2), a vétsi ocelové brzdové kotouce.
Tosivynutilo prohloubenipodvozkové Sachtyinstalacivyboulenivpotahuhorniplo-
chy kridla nad podvozkovou Sachtou. Ostruhové kolo bylo zvétSeno na rozmer
350 x 135 mm, oproti rozméru 290 x 110 mm u Bf 109 G-2. Nadale bylo fixni,
nezatahovaci, s kozenym rukavem na podvozkové noze. Montaz vétsich pneu-
matik byla reakci nejen na rostouci hmotnost letadla, ale také na pretrvavajici
problémy s Zivotnosti pneumatik a stabilitu letounu pri startu a pristani. Bohuzel,
tyto markanty nejsou jednoznacné pro urceni verze G-2 nebo G-4, protoze Cast
G-4 z pocatku vyroby méla jesté plivodni mensi kola s hladkym potahem krid-
la bez boule nad podvozkovou Sachtou a zatahovaci ostruhu s mensim kolem.

Naopak starsi G-2 byly zpétné upravovany na standard G-4 montazi vétsich kol
s prislusnou vybavou.

Celkem bylo do kvétna 1943 vyrobeno 1586 Bf 109 G-2 a 1242 Bf 109 G-4, k tomu
byl v Madarském Gyoru vyroben jeden kus licencniho Bf 109 Ga-2 a 24 kusy
Bf 109 Ga-4. K tomu vzniklo jesté 167 kusi Bf 109 G-1a 50 kust Bf 109 G-3 s pret-
lakovou kabinou. VSechny verze mohly byt vybaveny pridavnou palivovou nadrzi
0 obsahu 300 litrt benzinu nebo pouzdry s kanény MG 151/20 raze 20 mm.

Bf 109 G-6

Jiz béhem Unora a brezna 1943 nabihala u vSech tfi némeckych vyrobcl produk-
ce hlavni verze Bf 109 G-6. V Messerschmittu a WNF v Gnoru, v Erle v breznu.
Viyroba verzi G-4 a G-6 pak béZela paralelné az do kvétna 1943. Od zari 1943 byly

Bouli¢ku na pravé strané motorového krytu mély stroje téchto vyrobnich bloki:
15000, 26 000, 27 000, 110 000, 410 000 az 413 000 (vSechny Erla), 140 000
(WNF), a 165 000 az 167 000 (Messerschmitt).

foto: Bundesarchive
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Bf 109 G-6/W z 2./JG 53 ,Pik As" s podveésenymi raketami Bordrakete BR 21 cm
na italské zakladné Maniago na po¢atku roku 1944

v madarskem Gydru vyrabény licencni Bf 109 Ga-6. Hlavnim rozdilem verze G-6
oproti G-4 byla instalace trupovych kulomett MG 131 raZe 13 mm. Ta byla vyvijena
pomérné dlouho, prvni testy probihaly uz na Bf 109 F, ale sériova instalace byla
k dispozici az na zacatku roku 1943. Charakteristickym znakem verze G-6 pak
byly velké ovalné boule nad zavéry kulometti MG 131, které byly z poloviny na
motorovém krytu a z poloviny na krytu zévérd zbrani pred celnim Stitkem ka-
biny. Messerschmitty Bf 109 G-6 rovnéz nosily pod kridlem podvésena pouzdra
s kandny MG 151/20, nebo také raketnice pro odpalovani raket W.Gr.21, pouzivané
k Gtokdim na svazy tézkych ctyrmotorovych bombardérd na Zapadé a v systému
Obrany Rise (Reichsverteidigung). Od Bf 109 G-6 byla odvozena vyskova verze
Bf 109 G-5 s pretlakovou kabinou, jejimz rozpoznavacim znakem byl stejné jako
u ostatnich vyskavych verzi Bf 109 F a G hlavovy pancif, integrovany ve strednim
odklopném krytu kabiny tak, Ze tvoril zadni sténu tohoto krytu. Verze G-5 se
vyznacovala také malou boulickou, kryjici vzduchovy kompresor tlakovani kabi-
ny. Ta byla pridana k velké bouli nad zavérem kulometu na pravé strané a byla
pouzita také na ¢asti Bf 109 G-6, vyrobenych u vSech tfi vyrobct, produkujicich
Bf 109 G. Stroje vyrobené v Erle mély také odli$nou kapotaZ vystrelnych kanald
kulometd.

Bf 109 G-6 byly vyrahény v mnoha vyrobnich blocich az do prosince 1944. Celkem
vzniklo asi 13 000 kusu, presny pocet neni kvili chybéjici dokumentaci znam.
Vzhledem k dlouhé dobé vyroby byly Bf 109 G-6 pribézné modernizovény a je-
jich vzhled se postupné ménil. Nejvyraznéji se vzhledové od prvnich Bf 109 G-6
lisily Bf 109 G-6/AS, pohanéné vykonnéjsimi motory DB 605 AS s vétsim kompre-
sorem, jehoz instalace si vynutila rozsiteni a celkovou zménu tvaru motorové-
ho krytu. Navzajem se ale lisily také klasické Bf 109 G-6 s motorem DB 605 A,
ato nejen vzhledem, ale i vybavenim. Cast strojd, celkem 1634 kusi vyrobenych
ve WNF jako Bf 109 G-6/U-4, byla vyzbrojena trupovym kanonem MK 108 raze
30 mm. Bf 109 G-6/U2 vyrobené v poctu 345 kust v Erle byly vybaveny systé-
mem kratkodobého zvySeni vykonu motoru GM-1 (vstrikovani oxidu dusného do
valcl) a 195 fotoprizkumnych Bf 109 G-6/R2 z WNF dostalo systém vstrikovani
smési metanolu a vody do saciho potrubi kompresoru MW 50, ktery kratkodobé
2vySoval vykon motoru v bézné operacni hladiné do 6000 metri. GM 1 zvySoval
vykon motoru ve vétsich vykach az do 10 000 metrd. Motory DB 605 A pouzivaly
u strojti vybavenych témito systémy palivo C3 s oktanovym ¢islem 100. Letouny
bez téchto systémi pouzivaly benzin B4 s oktanovym ¢islem 84. Od [éta 1944 se do
Bf 109 G-6 montovaly zamérovace REVI 16 B. Bf 109 G-6 byly standardné vyra-
bény s tropickou vybavou a vSechny mohly byt opatreny protiprachovym filtrem
na sani ke kompresu.

Obecné lze vyrobu Klasickych Bf 109 G-6 s motorem DB 605 A rozdélit do péti
vyrobnich provedeni podle zavedenych zmén vybaveni a nékterych Casti draku.

Prvni vyrobni provedeni: vyrobni bloky 15 000 (Erla), 16 000 (Messerschmitt),
17 000 (Gyor - Madarsko), 18 000 (Messerschmitt), 19 000 (WNF) a 20 000 (WNF).

Tyto stroje odpovidaly kromé instalace kulometd MG 131 provedeni Bf 109 G-4.
Mély vyssi stozarek antény a nebyly vybaveny navadécim systémem ZVG 16
s kruhovou ramovou anténou PR 16 na hrbeté trupu. Radiostanice byla FuG 16 Z,
stroje proto nemély bicovou anténu typu Morane (Moranmast). Na levé strané
trupu pod kabinou byly dva Gchyty pro slunecnik.
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Druhé vyrobni provedeni: vyrobni bloky 26 000 (Erla), 27 000 (Erla), 32 000
(Erla), 33 000 (Erla) a 140 000 (WNF).

Tyto stroje byly vybaveny nizkym stozarkem antény a obvykle také smérovym
navadécim systémem ZVG 16 s kruhovou rémovou anténou PR 16 (Peilrahmen) na
hrbeté trupu. Velitelské stroje mohly byt vybaveny radiostanici FuG 16 ZY s pa-
lubnim odpovidacem pro goniometricky zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou
anténou typu Morane (Moranmast), umisténou pod trupem na centroplanu kridla.
Na levé strané trupu pod kabinou byly dva dchyty pro slunecnik.

Treti vyrobni provedeni: vyrobni bloky 160 000 az 163 000 (Messerschmitt),
410 000 az 413 000 (Erla), 440 000 az 442 000 (WNF), 510 000 (WNF) a 760 000
(Gyor - Madarsko).

I
P

Tyto stroje dostaly novy pancir Gallandpanzer s vrstvenym pancérovym sklem za
hlavou pilota. Byly vybaveny nizkym stozarkem antény a obvykle take smérovym
navadécim systémem ZVG 16 s kruhovou rémovou anténou PR 16 (Peilrahmen) na
hrbeté trupu. Velitelské stroje mohly byt vybaveny radiostanici FuG 16 ZY s pa-
lubnim odpovidacem pro goniometricky zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou
anténou typu Morane (Moranmast), umisténou pod trupem na centroplanu kridla.
Na levé strané trupu pod kabinou byly dva dchyty pro slunecnik.

Ctvrté vyrobni provedeni: vyrobni bloky 160 000 a7 163 000 (Messerschmitt),
410 000 az 413 000 (Erla), 440 000 az 441000 (WNF).

Tyto stroje odpovidaly svym provedenim strojim predchozi vyrobni etapy. Kromé
toho dostaly vysokou smérovku s kormidlem s rovnou nabéznou hranou. Mély
nizky stozarek antény, byly vybaveny smérovym navadécim systémem ZVG 16
s kruhovou ramovou anténou PR 16 (Peilrahmen) na hrbeté trupu a velitelské
stroje mohly byt vybaveny radiostanici FuG 16 ZY s palubnim odpovidacem pro
goniometricky zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou anténou typu Morane
(Moranmast), umisténou pod trupem na centroplanu kridla. Na levé strané trupu
pod kabinou byly dva Gchyty pro slunecnik. Cast strojti vyrobniho bloku 163 000
byla v Messerschmittu vyrobena jako Bf 109 G-6/AS s motorem DB 605 AS.

Paté vyrobni provedeni: vyrobni bloky 164 000 az 167 000 (Messerschmitt)
a 413 000 (Erla).

)|

Tyto stroje mély kromé vysoké smérovky také novy prekryt kabiny typu Erla
Vollsichtshaube. Cast strojli vyrobnich blokd 164 000 az 166 000 byla v Messer-
schmittu vyrobena jako BF 109 G-6/AS s motorem DB 605 AS. Velitelské stroje
byly vybaveny radiostanici FuG 16 ZY s palubnim odpovidacem pro goniometric-
ky zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou anténou typu Morane (Moranmast),
umisténou na levé poloviné kridla. Na levé strané trupu pod kabinou uz nebyly
Gchyty pro slunecnik. Cést stroj vyrobniho bloku 167 000 méla del$i ostruhovou
podvozkovou nohu bez kryci manzety.

Cat. No. 2144



ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03
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OPTIONAL ~ BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA ~ OHNOUT  BROUSIT  VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ  ODRIZNOUT oToCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
PARTS * DILY * TEILE * PIECES * #Bah
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Bf 109G-5, WNr. 27119, Uffz. Gerhard Kroll, Ofw. Friedrich Ungar, Fw. Emil Hecker 9./JG 54, Ludwigslust,

Némecko, Unor 1944

Stroj WNr. 27119 pouZivali u jednotky 9./JG 54 tFi piloti Uffz. Gerhard Kroll, Ofw. Friedrich Ungar a Fw. Emil Hecker. Horni plochy tohoto letounu byly
prestrikany nepravidelnymi skvrnami svétlé barvy, ziejmé RLM 76. Rozlozeni plivodnich kamuflaZnich poli je podle vzoru vyrobniho zavodu Erla. Siroky
modry pruh okolo zadé nosily stroje JG 54. Znak Ill. Gruppe této Jagdgeschwader se nachdzi na bocich trupu pod kabinou. Hlava Certa, fotograficky
doloZend jen na levé strané motorového krytu, pak byla malovana na letouny zafazené k 9. Staffel. Tento stroj ma v nabéznych hrandch kridla
namontovany kamery pro fotokulomet. Byl ztracen 8. dubna 1944, kdyZ byl v jeho kokpitu pobliZ Liineburgu sestfelen a zranén Uffz. Gerhard Kroll. Tento
letec béhem své kariéry nezaznamenal Zadné vitézstvi, ale nékolikrat byl sestfelen a tfikrat utrpél popaleniny.
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B Bf 109G-5, WNr. 26082, Flg. Victor Widmaier, 7./JG 11, Oldenburg, Némecko, Fijen 1943

Tento letoun patfil do stavu JG 11, ale létali na ném v ramci taktiky Wilde Sau také prislusnici JG 300. PovSimnéte si ¢erného natéru spodku pravé poloviny
kridla. KamufldZni schéma je nastfikano podle vzoru pouzivaného na Bf 109G v tovarné Erla v Lipsku. V tomto stroji zaznamenal Flg. Victor Widmaier své
prvni vitézstvi, kdyz 2. Fijna 1943 sestrelil bombardér B-17. Do konce roku 1943 zniéil dalsi tfi bombardéry tohoto typu a na pocatku ledna docilil vitézstvi
nad pilotem P-38. Poté, co byla v Unoru lIl./JG 11 pFezbrojena na Fw 190, zaznamenal Widmaier 10. (inora sestfel B-17 a P-47, ale po zasazich pilota dalSiho
P-47 utrpél zranéni a z letounu vyskodil. Dopadl asi 200 metrl od amerického pilota, ktery se také zachranil na padaku. Jesté téhoz vecera byl Widmaier
operovan, ale jiz po dvou tydnech si vynutil ndvrat ke své jednotce. Dozvédél se, Ze jim sestreleny letec padl do zajeti. Pravdépodobné jim byl dvacetilety
2nd Lt. Merrill W. De Merit, Jr. z 361" FG, 356" FG, ktery byl na svém &tvrtém bojovém letu. Victor Widmaier zemrel v roce 2011.
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C Bf 109G-5/U2, WNr. 27112, Maj. Walther Dahl, Ill./JG 3, Bad Wérishofen, Némecko, prosinec 1943

Maj. Walther Dahl se narodil 27. bfezna 1916 v Lugu. Dne 1. kvétna 1939 vstoupil do Luftwaffe a stal se stihacim pilotem. V kvétnu 1941 byl prevelen
k JG 3. Dahl dosahl svého prvniho vitézstvi 22. éervna 1941 v Sovétském svazu, posledniho pak 26. dubna 1945. Dne 20. ¢ervence 1943 byl jmenovan
velitelem II. /JG 3 na vychodni fronté. V srpnu se jeho jednotka presunula do zapadni Evropy, v té dobé byla vyzbrojena stroji Bf 109G-6. V fijnu obdrzela tFi
kusy letounli verze G-5 a do konce roku se jejich pocet zvysil na devét. Na smérovce jeho stroje je vyznageno 52 vitézstvi z vychodni fronty namisto 51, jez
mu byla pFizndna. Snimky letounu byly pofizeny nékdy mezi 14. Fijnem a 19. prosincem 1943, béhem nichzZ docilil svého étvrtého a patého vitézstvi proti
americkym bombardérim. Jeho celkové skdre ¢ini 128 sestfell, vyznamenan byl RytiFskym kFizem s dubovou ratolesti. Bf 109G-5 WNr. 27112 ma na vSech
plochdch barvu RLM 76. Maj. Walther Dahl valku prezil a zemrel 25. listopadu 1985.
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D Bf 109G-5, WNr. 110047, Ofw. Hanns-Werner Gross, 1./JG 300, Bonn-Hangelar, Némecko, brezen 1944

Toto neobvyklé kamuflazni schéma bylo k vidéni na nékolika letounech JG 300. Byly nasazovany k noénim operaénim letim. Horni plochy byly prestfikany
RLM 76 a vlnovkami $edé barvy. Pfesny odstin pouZity na vlnovky neni zndm, pravdépodobné vsak $lo o barvu RLM 75 nebo RLM 74. Spodni plochy byly
v ¢erné barvé. Zfejmé v tomto letounu (WNr. 110047) byl dne 18. bfezna 1944 sestfelen Hanns-Werner Gross u Pfungstadtu nedaleko Darmstadtu.
Pravdépodobné jej sestrelil pilot Mustangu z 4" FG. Gross na padaku pFistal v koruné stromu a visel ve vySce 15 metr(i nad zemi v krajiné, kde témér zadné
stromy nebyly. Pfi seskoku pfisel o obé boty. Vojaci, ktefi jej nejdFive povazovali za nepfitele, mu pomohli dostat se doll a vesni¢ané nasli obé boty. Gross
pokracoval ve sluzbéil./JG 300 a v poslednich mésicich valky se preskolil na proudovy Me 262.
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E Bf 109G-6, WNr. 20499, Lt. Erich Hartmann, 9./JG 52, Nové Zaporozi, SSSR, fijen 1943

S timto letounem sestrelil Erich Hartmann dne 2. Fijna 1943 svého 121. protivnika. Stejny poéet sestrelli je namalovan také na smérovce letounu. Cervené
srdce s napisem Karaya je znakem 9. Staffel JG 52, jeZ Hartmann v té dobé velel. Bily napis Dicker Max v srdci lze preloZit jako ,velkd $ou*. Stroj byl
vyroben v tovarné Wiener Neustadt Werke v Gpravé trop, ma Uchyty pro sluneénik na levé strané trupu pod kabinou. Stroj byl intenzivné vyuzivén,
prvniho vitézstvi dosahl 5. listopadu 1942, posledni, 352. obéti, se stal Jak-9 sestreleny 8. kvétna 1945. VSechny své Uspéchy zaznamenal na vychodni
fronté. Po kapitulaci byl zajat americkymi vojsky, ty jej vak pfedaly sovétské strané. Sovéti jej odsoudili k 25 letim nucenych praci. Po deseti letech byl
repatriovdn do Némecka a podilel se na budovani povaleénych némeckych vzdusnych sil, velel napriklad JG 71. Hartmann se stal nositelem nevy$siho
némeckého valeéného vyznamenani, kdyz mu byly dne 25. srpna 1944 udéleny brilianty k Rytifskému kFiZi s dubovou ratolesti a meéi.
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F Bf 109G-6, WNr. 20272, Oblt. Heinrich Klopper, 7./JG 1, Rheine, Némecko, listopad 1943

Rodék z dolnosaského Peine, narozen 9. ledna 1918. Budouci nositel RytiFského kFize Heinrich Klépper, se v fadach JG 77 zd¢astnil bojl ve Francii a Bitvy
o Britanii, v obou kampanich dosahl jednoho vitézstvi. Po zahajeni operace Barbarossa, jako pfislusnik 11. Staffel JG 51, sestrelil od 22. ¢ervna
1941 do listopadu 1943 dalSich 80 protivniki. Zacatkem listopadu 1943 pfevzal veleni nad 7. Staffel JG 1, kterd byla zafazena mezi jednotky Obrany Fise
(Reichsverteidigung). U této jednotky sestrelil pét ¢tyFmotorovych B-17, jednoho B-24, dva P-38. Padl 29. listopadu 1943, kdy byl zabit v kabiné svého
Messerschmittu béhem souboje s dvéma P-38 nad nizozemskym Vollenhove. Néktefi velitelé taktickych formaci méli smérové kormidlo véetné kylové
plochy nastfikané bilou barvou kvuli rychlejsi identifikaci vedouciho v boji. Smérovka nese symboly Klépperovych vitézstvi.
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G Bf 109G-6, WNr. 18502 nebo 18503, Hptm. Horst Carganico, 11./JG 5, Pskov-jih, SSSR, zacatek 1944

Horst Carganico se narodil 27. zafi 1917 v Breslau (nyni Wroclaw v Polsku). Prvni bojovou jednotkou, ke které tehdy dvaadvacetilety Lt. Carganico
po ukonéeni vycviku nastoupil, byla na po¢atku valky JG 1. Nasledovala sluzba u JG 77, s niz se zd&astnil bojd v Norsku a nasledné Bitvy o Britanii. Dne
1. ledna 1941 nasledoval ndvrat do Norska, kde plsobil ve funkci velitele 1./JG 77. Dne 25. zaFi 1941 byl Carganico po dosazeni 27. sestielu vyznamenan
Rytifskym kFizem. V bfeznu 1942 byla Carganicova jednotka piejmenovana na 6./JG 5, ale jiz v dubnu 1942 prevzal veleni nad celou Il. Gruppe. Dne
26. bfezna 1944 byl jmenovan velitelem 1./JG 5, ktera participovala v bojich proti Spojenciim v rdmci Obrany FiSe. Dne 27. kvétna téhoz roku vzlétl Major
Carganico naposledy, béhem Gtoku na svaz B-17 byl jeho Bf 109G-5 téZce poskozen, pFi pokusu o nouzové pristani zavadil o vedeni vysokého napéti. Havarii
pobliZ francouzského mésta Chevry nepfezil. Celkové Carganicovo skére Cita Sedesat sestfell béhem 600 misi. Kamufldz Carganicova stroje je na hornich
plochach prestiikana bilou barvou a RLM 70. Pod kokpitem je z obou stran oznaceni stroji 11./JG 5. Na levé strané trupu za pilotnim prostorem
je Carganiclv osobni znak - Mickey Mouse tdhnouci za sebou boty s daty pFipominajicimi pilotovy cesty k jednotce po nouzovych pFistanich za
nepratelskymi liniemi. Na pravé strané trupu stroj nesl pravdépodobné oznaceni velitele Gruppe - dvojity klin a vodorovny pruh.
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H Bf 109G-6 Trop, WNr. 27169, Fw. Heinrich Bartels, 11./JG 27, Kalamaki, Recko, listopad 1943

Rakusan Heinrich Bartels se narodil 13. ervence 1918 v Linci. Svou kariéru stihaciho letce zahajil nad Kanalem, kde jako pfislusnik Erg./JG 26 sestrelil
v srpnu 1941 dva Spitfiry. Poté pokracoval v Fadach JG 5 na severu Evropy, kde si v bojich proti sovétskému letectvu pFipsal 47 vitézstvi. Zbytku z celkového
poctu 99 vitézstvi dosahl v Fadach JG 27. Osudnym se Bartelsovi stalo setkani s americkymi stihaci 23. prosince 1944. Podarilo se mu sice sestrelit jeden
z Thunderboltd, na zékladnu se v$ak jiz nevratil. Trosky jeho stroje se podaFilo nalézt az o tvrtstoleti pozdéji, v lednu 1968. V kokpitu stroje byl nalezen
nepouzity padak, ktery je dnes vystaven v berlinském Deutsches Technikmuseum. BartelsUv Bf 109G-6 je zobrazen v podobé, v jaké jej zachytily fotografie
pofizené u prileZitosti dosazeni 70. sestrelu. Fotografie tak lze datovat k 15. listopadu 1943. Celkem 70 Abschussbalken je namalovano na smérovce
spoleéné s RytiFskym kfizem, ktery Bartels dostal o rok dfive, dne 13. listopadu 1942. Pilovité rozhrani kamufldZnich barev na horni plose kFidla je typické

pro ¢ast strojl vyrobenych v tovarné Erla v roce 1943.
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Bf 109G-6 Trop, Oblt. Alfred Grislawski, 1./JG 50, Wiesbaden-Erbenheim, Némecko, zari 1943

Alfred Grislawski se narodil 2. listopadu 1919 ve Wanne-Eickel v Por(fi. Jagdgeschwader 50 vznikla 15. srpna 1943 pfejmenovanim Jagdgeschwader Siid,
jez se jiz od 21. Eervence zabyvala stihadnim prizkumnych Mosquit, létajicich ve velkych vyskach. Vznikla vSak jen jeji |. Gruppe. Velel ji Hermann Graf, jenz
také stal za vznikem znaku Gruppe namalovanym na levém boku trupu pod kabinou. Postavi¢ka Roten Jagera - Rudého lovce - symbolizovala fotbalovy
tym Luftwaffe, v némz Graf hral spole¢né s Fadou tehdejSich némeckych reprezentantl a jenz byl zndm pravé pod ndzvem die roten Jiger. Alfred
Grislawski velel 1. Staffel této jednotky, o cemz svédéi bile zbarvena smérovka, vyhrazend pravé velitelim bojovych formaci. JG 50 existovala pomérné
kratkou dobu, v Fijnu 1943 se stala soucasti I./JG 301. Grislawski poté slouzil u JG 1 a JG 53 a do konce valky navysil své skdre na 133 vitézstvi.
Za své Uspéchy si vyslouzil Rytifsky kFiz, jenZ mu byl udélen 1. éervence 1943. Dne 11. dubna 1944 k nim pFibyla Dubova ratolest.
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J Bf 109G-6, WNr. 18107, Uffz. Georg Amon, 7./JG 53, Torazzo, Sicilie, cerven 1943

Georg Amon se narodil 1. éervence 1920. Do Luftwaffe vstoupil v roce 1941. Stihaci vycvik zahdjil v lednu 1942. V z4Fi 1942 byl zarazen k 7./JG 53, jeZ se v té
dob& nachdzela na africkém bojisti. V [été 1943 byla Luftwaffe pod velkym tlakem néletl spojencl, coz mélo za nasledek Ustup z afrického bojisté
a nasledné obsazeni Sicilie s Ustupem némeckych sil do Italie. Tento letoun byl vyroben v dubnu ¢&i za¢atkem kvétna 1943 v zavodu Messerschmitt
v Regensburgu. Kamuflaz, nastrikand barvami RLM 74, 75 a 76, byla na bocich trupu doplnéna skvrnami RLM 02. Barva koncéetin piky plujici v lodiéce neni
zcela potvrzend, modra barva vychazi z teorie, Ze der Seemann, tedy ndmornik - coZ byla Amonova prezdivka - nosiva modré obleceni. Letoun byl ztracen
3. Eervence 1943, kdy byl v jeho kokpitu sestielen Uffz. Walter Reinicke a padl do zajeti. V lednu 1944 zacal Georg Amon pusobit jako stihaci instruktor
na jihu Francie. Poslednim dnem vdlecné kariéry Georga Amona se stal 2. duben 1945. Byl sestielen palbou americkych protiletadlovych halftrackd.
VyskoCil z nizko leticiho, hoficiho stroje. S vaznymi popaleninami byl zajat a valku prezil. Georg Amon dosdhl béhem své kariéry deviti uznanych vitézstvi.
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K Bf 109G-6, WNr. 19456, Oberst Hannes Trautloft, Stab General der Jagdflieger, SSSR, srpen 1943

Tento letoun byl plivodné vyroben jako Bf 109G-4 s tovarnim kédem CL+0Q a byl pFidélen k 6./JG 27 ve Stfedomofi. Po vazném poSkozeni v Trapani
10. kvétna 1943 byl pfi generalni opravé prestavén na standard verze G-6 a obdrzel jej 5tab generala stihat Adolfa Gallanda. Béhem léta a podzimu 1943 jej
pouzival inspektor pro stihaci jednotky na vychodni fronté Oberst Trautloft. Stroj nese oznaceni, které se vaze k jeho pfedchozimu veleni JG 54. V jeho
kokpitu byl vyfotografovan i Giinther Liitzow, tehdejsi inspektor pro stihaci jednotky na Zapadé a ve Stredomofri. Hannes Trautloft zahdjil svoji bojovou
kariéru v obcanské valce ve Spanélsku. Létal zde s Bf 109 a podilel se na vypracovani taktiky nasazeni tohoto typu. Létal také v polské kampani
¢ive francouzském tazeni. Béhem kazdého konfliktu si pFipsal alespon jedno vitézstvi. Dne 25. srpna 1940 se stal velitelem nové zformované JG 54.V jejim
Cele se také zapojil do operace Barbarossa, Utoku proti Sovétskému svazu, a vedl ji az do 5. Cervence 1943.. Trautloftovo celkové skére ¢ita celkem
58 vitézstvi, Rytifsky kfiz si mohl pFipnout 27. Cervence 1941. Letoun pouZivany v tomto obdobi, nese standardni kamufldzni schéma RLM 74/75/76, na trupu
doplnéné skvrnami, pravdépodobné zelenou barvou RLM 70.
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L Bf 109G-6, WNr. 163627, ylikersantti Leo Ahokas, 3/HLelLv 24, Lappeenranta, Finsko, cerven 1944

Leo Ahokas se narodil 25. dubna 1915 ve mésté Jaakkima v Karélii, v roce 1940 pfipojené k tehdej$imu Sovétskému svazu. Pilotni vycvik absolvoval v letech
1936-1937, po mobilizaci na zacatku Zimni valky byl odeslan k cviéné T-LentoR 2, nasledné v dnoru 1940 k LLv 24, vyzbrojené stihacimi Hurricany
a Brewstery. Po ukonéeni Zimni valky byl demobilizovan. K dal$i vojenské sluzbé nastoupil 3. ¢ervna 1941k LLv 32, pozdéji k LLv 24 vyzbrojené americkymi
Brewstery. V roce 1943 obdrZela tato jednotka Messerschmitty Bf 109G. Ylikersantti Ahokas demobilizoval 10. listopadu 1944, v civilnim Zivoté pracoval jako
fidi€. Zemrel 25. fijna 1988. Béhem Pokracovaci valky odlétal celkem 189 bojovych letd a sestrelil 12 nepFatelskych letadel. Standardné kamuflovany
Bf 109G-6 z tovarny Messerschmitt v Regensburgu byl po zafazeni do finského letectva doplnén o Zluté rozpoznavaci dopliiky stroji z vychodni fronty.
Na smérovém kormidle nesl novy emblém HLeLv 24, hlavu rysa.
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M Bf 109G-6, WNr. 163162, 2° Squadriglia, 2° Gruppo Caccia, Verona-Villafranca, Italie, Fijen 1944

Aeronautica Nazionalle Repubblicana (ANR) byly vzdusné sily, jimiz disponovala ltalska socialisticka republika, jez vznikla na konci zafi 1943 v severni
Casti Italie a byla spojencem némecké Treti fie. Nejprve ANR nasazovaly stihacky italské vyroby, pozdéji obdrZely némecké stroje Bf 109G. Od fijna 1944
stodevitky nesly kombinaci némeckych vysostnych znakl a vysostnych znak( ltalské socialistické republiky. Na pFidi je kresba rudého dabla, znaku
2. Squadriglie, kterd byla nazyvana Diavoli Rossi.
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Bf 109G-6, WNr. 161742, rtk. Rudolf Bozik, Kombinovana letka, Slovenské narodni povstani, Tri Duby,

Slovensko, zari 1944

Rudolf Bozik se narodil 10. Eéervence 1920 v Hrnciarovcich nad Parnou (Trnava). V lednu 1940 dobrovolné narukoval do slovenské armady, zakladni vojensky
a pilotni vycvik absolvoval v Piestanech. V éervnu 1943 byl odeslan na vychodni frontu. Létal u 13. letky v Anapé, nad Kubani a Cernym mofem. Dne
26. ¢ervence 1943 dosahl prvnich dvou sestrell. Do 26. zaFi 1943 zaznamenal jesté Sest sestrell, toho dne pfi vzletu havaroval a utrpél tézké zranéni
patere. Na konci fijna 1943 byl odtransportovan na Slovensko k doléceni. Od 31. ledna 1944 slouzil na letisti ve Vajnorech, opét v Letce 13, ktera byla stazena
z vychodni fronty k obrané Bratislavy, pfed americkymi nalety. Dne 13. dubna 1944 omylem sestfelil némecky Bf 110. Dne 26. cervna 1944 poskodil jeden
B-17, v soubojich s americkym doprovodem byla vSak 13. letka zdecimovéana. Pro SNP bylo mozZné pouZit pouze Ctyri Bf 109G-6. Bf 109G-6 mél standardni
kamuflaz Mtt Regensburg RLM 74/75/76. Pivodni slovenské kFize byly zastiikany povstaleckymi znaky. Cervena vyseé je vidy vpravo. Znaky na kiidle mély
cerveny lem, nékdy se uvadi modry lem, proto jsou v obtisku obé varianty. Znaky na SOP maji modry lem. Za SNP ma BoZik pripsany tfi sestiely némeckych
letount. Po SNP byl transportovan do SSSR a vstoupil do 2. Eeskoslovenského stihaciho leteckého pluku.
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Bf 109G-6 Finnish stencils

STENCILING POSITIONS

MARKING J 9§ ONLY

S110 S108

$22 S119

S124 ?

S$104

S126 ? S125

$107 S13

S73

$107

S73  S111

S22 S119

S118 ? S104

S114 S106 S105

S$102 ? $120
S104
S125? S126
S68 S107
S73 S119 S22
$107
S116
S111 S73
S119 S22

S$124 ? 8118 ? S104

S$105 S106 S114

S112 7 8101

S103 ? S117 ? S113
$123 ? 8121 7 $102
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Bf 109G-5/G-6 STENCILING POSITIONS

S74
?

S36
?
S67 S33 S27

S33 S34
2 2 .
S36 835 840

s§3
? @ sgo

s54
7 s12 s12 '
s78 > sy s76
? s @ 811
s79
K Kl
S8 &3 s5 SI2
s1a | Pos7
szl T Ul ieT T $22
? L ?
s21 | L ] 1 s21
s71 s73 S - o = S32 s73 s71
? ? > S 2 ? ?
s72 S74 S38 = s6  =S37 S74 s72
$29
?
AP 2
BOTTOM
824-328
2 ?
$26 St
s74 s74
5 ?
73 s73
?
S2 $22 =t g $22
s21 SI2 ST2 821
S71 s71

S36 S35
? ?
$33 s

? SI7 s19 S44 e
$16 : 2 S75 |
586 s43 Y T
S41 ?
2 @
S46
S52 Slelidirahivel
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