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Vznik pozdnich verzi Bf 109G, vyrabénych v fadé navzajem si p

odobnych vyrobnich

variant, byl reakci némeckého leteckého prumyslu na pozadavek urychleného vyvoje

a dodavek vykonnych stihacich letadel pro jednotky Luftwaffe, €elicich na jare

1944 silici spojenecké bombardovaci ofenzive.

Predpokladana nahrada v té dobé standardnich Messerschmittti Bf 109G-6/G-14
novou verzi Bf 109K, pohanénou vykonnym motorem DB 605D, nebyla na jare
1944 mozna z dvodu zdrZeni vyvoje jak jejiho draku, tak motoru. Redeni nasli
konstruktéri firmy Messerschmitt v Regensburgu v instalaci motoru DB 605AS
do draku Bf 109G-6, pricemz pro tuto v podstaté nouzovou motorovou zastavbu byly
vyuzity jiz konstrukéné hotové a vyrobné pripravené prvky motorové instalace
a kapotaze motoru z vyvijené Bf 109K.

Motor v centru pozornosti

Motory DB 605AS a DB 605D vznikly, velmi zjednodusené receno, instalaci vét-
$iho kompresoru z motoru DB 603 na motor DB 605A. Vystupni tlak téchto kom-
presorl byl zhruba o 25 % vyS&i nez vykon kompresoru motoru DB 605A. Prv-
ni vyvojovou verzi motoru DB 605 vybavenou vétsim kompresorem byla verze
DB 605AS, plivodné znacena DB 605A (Sonder). Palivem pouZivanym pro tyto mo-
tory byl 87oktanovy benzin B4. Prvni motory DB 605AS byly k dispozici zacatkem
roku 1944. Na prelomu jara a (éta 1944 byl pFipraven motor DB 605ASM vyuzivajici
960ktanovy benzin C3. Pozdéji byly vyvinuty dalsi verze motoru AS (ASCM, ASMO,
ASB, ASC), pouzivajici rizné kombinace benzini B4 nebo C3 a riznych systému
pro kratkadabé zvySeni vykonu motoru: GM-1 (vstfikovani oxidu dusného do val-
ct motoru), MW 50 (vstfikovani smési metanol + voda v poméru 50:50 do séni
kompresoru), MW 30 (metanol + voda 70:30), EW 50 (etanol + voda 50:50) a EW 30
(etanol + voda 70:30). Systémy GM-1a MW 50 mohly byt v nékterych pripadech
na jednom stroji instalovany oba, nicméné jejich spolecné pouziti ve stejnou dobu
bylo prakticky nemozné a také vyslovné zakdzéno. V zavislosti na riiznych sub-
verzich pouzitych motord byly letouny vybavovény riznymi provedenimi chladi-
¢4, olejovych nadrzi a séni vzduchu ke kompresoru. Motory DB 605AS pohénély
letouny Bf 109G-6/AS a Bf 109G-14/AS z vyroby v zavodech Messerschmitt v Re-
gensburgu a Erla v Lipsku.
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Do vyroby

Prvni verzi Bf 109 G, pohanénou motorem DB 605AS, byla Bf 109 G-6/AS. Jeji vy-
roba zaCala v dubnu 1944 v tovarné Messerschmitt v Regensburgu, kde bylo jako
novostavby vyrobeno 349 strojd ve Gtyfech vyrobnich blocich (163 000 - 163 994,
od dubna do ervna 1944 vyrobeno 226 kust; 164 380 - 164 999, od srpna do
prosince 1944 vyrobeno 37 kus; 165 001 - 165 999, od srpna do prosince 1944 vy-
robeno 47 kusd; 166 001 - 166 644, od srpna do prosince 1944 vyrobeno 39 kusu).
Déle bylo od Unora 1944 do srpna 1944 v zavodech Erla, Mimetall a Bohm & Voss
prestavéno na verzi AS celkem 104 Bf 109 G-5 a 472 Bf 109 G-6.

Kromé upravené kapotaze motoru, vyznacuijici se velkymi ovalnymi boulemi nad
kompresorem a trupovymi zbranémi, personalem Luftwaffe familidrné zvané
Pferdearsch (konska prdel), se nové Bf 109G-6/AS vyznacCovaly modernizovanym
odlehcenym ramavanim kabiny (Erlahaube), vétsi vrtuli VDM 9-12159 (stejné jako
na pozdéjsich G-10 a K-4) a vysokou smérovkou. Jinak zachovavaly hlavni prvky
konstrukce draku Bf 109G-6. Stroje byly vybaveny standardnim chladi¢em Fg 870
ze sériovych G-6. Spodni kryt motoru byl v predni Casti hladky, tedy bez dvou
bouliéek kryjicich olejova Cerpadla. Ty se objevily pozdéji u G-10. Olejova nadrz na
pridi byla také stejna jako u G-6. Rozpoznavacim znakem oproti pozdéjsim G-10
byla krytka plnéni oleje na levé strané pridé hned nad malym pFidovym sanim
vzduchu, kterd byla ve stejné pozici jako na Bf 109G-6. U pozdéjsich G-10 byla tato
krytka premisténa vySe z divodu zvétSeni olejové nadrze. Sani vzduchu ke kom-
presoru zlstalo také stejné jako u G-6, bylo tedy men$iho prdméru nez u G-10.
Nékteré stroje z pozdéj$i vyraby nebo po repasich dostaly vétsi sani vzduchu ke
kompresoru a vétsi olejovy chladic typu F6 987, tedy totéz, co mély Bf 109G-10.
Chladice Bf 109G-6/AS, produkované zavody firmy Erla, mély specifickou kapotaz
chladice Fo 987, vyvinutou pro nasledny typ Bf 109G-10. Nebyla tak hluboka jako
u stejnych chladict, montovanych do G-10 ve firmach Mtt. Regensburg a WNF.
Prekryt kabiny se zjednodusenym ramovanim typu Erlahaube byl starsiho typu
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s ostrym zadnim rohem ramu odklopné ¢asti. U novostaveb mél nizky stozarek
na trupu za kabinou. Nékteré stroje konvertované z G-6 mély stozarek na ra-
movani kabiny a vyskytly se i stroje bez anténniho stozarku. Noha ostruhového
kolecka byla nizké s prachovkou, nebo bez ni, boule na kfidlech nad podvozkovou
Sachtou byly malé, jako na G-6. V3echny stroje byly vybaveny systémem IFF FuG
25 s malou mecovou anténou na spodku druhého trupového segmentu.

Cast strojd, znacenych Bf 109 G-6/AS/y, byla vybavena navadécim systémem FuG
16ZY, jehoZ prutové (bi¢ova) anténa typu Morane byla u téchto letound montovéna
na centroplanu kridla pod trupem.

Vétsina strojti méla trupovy kandn MG 151/20, ale ¢ast konvertovanych Bf 109
G-6/Uk byla vyzbrojena trupovym kandnem MK 108 raze 30 mm. Téchto strojd,
znacenych Bf 109 G-6/U4/AS, bylo podle H. H. Vogta postaveno 153 kust.

Kouzla s GM-1a MW 50

U Bf 109G-6/AS jesté nebyla standardni soucasti konstrukce priprava pro insta-
laci systému MW 50, ktera se vnéjskové projevila krabicovitym vydutim na zadni
sténé kokpitu. To ovéem neznamenalo, Ze se MW 50 do Bf 109G-6/AS neinstalo-
val, East strojd jim vybavena byla. Bf 109G-6/AS vybavené systémem MW 50 byly
znaceny Bf 109G-6/MW 50/AS nebo Bf 109G-6/U3/AS, a pozdéji preznaCeny na
Bf 109G-14/AS.

Lduard,

Stroje znacené Bf 109 G-6/U2/AS byly naopak vybaveny systémem vstrikovani
oxidu dusného do vélci motoru GM-1, ktery zvySoval vykon motoru ve vyssich
letovych hladinach nad 10 000 m, na rozdil od systému MW-50, ktery vykon mo-
toru zvySoval v nizsich letovych hladinach do 6 000 m. Bf 109 G-6/U2/AS mélo byt
postaveno 273 kust. Kromé nich vzniklo je$té 23 kust fotoprizkumnych Bf 109
G-6/U2/R2/AS, a patrné i néjaké Bf 109 G-8/AS, ale neni znam jejich pocet.

Jak bylo v Gvodu zminéno, konvertovany byly i vyskové Bf 109G-5 na ver-
zi Bf 109G-5/AS. Byly v podstaté shodné s G-6/U2/AS, ale na levé strané tru-
pu pod Celnim Stitkem bylo vétsi sani vzduchu pro ventilaci pilotniho pro-
storu. H. H. Vogt uvadi, Ze zadni ¢ast bouli na motorovém krytu byla méléi
nez na G-6/AS a G-14/AS z vyroby u Messerschmittu. Bf 109G-5/AS vyba-
vené prekrytem Erlahaube uz patrné pretlakovou kabinu nemély, ale ne-
lze vyloucit, ze funkcnost pretlakovani byla zajiSténa i na tomto prekrytu.
V kazdém pripadé byly ve sklech dale instalovany kapsle se silikagelem, kte-
ré pomachaly proti mizeni skel. Na Bf 109G-5/AS je také zdokumentovéna
2vl&stni valcova nadrz na zévésniku pod trupem, kterd byla patrné soucasti
systému GM-1. Jeden Bf 109G-6/AS byl prestavén na dvoumistny Bf 109G-12/AS.
Je zndmo trupové oznaceni DF+CC. K jednotkém prichazely prvni stroje
v dubnu a kvétnu 1944 (I1./JG 1, 1./JG 3, 1./JG 5, 11./JG 1), v ervnu a v ¢ervenci
je dostaly také 1./NJGr.10, 11./JG 27, 1./JG 1a Ill./JG 300.

Obecné rozlisovaci prvky Bf 109G-6/AS

1 Bocni kryty motoru Siroké, s nanytovanymi poloeliptickymi aerodynamickymi
prechody do trupu

2 Chladice oleje pod motorem byly stejné jako na klasickych G-6, typ F6 870.

3 DolozZeno je i pouziti vétsiho chladi¢e F6 987 s kapotézi Erla jako na G-10 Erla
vyrobnich blok( 15x xxx a 49X Xxx.

4 Spodni kapota motoru stejna jako na Bf 109G-6, bez bouli pod olejovou nadrzi.

5 Vrtule na starsich kusech VDM 9-12087 (jako u klasické G-6), u pozdéjsich verzi
vétsi VDM 9-12159 se Sirokymi listy (jako na G-10)

6 Sani ke kompresoru na levé strané kapoty motoru mensi, jako na klasické G-6,

ale nékteré (pozdéji stavéné Ci opravované) stroje mély vétsi sani (jako na G-10).

7 Krytka pristupu k davkovacimu olejovému éerpadlu spojky kompresoru na pravé
strané motorové kapoty v nizsi pozici

8 Krytka pInéni olejové nadrze na levé strané pfidé na spodni pozici
9 Vysoka smérovka typu 1.
10 Nizka podvozkova noha ostruhového kola (vétsinou)

11 Kryt kabiny s ostrym vnitfnim rohem na zadni strané a se stozarkem antény na
trupu za kabinou. Stroje konvertované z klasickych G-6 mély stozarek na rdmu
kabiny, ¢ast strojti byla bez stozarku.
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12 Verze G-6/AS/y méa prutovou anténu systému FuG 16ZY pod trupem (na
centroplanu kridla).

13 Mala mecova anténa systému IFF (FuG 25a) pod trupem za odtokovou hranou
kridla.

14 Boule na kfidlech nad podvozkovou $achtou malé, jako na G-6, tomu
odpovidajici kola.

15 Konvertovany byly i Bf 109G-5 na G-5/AS, vyrobni blok 110 xxx (viz hlavni text)

16 Vétsina stroji méla trupovy kandn MG 151/20.

17 Krytku na 5. trupovém segmentu mély Bf 109G-6/AS/U4 vyzbrojené trupovym
kanonem MK 108 raze 30 mm. Celkem jich konverzi z Bf 109G-6/U4 stavénych
ve WNF vzniklo 151 kust, z toho jeden kus byl postaven firmou Erla, 130 kusd
postavila firma Mimetall a 20 kust firma Blohm & Voss.

18 Krytka hrdla pInéni tlakovych lahvi systému GM-1. Tuto krytku mély letouny
Bf 109G-6/U2/AS. Celkem jich konverzi z Bf 109G-6/U2 vzniklo 265 kust,
znichz 104 postavila Erla, 98 kust Mimetall a 63 kust Blohm & Voss. Kromé
toho v Erle vzniklo konverzi z Bf 109G-6/U2 také 45 fotoprizkumnych
Bf 109G-6/U2/R2/AS.
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Fotografie Bf 109G-14/AS z Messerschmittovy
R tovarny v Regensburgu na letisti Salzburg-Maxglan
" véervnu 1945.

Bf 109G-14/AS

Na vyrobu Bf 109G-6/AS navézala vyroba verze Bf 109G-14/AS, pohanéné moto-
rem DB 605ASM a standardné vybavené systémem vstrikovani smési metanolu
a vody do sani kompresoru MW 50. Instalace tohoto systému je rozpoznatelna
podle krabicovitého vybouleni na zadni sténé kokpitu, kryjicino baterii, presu-
nutou z pvodni pozice mezi 1. a 2. trupovou prepézkou vpred kvili instalaci na-
drze systému MW 50. Motor DB 605ASM pouzival jako palivo 960ktanovy benzin
C3. Dal8im charakteristickym znakem Bf 109 G-14/AS byla standardni instalace
navadéciho systému FuG 16ZY a jeho bicové antény typu Morane (Moranmast),
instalované nadale pod nabéznou hranou levé poloviny kridla. Standardem
byl rovnéz FuG 25a. Bf 109G-14/AS byly vyrabény jako nové v Messerschmittu
a v Erle. Neni dolozeno, Ze by cilené vznikaly konverzi ze starsich Bf 109G-6
a G-14, presto je pravdépodobné, Ze pfi jejich vyrobé byly pouZivany Césti draki
starsich stroju.

Stroje vyrobené ve vyrobnim bloku 460 300 - 460 670 (50 kus) z Erly mély
z vyroby malé sani vzduchu ke kompresoru a mensi chladic oleje F& 870 jako
Bf 109G-6. S Bf 109 G-6 byla shodna cela spodni kapota motoru, tyto stroje proto
nemély boule kolem olejovych Cerpadel na spodku pride.

Vétsina strojli z vyrobniho bloku 461100 - 461999 (73 kust) uz méla vétsi chladic
F6 987, ovSem se specifickou kapotazi firmy Erla, ktera se opticky nejevi tak
hlubokd, jako kapotéz stejného chladice Bf 109G-10 z vyroby v Messerschmittu

a WNF. Spodni motorova kapota tak u téchto strojd odpovidé kapotazi pozdéjsich
strojti G-10 z Erly.

Stroje z Messerschmittu v Regensburgu mély, kromé nékolika stroji z vyrobnich
blokui 165 xxx a 166 xxx ze srpna 1944, vétsi sani ke kompresoru a vétsi chladi¢
Fo 987 (jako pozdéjsi G-10). Pod pridi se poprvé objevily dvé charakteristické
boule, kryjici olejové Cerpadla. Pridova olejova nadrz nicméné zlstévala mala
s hrdlem plnéni v nizsi pozici hned nad levou prisavaci kapsickou. Smérovka byla
vysoka. Stroje z pozdéjsi vyroby v Messerschmittu dostavaly smérovky s rovnou
spodni hranou a tremi trimy. Kabina byla typu Erlahaube v novéj$im provedeni
s oblym zadnim rohem rdmu kabiny, s nizky anténnim stozarkem na ramu kabi-
ny. Vrtule VDM 9-12159 se Sirokymi vrtulovymi listy. Nékteré pozdéjsi stroje do-
staly vétsi kola (660x190mm) a k nim velké dlouhé boule na horni plose kridla.
Noha ostruhového kola u stroji z Erly byla nizka, u strojd z Mtt. Regensburg
vysoka. Krytka pristupu k davkovacimu olejovému Cerpadlu spojky kompresoru
na praveé strané krytu motoru je v dolni pozici nad zamkem krytu motoru. VétSina
strojli (pravdépodobné véechny) méla trupovy kandn MG 151/20. Od léta (Cerve-
nec Erla, srpen Mtt) 1944 do konce roku 1944 bylo vyrobeno zhruba 1400 strojt
Bf 109G-14/AS, z toho 123 v Erle a zbytek v Messerschmittu. Datum ukonceni
vyroby Bf 109G-14/AS v Messerschmittu je nejasné. H. H. Vogt uvédi, Ze vyroba
béZela az do brezna 1945. Ale uz fijnu 1944 byly ve vyrobé Bf 109G-10 vyrobniho
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bloku 130 xxx, kterymi vyroba G-10 v Regensburgu konCila dle H. H. Vogta v pro-
sinci 1944, a kterych bylo vyrobeno pouhych 123 kusu. Zaroveri ve stejném obdobi,
od konce srpna 1944, jiz nabihala sériova vyroba Bf 109K-4. Samoziejmé nelze
zcela vyloucit dokonceni néjakych Bf 109G-14/AS jesté na zaCatku roku 1945. Také
je treba vzit v Gvahu, Ze draky Bf 109G-14/AS a Bf 109G-10 z Regensburgu byly

Lduard,

prakticky totozné, vyroba G-14/AS a G-10 na sebe bezprostredné navazovala.
Uvédi se, ze Cast z toho mala vyrobenych G-10 byla vybavena motory DB 605ASM
a oznacena Bf 109G-10/AS. Néjaka logika se v téchto do znacné miry protichlid-
nych Casovych ddajich najit d4, ale asi bude nejrozumnéjsi tuto zalezitost uzavrit
konstatovanim, Ze je to zmatecné a déle se ji nezabyvat.

Smérovky

V popisu jednotlivych verzi jsou zminovany rlizné typy
smérovek, znacené Cisly. Tato Cisla jsou internim zna-
¢enim firmy Eduard, v clanku jde o tyto typy smérovek:

Typ 1 Prvni sériovy typ vysoké smérovky.
Konstrukce kovova, potazena platnem. Existovalo

i provedeni s dievénou konstrukci, ¢asto s pridanym
trimem v horni ¢asti odtokové hrany (Typ 2).

Typ 6 HlubSi smérovka dfevéné konstrukce
a platénym potahem, se tfemi trimy a rovnou spodni
hranou.

Typ 9 Obdobna smérovka jako typ 6, s hlubSim
stfednim trimem a Sirsi kapotou pozi¢niho svétla

foto: Fold3
’
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Obecné rozlisSovaci prvky Bf 109G-14/AS Erla
Vyrobniblok 460 300-460 670

1 Boc¢ni kryty motoru Siroké s nanytovanymi poloeliptickymi
aerodynamickymi prechody do trupu

2 Spodni chladi¢ pod motorem jako na klasickych G-6 (Fé 870), ¢ast strojd
dostala vétsi chladic typu F6 987, stejné kapotovany, jako u G-10 Erla.

3 Spodnikryt motoru bez bouli pod olejovou nadrzi

4 Vrtule se Sirokymilisty VDM 9-12159

5 Sénike kompresoru na levé strané kapoty motoru jako na klasické G-6,
jen nékteré stroje mély vétsi sani jako na G-10.

6 Krytka pristupu k davkovacimu olejovému ¢erpadlu spojky kompresoru
na pravé strané motorové kapoty v nizsi pozici

7 Krytka pInéni olejové nadrze na levé strané pridé na spodni pozici
8 Vysoka smérovka typu 1
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9 Nizka podvozkova noha ostruhového kola (vétsinou)

10 Kryt kabiny s oblym vnitfnim rohem na zadni strané a se stozarkem
antény na rdmu kabiny

11 Prutova anténa systému FuG 16ZY na levé poloviné kfidla (sklenéna
krytka) jako u G-10

12 Mald mecova anténa systému IFF (FuG 25a) pod trupem za odtokovou
hranou kFidla

13 Systém MW 50 a jeho nalezitosti - krabice v zadni sténé kokpitu za
opérkou hlavy, krytka na pravé strané hrbetu trupu za kabinou

14 Boule na kridlech nad podvozkovou $achtou malé, jako na G-6, tomu
odpovidajici kola

15 Vétsina stroji méla trupovy kanon MG 151/20. Krytka na 5. trupovém
segmentu je platna pro stroje s trupovym kanénem MK 108 raze 30 mm.



Obecné rozliSovaci prvky Bf 109G-14/AS Mtt. Regensburg
Vyrobni blok 780 xxx =787 xxx

1 Bo¢nikryty motoru Siroké s nanytovanymi poloeliptickymi
aerodynamickymi prechody do trupu.

2 Spodni chladi¢ pod motorem vétsi (typ F6 987), jako na G-10.

3 Spodnikryt motoru s boulemi pod olejovou nadrzi.

4 Vrtule se Sirokymi listy jako na G-10 (VDM 9-12159)

5 Sani ke kompresoru na levé strané kapoty motoru vétsi, jako na G-10

6 Krytka pfistupu k davkovacimu olejovému ¢erpadlu spojky kompresoru
na pravé strané motoroveé kapoty v nizsi pozici

7 Krytka pInéni olejové nadrze na levé strané pridé na spodni pozici

8 Boule na kidlech nad podvozkovou $achtou malé, jako na G-6, tomu
odpovidajici kola (660x160)

9 Vysoka smérovka typu 6, nebo typu 9 (pozdni stroje)

10 Vysoka podvozkova noha ostruhového kola (vétsinou). Vyskytuje se i

nizkd ostruha u strojl z pozdéjsi vyroby.

11 Kryt kabiny s oblym vnitfnim rohem na zadni strané a se stozarkem
antény na ramu kabiny (vétsinou)

12 Prutova anténa systému FuG 16ZY na levé poloviné kFidla (sklenéna
krytka) jako u G-10

13 Mald mecova anténa systému IFF (FuG 25a) pod trupem za odtokovou
hranou kfidla

14 Systém MW 50 a jeho nalezitosti— krabice v zadni sté&né kokpitu za
opérkou hlavy a krytka na pravé strané hrbetu trupu za kabinou

15 Cast pozdnich strojt, vyrabénych na konci 1944, méla motor DB 605D.

16 Vétsina stroji méla trupovy kanon MG 151/20. Krytka na 5. trupovém
segmentu je platna jen pro stroje s kandnem MK 108 raze 30 mm.

\ Pridavna zafizeni pro zvyseni vykonu motoru

GM-1 (slangové zvany Géring Mischung 1, nebo také Ha-ha Gerat) byl systém
vstrikovani oxidu dusného (N20, dinitrogen monoxide) do valcd motoru. U motort
rady DB 605AS bylo jeho pouziti povoleno ve vy$kach od 10 000 m ve stoupavém
letu a od 10 500 m v horizontalnim letu. Pro motory DB 605A bylo pouziti povoleno
od vysky 8000 m ve stoupavém letu. Pouziti systému GM-1 bylo povoleno na dobu
11-22 minut v zvislosti na roénim obdabi, teploté prostredi a dobé uplynulé od
plnéni systému.

Pro zvySeni vykonu motoru ve stiednich a nizsich vy$kach do 6000 m byl po-
uzivan systém vstrikovani smési vody a metanolu do sani kompresoru MW 50
(Methanol-Wasser 50/50. Smés obsahovala 50 % metanolu, 50 % vody a 0,5 %
antikorozni prisady Schiitzol 39). K systému MW 50 existovala fada substitutd,
znacenych podle slozeni smési: MW 30 (metanol + voda 70:30), EW 50 (etanol
+voda 50:50) a EW 30 (etanol + voda 70:30). Na konci valky byla dajné do sys-
tému plnéna i samotna voda, bez pridani metanolu nebo etanolu. Systém MW 50
dokézal kratkodobé zvysit vykon motoru o zhruba 20-25 % v zavislosti na vysce
a dalSich okolnich podminkéch. Jeho pouziti bylo povoleno maximalné dvakrat
na 10 minut béhem jednoho letu (riizné zdroje udavaji rizné hodnoty, napf. ma-

ximalni dobu pouziti 5 minut). Ve vy$kach nad 6000 m Gcinnost systému MW 50
vyznamné klesala, udavaji se 4 % narUstu vykonu ve vyskach nad 6000 m.
Rozdil mezi systémy GM-1 a MW 50 nespoCiva, jak je nékdy uvadéno, v nizsi
vykonnosti Ci zastaralosti systému GM-1 oproti systému MW 50. V praxi také
neslo o nahrazovani jednoho systému druhym. Kazdy z nich byl technicky jiny
a byly uréeny pro rlizné operacni vyuziti, byt oba pracovaly na podobném princi-
pu vnitfniho chlazeni spalovaciho prostoru motoru.

Systém vstrikovani vody do kompresoru MW 50 pracoval na principu snizeni
teploty, tedy i objemu stlaceného vzduchu na vystupu z kompresoru, coz umoz-
novalo zvysit mnoZzstvi vzduchu potazmo kysliku dodavaného do smési vzduchu
a benzinu vstrikované do valcd motoru. Systém byl ovSem zavisly na tlaku okol-
niho vzduchu, ve vyssich vyskach klesala jeho Gcinnost, protoze v fidkém vzdu-
chu uz tak jako tak nebyl dostatek kysliku.

U systému GM-1doslo po vstriknuti oxidu dusného do valce viivem vysoké teploty
ve valci k rozkladu oxidu dusného na kyslik a dusik. Dusik snizil teplotu smési
a jeji objem ve valci, coz umoznilo zvySit jeji mnozstvi, kyslik zajistil jeji lepsi
horeni. Systém GM-1 byl tedy nezavisly na tlaku okolniho vzduchu a proto se
vyuzival ve vyssich vyskach (minimalni povolend vyska pro jeho pouZiti byla
u motoru DB 605D 10 000 m). VEtSi rozsireni systému MW-50 a jeho de facto
standardni zavedeni u Bf 109G-14, G-14/AS a G-10 bylo dano taktickymi poméry
na evropském bojiéti, kde vétsina vzdusnych bojl probihala v niZ$ich a stfednich
vy$kach, pravé kolem nebo do 6000 m. Systém GM-1 byl vyuzivan pro specifické
Gkoly ve velkych vyskach, u vyskovych priizkumnych a stihacich letount.
Instalaci systému GM-1do daného stroje rady Bf 109 indikovalo oznaceni U2, in-
stalaci MW 50 pak oznaceni U3. Typové oznaceni kuprikladu Bf 109G-6/AS/U2
nebo Bf 109G-6/U2/AS tedy znamena stroj s drakem Bf 109G-6, pohanény mo-
torem DB 605AS s instalovanym systémem GM-1. Oba systémy byly pouzivany
nejen ve spojeni s motory Fady DB 605, ale rovnéz s dalimi némeckymi letecky-
mi motory, kuprikladu s BMW 801.
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A Bf 109G-6/AS, WNr. 412807, Uffz. Heinz Zimmermann, 6./JG 27, Fels am Wagram, Rakousko, cervenec 1944

Zacatkem dubna 1944 obdrzely prvni stroje Bf 109G-4/AS jednotky JG 1, JG 5 a JG 11, nasledujici mésice bylo nékolik strojl dodano k JG 3k JG 27, v té dobé
sidlici na letisti Fels am Wagram v Rakousku. Zluta 2, kamuflovana barvami RLM 74/75/76, nese na zadi trupu oznaceni stroji Obrany fiSe plsobicich
u JG 27, tedy zeleny pas. Nepravidelne pruhy na bocnich krytech motoru barvou RLM 74 jsou polni Gpravou kamuflaze. Pod trupem je umisténa anténa
systéemu FuG 16. Letoun mél cervené podvozkove nohy, coz indikovalo pouzivani 96oktanového paliva.
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B Hptm. Friedrich-Karl Miiller, 1./NJGr. 10, Werneuchen, Némecko, cervenec 1944

Friedrich-Karl Miller, budouci drzitel RytiFského kfize a eso s 30 nocnimi sestrely nepratelskych letadel, se narodil 4. prosince 1912 v Sulzbachu v Sarsku.
V roce 1934 absolvoval letecky vycvik a nastoupil k Lufthanse. Po vypuknuti 2. svétové valky byl povolan k letectvu, kde nejprve létal jako dopravni pilot,
posléze plsobil jako instruktor Létani podle pristrojl. V prosinci 1942 byl presunut ke KG 50, létajici na strojich He 177, v |été nasledujiciho roku uposlechl
vyzvy Hajo Hermanna a poZadal o preveleni k JG 300 pouzivajici taktiku Wilde Sau (pouzivani jednomotorovych letount bez radaru pro noéni stihani). U
této jednotky dosahl devatenacti sestielt a v lednu 1944 dostal rozkaz vybudovat 1./NGr. 10. V srpnu 1944 byl jmenovan velitelem |./NJG 11 a tuto jednotku
vedl az do konce 2. svétové valky. Zemrel 2. listopadu 1987. Spodni a ¢aste€né i bocni plochy jeho letounu byly natfeny cerné kvali lepsimu maskovani v
noci. Zad trupu obepinal erveny pas, oznacujici plvodniho uZivatele tohoto stroje v ramci Obrany fise, JG 300. Na levé strané kormidla bylo vyznaceno
pilotovo skore k Eervenci 1944 v podobé 23 prouzkUl s vyznacenim statni pfislusnosti protivnika a datem sestrelu.
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C WNTr. 110087, Hptm. Horst Carganico, |./JG 5, Herzogenaurach, Némecko, kvéten 1944

Prvni bojovou jednotkou, ke které tehdy dvaadvacetilety Lt. Carganico po ukonéeni vycviku nastoupil, byla na pocatku valky JG 1. Nasledovala sluzba u JG
77, s niz se zG¢astnil boji v Norsku a nasledné Bitvy o Britanii. Dne 1. ledna 1941 nasledoval navrat do Norska, kde plsobil ve funkci velitele 1./JG 77. Dne
25. zari 1941 byl Carganico po dosazeni 27. sestrelu vyznamenan Rytirskym krizem. V breznu 1942 byla Carganicova jednotka prejmenaovana na 6./JG 5, ale
jiz v dubnu 1942 prevzal veleni nad celou Il. Gruppe. Dne 26. brezna 1944 byl jmenovan velitelem 1./JG 5, ktera se (Zastnila boju proti Spojencim v ramci
Obrany fise. Dne 27. kvétna téhoz roku vzlétl major Carganico naposledy. Béhem Utoku na svaz B-17 byl jeho Bf 109G-5 tézce poskozen, pri pokusu o
nouzove pristani zavadil o vedeni vysokého napéti a havarii pobliz francouzského mésta Chevry pilot neprezil. Celkové Carganicovo skore se zastavilo na
Sedesati sestrelech béhem 600 misi. Stroje Bf 109G-46/AS byly uréeny ke stihani ve vyssich letovych hladinach, a proto tvoril jejich kamuflaz jednolity
nastrik barvou RLM 74. Hptm. Carganico nechal na levy bok namalovat mySaka Mickeyho, kterého nosily i jeho predchozi stroje. Prava strana trupu neni
fotograficky zdokumentovana, je mozné, ze nesla dvojity klin - oznaceni letounu velitele Gruppe.
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D MT-463, ylikersanti Tapio Jarvi, 2/HLeLv 24, Lappeenranta, Finsko, cervenec/srpen 1944

V dodavkach Messerschmittd Bf 109 verzi G-2 a G-6 finskému spojenci se objevily i dva stroje verze G-6/AS. Ve finském letectvu obdrzely kédy MT-463 a
MT-471. Stroj MT-463 byl po dodani 28. £ervna 1944 presunut k HLeLv 24, kde s nim kromé jinych pilotd létal ylikersanti Jarvi, ktery na tomto stroji dosahl
dvou sestreld ze svych celkovych dvaceti sedmi. DalSich pét sestielt na tomto stroji dosahli ¢tyfi rizni piloti. Stroje Bf 109G-6/AS nebyly pro finské
letectvo v boji se sovétskymi piloty vyhodou, nebot vétsina bojli se odehravala pod vySkou 3000 metrd, zatimco motory DB 605AS byly vyvinuty pro lety ve
vyssich letovych hladinach. Kamuflaz tohoto stroje byla nastfikana barvami RLM 74/75/76 a doplnéna o modré hakové krize na bilém kruhu na kridle a
trupu, oznaceni stroje MT-443 bylo namalovano na trupu pred ocasnimi plochami. Zluté Eislo oznacujici stroj v ramci jednotky bylo namalované mezi
trupovym oznacenim a kabinou. Fotografie stroje z jeho valeéného nasazeni u HLeLv 24 neni zndma, ale podle znamych ¢isel dalSich stroji odvozujeme,
ze byl tento stroj oznacen Cislici 2, 4 nebo 6.
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E Bf 109G-14/AS, Fw. Eberhard Gzik, 2./JG 300, Borkheide, Nemecko, Fijen 1944

Tento Bf 109G-14/AS nalezejici 1./JG 300 byl bud stroj série 780 vyrobené tovarnou Messerschmitt v Augsburgu, nebo série 413 nebo 460, vyrobené
tovarnou Erla v Lipsku. V zaFi a Fijnu 1944 pusobila |./JG 300 vedena Hptm. Gerhardem Stampem jako stihaci kryti téZkych stihacich Fw 190A-8/R2
Sturmbock. V tézkych bojich se se stihaci USAAF utrpéla jednotka vazné ztraty. Dne 2. fijna prisla 1./JG 300 o 19 letadel znicenych a 13 poskozenych pri

postrelovani letisté v Borkheide americkymi Mustangy od 355th FG. Feldwebel Eberhard Gzik byl v listopadu 1944 prevelen k 9./EJG 2 a na konci valky Létal
na Me 262 u Kommanda Stamp. Za valky dosahl celkem tfi sestiell.
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F Bf 109 G-14/AS, WNr. 784986, Ofw. Paul Schwerdtfeger, 11./JG 6, Bissel, Némecko, leden 1945

Ofw. Paul Schwerdtfeger absolvoval od roku 1941 mnoho bojovych letd jako prizkumny pilot, v été roku 1944 se dobrovolné prihlasil ke stihacimu letectvu
a 1. ledna 1945 odstartoval jako ¢len Stabniho roje 111./JG 6 ke svému prvnimu bojovému letu v roli stihace. Cilem JG 6 mélo byt letisté Volkel, velitel viak
celou jednotku zavedl mnohem jiznéji. Pobliz Helmondu byl stroj Ofw. Schwerdtfegera zasazen palbou protiletadlového délostrelectva. Pilot se pokusil
dosahnout némeckych linii, pobliz Groesbeeku viak havaroval a zahynul. Stroj Ofw. Schwerdtfengera nesl stejnou kamuflaz jako stroj WNr. 784993, na
zadi trupu byl nastrikany cerveno-bilo-Cerveny pruh o celkoveé sirce 900 mm. Jedna se o rozliSovaci oznaceni Jagdegeschwader 6 v ramci Obrany Fise.
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G Bf 109G-14/AS, WNr. 785185, Lt. Heinz Schiiler, 16./JG 5, Stavanger-Forus, Norsko, brezen 1945

V listopadu 1944 ve Stavangeru byla 16. Staffel Jagdgeschwader 5 vytvorena proto, aby doplnila stav IV. Gruppe na Etyri Staffel. Vyzbroj IV./JG 5 byla v této
dobé unifikovana na Bf 109G-14, prestoze par Fw 190 u jednotky zustalo aZ do konce roku 1944. S Bf 109G-14/AS, oznaéenou modra 17, létal Lt. Heinz
Schiller, ktery si pod celni stitek nechal namalovat znak Berlina. Marking stroje doplnuje modra, bile lemovana vinovka, oznacujici stroje IV. Gruppe. Na
fotografiich tohoto letounu je patrné, ze v té dobé nenesl na trupu oznaceni jednotek v ramci Obrany Fise, prestoze 27. brezna 1945, kdy s nim nouzové
pFistal Lt. Schiiler na letisti Stavanger-Sola, jiz Cerny a Zluty pruh (oznaceni strojli JG 5) za trupovym kiiZem mél. Horni plochy byly provedeny v barvach
RLM 74/75.
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H Bf 109G-14/AS, WNr. 783906, 3./JG 4, Ensfeld, Rakousko, duben 1945

Castil./JG 4 byly béhem let 1942 a 1943 postupné zaloZeny v Rumunsku a podilely se na ochrané tamnich ropnych poli a petrochemickych zavodi. Od konce
roku 1943 a7 do konce léta 1944 byla nasazena v Itilii a poté bojovala pFi obrané RiSe. Jejim poslednim Gkolem byla obrana proti sovétskym silam na Odfe,
véetné doprovodid Heinkeld He 111z |./KG 200, které byly vybaveny fizenymi stfelami Hs 293 proti pontonovym mostim. V poloviné bfezna 1945 byla ./JG 4
rozpusténa a jeji piloti byli preveleni k I1.(Stum)./JG 4 a I11./JG 4 nebo absolvovali vycvik na Me 262. Stroj zluta 8 se zbarvenim hornich ploch v barvach
RLM 74/75 byl mozna po rozpusténi|./JG 4 pfidélen k I11./JG 4. Vé&tSina jejich letouni kratce pred kapitulaci zUstala v severnim Némecku, ale nékteri piloti
dostali povoleni na vlastni pést odletét domdi. To by mohlo vysvétlovat, pro€ byl pdvodni stroj|./JG 4 na konci valky nalezen v Rakousku.
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Bf 109G-14/AS, WNr. 784993, Uffz. Herbert Maxis, 13./JG 53, Stuttgart-Echterdingen, Nemecko, leden 1945

Naletu na letisté Mety-Frescaty, obsazeném americkymi jednotkami, se mél v radach IV./JG 53 zUcastnit i Uffz. Maxis. Beéhem letu k cili napadl spolu s
dalSimi piloty postaveni 455. protiletadlového oddilu rozmisténého pobliz Ittersdorfu. Byl vSak sestrelen, nouzové pristal a po vystoupeni z kabiny jej
zastrelil prislusnik baterie A 739. oddilu polniho délostrelectva. Misto, kde byl Maxis pohrben, neni znamo. Bf 109G-14/AS Uffz. Maxise Létal kamuflovan
barvami RLM 74/75/76. Kylovka a smérovka pochazely od subdodavatele, byly natFeny stejnymi barvami s ostfe ohranicenymi skvrnami RLM 74. Cerny
pruh o £ifi 900 mm, obepinajici zad trupu, oznacoval stroje JG 53 nasazené v ramci Obrany rise.

65 | Ho3 | | 1168 HB8 | 53 43 54 445 56 HES | H417 +i68 |
cia| [okT C36 C36 | C37 C117 C36

Hati|
cnTl

1414

| HA14 SM201 e
40 [ci14 i

c114 41

SUPER h
L__mmw“zs-ﬂzm
417 HES9 HEB HE5 414 FLAT H12
LTINS s ol rovre G rovro JERE rvas SR ST 6

25




J WNr. 785083, Sgt. Magg. Aroldo Burei, 1" Squadriglia, 1° Gruppo, Caccia ANR, Malpensa, ltalie, duben 1945

Po vyhlaseni Italské socialni republiky 18. zari 1943, coz byl loutkovy stat na dzemi Italie obsazeném némeckou brannou moci a pod vedenim Benita
Mussoliniho, ji bylo Némeckem povoleno vytvorit armadu o sile €tyr divizi. Jeji letecka slozka, nesouci nazev Aeronautica Nazionale Repubblicana,
sestavala ze dvou stihacich skupin (Gruppo Caccia), skupiny torpédovych bombardér( (Gruppo Aerosiluranti Buscaglia) a nékolika transportnich letek. lo
Gruppo Caccia (Asso di Bastoni) nejprve pouzivala Macchi C.205, nasledné, od listopadu 1944 do Unora 1945, prosla v Holzkirchenu v Némecku
preskolenim na Messerschmitty Bf 109. V inoru jednotka obdrzela Messerschmitty Bf 109 verzi G-10 (vyrobené v tovarne Erla v Lipsku), G-14 a G-14/AS |
nékolik K-4. Pivodni némecké oznadeni bylo prestfikano italskymi barvami a stroje obdrZely také italské oznaceni. Némeckeé krize byly ponechany pouze
na spodni strané kridla. Horni plochy byly pravdépodobneé v barvach RLM 74/75.
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Bf 109G-6/AS & G-14/AS ~ STENCILING POSITIONS
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Bf 109G-6/AS STENCILING POSITIONS

MARKING [RJONLY |

5124 7 5118 7 3104

5110 5108 R N i

-S119

S5 ' 122 5109 $114 $106 S105
$102 7 5120
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., S104
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§107 513 568 8107
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I
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