__LIMITED __

EDITION
—-.*-—

DUAL COMBO

———r——————

'KURFURST

== B0 -4 =——

STAVEBNI NAVOD

1/72 2155-NAV 1




KURFURST

—— Bf 109K-4——

by
VLADIMIR SULC
&
JAN BOBEK

Messerschmitt Bf 109 byl v dobé& svého vzniku velmi progresivni konstrukei, takZe mél velky
potencidl dalsfho vyvoje. Ten vrcholil verzi Bf 109K-4, nesouci nazev Kurfiirst.

Historie Bf 109 se zacala psét na konci biezna 1933, kdy Ridské ministerstvo
letectvi zformulovalo specifikaci L. A. 1432/33 na vyvoj jednomotorového sti-
haciho jednoplosniku. Soutéze se zUcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf
a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované plsobil na postu technického
reditele Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho
predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vytvorit
letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stroje.
Vysledkem byl dolnoplosnik s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi
prvky, jakymi byly celokovova konstrukce, zatahovaci podvozek, sloty, vztlakové
klapky, uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinovd konstrukce trupu.
Diky tomu Messerschmittiv Bf 109 v soutéZi ponékud prekvapivé zvitézil nad
konstrukcemi renomovanéjsich konkurentd.

K prvnimu bojovému nasazent tf zkusebnich Bf 109 do3lo za obcanské valky ve
Spanélsku v prosinci 1936. Jednotka 2.J/88 Legion Condor postupné ziskavala
cenné bojové a taktické zkusenosti se véemi vyvojovymi verzemi od Bf 109 B-1po
E-1, u niZ plvodni problematicky motor Jumo 210 nahradil tehdy moderni fadovy
invertni dvandctivalec DB 601. Ten spolu s pozdéjsim DB 605 pohanél nékolik
desitek tisic vyprodukovanych stodevitek ve vice nez 25 verzich a variantach.

Bf 109 E

Bf 109 E, zavedeny do vyzbroje Luftwaffe v roce 1939, byl vybaven novym motorem
Daimler-Benz DB 601, pohanéjicim trilistou stavitelnou vrtuli VOM 9. Viyroba verzi
E-1's vyzbroji étyf kulometd raZe 7,9 mm a E-3 s vyzbroji dvou kulometd réze
7.9 mm a dvou kandnli MG-FF raze 20 mm béZela paralelné od zacatku roku
1939. Do 2. svétové valky tak Luftwaffe vstupovala vyzbrojena nejmodernéjsi-
mi a nejvykonngj$imi standardnimi jednomotorovymi stihackami na svéte,
tvoricimi pater jejich jednotek az do jara 1941. Od prepadeni Polska, pres Sitzkrieg
na zapadni fronté, invazi do Norska, Bitvu o Francii po Bitvu o Britanii zajistovaly
Bf 109 E technickou i taktickou prevahu Luftwaffe nad jejich protivniky. Po Bitvé

vivs

zménu.

Bf 109 F

Tou byl Bf 109 F, jehoz vyvoj zacal jiz na podzim roku 1938. Byl konstruovan pro
novy motor DB 601 E s prepokladanym vykonem 1350 k, oproti 1100 k motoru DB 601
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A. Vysledkem préce konstrukéniho tymu vedeného $éfkonstruktérem Robertem
Lusserem byl technicky i vzhledové vyrazné inovovany stroj, ktery prinesli zménu
koncepce instalace palubnich zbrani, kdy byly dva kandny MG FF instalované
v kiidle nahrazeny trupovym kandnem, umisténym mezi valci motoru a stfilejicim
dutou hrideli vrtule. Prvni sériovd verze Bf 109 F-2, pohanéna motorem DB 601
N a vyzbrojena trupovym kandnem MG 151/15 raze 15 mm a dvéma kulomety
MG 17 raze 7,92 mm nad motorem prichézela ke stihacim jednotkam od jara
1941, Vykonnéjsi Bf 109 F-4, pohanéna motorem DB 601 E a vyzbrojena kandnem
MG 151/20 raze 20 mm, byla zavedena do vyzbroje v [été roku 1941,

Bf 109 G

Dal$i vyvoj byl spojen s novym motorem DB 605 A s vykonem 1454 k, ktery byl
zakladem rady Bf 109 G. Prvni verze Bf 109 G-2 méla oproti Bf 109 F-4 kromé
né jako nasledujici Bf 109 G-4, vyrabéna od prosince 1942. Bf 109 G-2 postupné
nahrazovaly Bf 109 F u bojovych jednotek béhem druhé poloviny roku 1942, na
zacatku roku 1943 je pak u bojovych jednotek stridaly Bf 109 G-4. U dalsi vyvo-
jové verze Bf 109 G-6 Sel vyvoj predevsim cestou zesilovani vyzbroje nahradou
kulomet(i MG 17 vykonn&jsimi MG 131 raze 13 mm. Diky vy$Simu vykonu motoru
se u vSech Bf 109 G vice vyuzivala pod kridlem podvéSena kandnova pouzdra
s kanony MG 151. Viyroba Bf 109 G-6 zacala v unoru 1943 a konCila v prosinci
1944. Vzhledem k dlouhé dobé vyroby dochézelo u jednotlivych sérii k radé
technickych zmén, které se mimo jiné promitly do vnéjSiho vzhledu letounu,
predevsim zavedenim nového krytu kabiny a Gcinnéjsi vy$si smérovky. Na G-6
navazovala verze Bf 109 G-14 pohanéna motorem DB 605 AM, pouzivajici jako
palivo 100oktanovy benzin C3. S vyuzitim systému vstrikovani smési metanolu
a vody do vélcd MW 50 dosahoval kratkodobé vykonu az 1775 k. Vyroba Bf 109
G-14 zacala v zavodech Erla v Lipsku v ¢ervenci 1944 a konéila v breznu 1945.

Bf 109 G-6/AS a G-14/AS

K nahradé Bf 109 modernéjsimi typy, u nichzZ se predpokladalo zavedeni do sluzby
v roce 1944, az do konce valky nedoslo. Vyvijeny Bf 209 se nepoved| a jeho vyvoj
byl ukonéen. Fw 190 A sice vstoupil do sluzby jiz v roce 1941, ale byl vyrobné
sloZity a drahy, a tak bylo téchto letount vZdy mélo. Oproti Bf 109 G mél navic
horsi vykony ve vétSich vyskach. V srpnu 1943 tak bylo béhem schiize na Figském
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ministerstvu letectvi (RLM) rozhodnuto v rémci opatreni k zajisténi obrany Rise
o pokracovani vyvoje Bf 109 verzi Bf 109 K. Pfedpokladalo se pouZziti v té dobé
vyvijeného motoru DB 605 D, jako hlavni vyzbroj mél byt pouzit 30mm kandn
MK 103 nebo MK 108. Jednim z poZadavkd na novy Bf 109 K bylo i pouZit dfeva
a oceli v konstrukci letounu.

| ve vyvoji Bf 109 K vak doslo ke zpozdéni. Bylo proto rozhodnuto o instalaci
motoru DB 605 D do draku Bf 109 G-14, ¢imz vznikl Bf 109 G-10 jako prechodovy
typ mezi G-14 a K-4. Zpozdéni mél ale také vyvoj motoru DB 605 D, proto byl
nouzoveé pouzit motor DB 605 AS, ktery Sel podobnou vyvojovou cestou - instalaci
vykonngj$iho kompresoru. Jeho vestavbou do drakl Bf 109 G-6 a G-14 vznikly
vykonné stroje, které zajistily kontinualni rist vykond Bf 109. Prvni Bf 109 G-6/AS
zacaly tovarnu Messerschmitt v Regensburgu opoustét v dubnu 1944, v ¢ervenci
pak zaCaly zavody firmy Erla v Lipsku vyrabét Bf 109 G-14/AS. Vyhodou téchto
Bf 109 G-6/AS a G-14/AS byla moZnost vyuZiti starsich draka strojt Fady Bf 109 G
k prestavhé na vykonnéj$i verze zastavbou motoru DB 605 AS. V disledku toho
bylo celkem vyrobeno 686 kusi Bf 109G-6/AS, z toho ale bylo jen 226 novostaveb,
zbytek byly prestavby z plivodnich G-6.

Bf 109 G-10

V' lété 1944 byly zahajeny dodavky motoru DB 605 D s barometrickym auto-
matickym ovladanim otacek kompresoru v zavislosti na vysce letu. Tyto motory
byly dodavany ve dvou hlavnich verzich, DB-605DB pro pouziti 87oktanového
benzinu B4, a DB 605 DC, pohanéné benzinem C3. Pro tento motor méla
pripravenou konstrukei draku Bf 109 G-10 tovarna Erla v Lipsku, kterd zacala
s jejich produkci uz v zari 1944. Vétsina v Erle postavenych strojt byla ve verzi
Bf 109 G-10/R-6, vybavené autopilotem PKS 12 a dalsimi prostredky pro lety
v noci a za ztizenych povétrnostnich podminek. Proto jich byla vétsina dodana
jednotkdm nocnich jednomotorovych stihact, operujicich v systému volného
stihani Wilde Sau. V tovarné WNF/Diana byla od prosince 1944 vyrabéna verze
Bf 109 G-10/U4, vyzbrojena motorovym kandnem MK 108 raze 30 mm. Z celkem
asi 2600 vyrobenych Bf 109 G-10 vzniklo asi 1700 kust v Erle, 800 ve WNF/Diana,
zatimco v Regensburgu bylo od Fijna do prosince roku 1944 vyrobeno pouhych
123 kusi. Divodem byla od srpna 1944 nabihajici vyroba prvnich z 386 kust
Bf 109 K-4 série 330xxx.

Bf 109 K-4

Na zékladé zavérd schlize na RLM z 9. srpna 1943 probihaly pfipravné préce
na konstrukci Bf 109 K-1a K-3, vybavenych pretlakovou kabinou, a Bf 109 K-2,
klasickém stihacim letounu, pohdnéném motorem DB 605 D nebo DB 605 AS,
vyzbrojeném motorovym kandnem MK 108 réze 30 mm a dvéma kulomety
MG 131 raze 13 mm. Po dal$i sérii jednani generala Milcha a ministra Alberta
Speera a jejich tymd v bieznu 1944 dodlo k prehodnoceni priorit ve vyvoji
a vyrobé novych letadel. Po obnoveni spojeneckych leteckych dtokd v Gnoru
1944 vyroba letadel v Némecku prudce poklesla. V reakci na novou situaci byl
vytvoren Jagerstab pod vedenim Otto Saura, ktery mél za dkol prizplisobit
vyrobu stihacich letadel podminkdm intenzivnich leteckych Gtokd na némecké
primyslové kapacity a infrastrukturu. Byl zaveden 72hodinovy pracovni tyden,
zahajil se rozptyl vyrobnich kapacit do lesnich a podzemnich tovaren a byla
prijata rada dalSich dilCich opatreni k reseni vzniklé krize. V Cervnu 1944 doslo
k soustredéni letecké vyroby pouze na stihaci letadla, ovéem plan z Cervence
1944 uZ pocital pouze s mésicni vyrobou Bf 109 v poétu 500 kust. Vyroba se
méla dale soustredit na pistové typy Fw 190 D, Ta 152 a proudové Me 262. AvSak
nabéh vyroby novych typli byl pomaly a vyroba zistavala u osvédcenych verzi
Bf 109 G-14/AS, G-10 a od podzimu 1944 i Bf 109 K-4. Jagerstab, jehoz Ukoly
v srpnu 1944 prevzalo Technické oddéleni Ministerstva véalecné vyroby, stéle
pod vedenim Otto Saura, dokazal vyrobu letadel v Némecku dostat v zari na
rekordni Groven 3375 nové vyrobenych a dalSich 1500 repasovanych stroji. Je
ovéem tfeba zminit, Ze to bylo za cenu Zivotd tisich totélné nasazenych délniku
z okupovanych zemi, vézit koncentraénich tabort a véleénych zajatcd, predevsim
sovétskych. V zafi zaroven doslo k obnoveni spojenecké bombardovaci ofenzivy
proti némeckému Gzemi, prerudené v cervnu 1944 kvili zapojeni spojeneckych
strategickych leteckych sil do podpory spojeneckého vylodéni v Normandii.
Stupnujici se bombardovaci ofenziva pak postupné nadale komplikovala
veskerou némeckou valecnou vyrobu.

V tomto dobovém kontextu probihal vyvoj a zavadéni vyroby Bf 109 K-4.
V disledku vySe popsanych udalosti doslo k zastaveni dalsiho vyvoje verzi
K-1, K-2 a K-3 a vyvoj se pod vedenim produktového $éfa Ludwiga Bolkowa
a $éfkonstruktéra Richarda Bauera soustredil vyhradné na nové koncipovanou
verzi K-4. 0 pokracovani jejiho vyvoje se vedla jednani jesté na jare 1944,
ale vySe zminéné okolnosti vedly k rozhodnuti zavést vyrobu Bf 109 K-4 jako
stihaciho letounu pro preklenuti obdobi do prichodu novych typd. Ani vyvoj Bf
109 K-4 nebyl bez problémd, které vedly k vyvoji vySe zminénych Bf 109 G-14/AS
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Bf 109 K-4 ,Bild 2" 0od 9./JG 77 s ranou kamuflazi na hornich plochach. Letoun
byl vyfotografovany v Neuruppinu v listopadu 1944.

Bf 109 K-4 WNr. 330 255 ,Cerné V" Stab I11./JG 27 ve Wunstorfu v kvétnu 1945
s kamuflazi raného stylu na hornich plochéch.

a Bf 109 G-10, ale je treba vzit v Gvahu nesmirné slozitou situaci, v niz byla tato
rozhodnuti prijimana a realizovana.

Finalni koncepce typu byla schvalena v ¢ervnu 1944. Bf 109 K-4 mél byt pohanén
motorem DB 605 D s vykonem 1775 k, vyzbrojen kandnem MK 108 raze 30 mm
a dvéma synchronizovanymi kulomety MG 131 raze 13 mm. Vrtule byla tfilista,
stavitelnd VDM-9-12159A. Rada komponent spojenych s instalaci motoru byla
prevzata z Bf 109 G-10 z vyroby v Regensburgu, a to vCetné velkého chladice
oleje F6 987 a kapoty motoru typu ,konsky zadek". Nadale se pocitalo s vyuzitim
nedeficitnich (Ersatz) materiald, ale pdvodni my3lenka celodfevéného kfidla byla
pro technologicka omezeni dfeva opu$téna a kiidlo zdstalo celokovové. Dievéna
byla ocasni Cast trupu a nékteré drobné detaily, ocelové byly nékteré podélniky
trupu. Upravou proslo usporadani kokpitu, ktery byl prehlednéjsi s novym boénim
panelem a novym kyslikovym pristrojem. Celni Stitek mél upravené ostfikovani,
jako médium bylo pouzito palivo. Upravou proslo také pancéfovani. ZaméFovac
byl standardni Revi 16B, ale nékteré pozdéjsi stroje patrné dostaly moderni
gyroskopicky zamérovaC EZ 42. Vyznamnou zménou v kridle bylo zesileni
podvozku, zavedeni mechanickych indikatord vysunuti podvozku na horni plose
kifdla, a predevim vnéjSich uzaviratelnych krytd podvozku, které mély spolu
se zatahovaci ostruhou prispét k lepsi aerodynamice letounu a tim ke zvyseni
maximalnirychlosti. Tyto kryty zavirala pneumatika svym tlakem na mechanickou
paku pri zasouvani podvozku. Pneumatiky byly velké, o rozméru 690 x 190 mm,
coz si vyzadalo vytvoreni velkych podlouhlych vybouleni nad podvozkovou
Sachtou, stejnych, jaké mély Bf 109 G-10/U4 z vyroby ve WNF/Diana a nékteré
stroje z vyroby v Erle. V kridle byly také umistény kyslikové lahve, a to v jeho
pravé poloving, zatimco v levé poloviné byl prostor pro umisténi tlakovych lahvi
systému GM-1, kterym byly nékteré stroje vybaveny. Standardnim vybavenim byl
naopak systém MW-50, jehoz umisténi v trupu bylo upraveno tak, Ze nadoba jiz
nezasahovala do zadni stény kokpitu a nevyzadovala z ni vystupujici prekryti,
zndmé ze stroji Bf 109 G-14 a G-10. Radiovybaveni bylo shodné s G-10, dratova
anténa ale u vétsiny strojli neméla stozérek na krytu kabiny ani za nim, ale byla
svedena primo do trupu na vrchu druhého trupového segmentu. Zménou proslo
umisténi vybaveni v trupu, radiostanice a daliho vybaveni vCetné kompasu.
Premistén byl i inspekcni otvor na levé strané trupu, ktery slouzil k obsluze jak
radiovybaveni, tak kompasu.
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Vzhledem ke spéchu a celkové krizové valecné situaci probihal vyvoj letounu
ve zvlastnim rezimu. Nestavély se klasické prototypy, pro testy se pouzivaly
stroje primo z jiz bézici vyroby. Tak se nékterd technicka reseni ovérovala az
v dobé, kdy jiz byla ve vyrobé a stroje s nimi prichazely k bojovym jednotkam.
Z toho pochopitelné plynuly potize, napfiklad s nedostatec¢nou tuhosti zamku
ostruhy, ktery mél tendenci se pri pohybu stroje samovolné uvoliovat, coz
vedlo k zasunuti ostruhy. Proto byla u Gtvard ostruha casto zablokovana v
oteviené poloze a kryty podvozkové Sachty zlistavaly trvale uzavieny. To vedlo
v nékterych pripadech ke zméné pozice ostruhové podvozkové nohy, takze
[ze najit jeji tfi rdzné konfigurace. Potize byly také s vnéjsimi kryty hlavnich
podvozkovych Sachet, které byly z toho divodu ¢asto demontovany. Tim prisly
tyto aerodynamicke finesy vnivec a Bf 109 K-4 se vratil ke konfiguraci podvozku,
kterd odpovidala starsim verzim Bf 109. PotiZe byly také s funkci kanén(i MK 108,
coz byla jiz znamé skutecnost. Lafetace kandnu vcetné spojovacich uzll v trupu
byla proto zkonstruovana tak, aby umoznila alternativni instalaci osvédceného
a v dostatecném mnozstvi dostupného kandnu MG 151/20.

Pres zhorSujici se zasobovaci situaci a tlak spojenecké bombardovaci ofenzivy
na vyrobu a logistiku nabéhla vyroba Bf 109 K-4 béhem podzimu a zimy roku
1944 viceméné Uspésné a pokracovala i na zaCatku roku 1945, spolu s vyrobou
dalsich typ stihacich letound, predevsim Fw 190 riznych verzi a Me 262. \lyroba
pokracCovala az do brezna 1945, kdy se pod tlakem postupu spojeneckych vojsk
na vsech frontach, intenzivnim spojeneckym bombardovanim a z toho plynou-
cim nardstajicim chaosem, rozvratem a véeobecnym nedostatkem materialu
i potravin postupné zastavila. Dodévky stihacek k bojovym Gtvardm presto
pokracovaly i béhem dubna. Jednak se sklad OKL, jednak z opravérenskych
podnikd. Nutno dodat, Ze Luftwaffe nikdy v pribéhu valky, aZ do svych poslednich
dn0, neméla nedostatek letadel. Problémem byl zhruba od poloviny vélky

postupné narustajici nedostatek kvalitné vycvicenych pilotti a v poslednim roce
pak predevéim nedostatek paliva. Oba tyto problémy souvisely se spojeneckou
bombardovaci ofenzivou, kterd se od zacatku roku 1944 soustredila na likvidaci
palivového primyslu a eliminaci komunikaénich uzld. To uZ ve druhé poloviné
roku 1944 vedlo k razantnimu poklesu zasob paliva pro véechny ozbrojené slozky
i pro primysl a dopravu. Niceni kemunikacnich uzll, predevsim velkych nédrazi,
tento problém dale prohlubovalo a zplsobovalo vypadky v dodavkach véech
surovin i polotovar(l z rozptylenych vyrobnich podnikli do tovaren a vojenskych
opravarenskych center, kde probihala kompletace techniky. V dusledku toho
dochazelo k omezeni dodavek paliva pro nebojové jednotky vcetné cvicnych,
coz mélo postupné fatalni disledky pro kvalitu vycviku novych osadek jakékoli
bojové techniky, nejen letecké. Logicky to pak mélo vliv i na operaéni schopnosti
bojovych jednotek. Pesto zlistaly némecké ozbrojené sily plné bojeschopné
az do prvnich dnl kvétna 1945. Je tieba si ovéem uvédomit, Ze tato némecka
houzevnatost byla pFicinou obrovskych ztrét na Zivotech jak vojaku, tak civilistd
v poslednim roce valky. Je malo zndmym faktem, Ze k poloviné vSech ztrét na
Zivotech na evropském valCisti v letech 1939 az 1945 doslo v poslednim roce
valky, od spojeneckého vylodéni v Normandii po bezpodminecnou Kapitulaci
némeckych ozbrojenych sil 8. kvétna 1945.

Bojové nasazeni Bf 109 K-4

Messerschmitty Bf 109 K-4 zacaly byt dodévény bojovym Utvardm v Fijnu 1944
a az do konce roku smérovaly tyto letouny k jednotkdm na zapadni fronté. Prv-
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nimi stihacimi Utvary Luftwaffe, které na novou verzi stodevitky prezbrojily,
byly I11./JG 27 a lll/JG 77. Po Fadu mésicl byly jedinymi Jagdgruppe, jeZ stroji
Bf 109 K-4 disponovaly ve vétsim mnozstvi. V mensich poctech se verze K-4 do
konce roku objevila jesté u IL/JG 2, 111./JG 3, I, lll. a IV./JG 4, 11./JG 11, 1Il./JG 26, I.
all./JJG 27, 11./JG 53 a 1./JG 77. Tyto jednotky soucasné pouzivaly Messerschmitty
Bf 109 G, Casto i v nékolika verzich. Jen malo z nich vak bylo zarazeno pod
veleni Luftflotte Reich pro obranu klicovych cild proti svaztim ctyFmotorovych
bombardérd. Vét$ina z nich méla za Ukol boj se spojeneckymi ,hloubkari”
a strednimi bombardéry.

Novy rok 1945 prinesl Némctm pfi operaci Bodenplatte té7ké ztraty na technice
i v fadéch zkuSenych veteran(. Dalsi ranou pro Luftwaffe byla sovétska Viselsko-
oderska operace, ktera zacala v poloviné ledna 1945. Némecke veleni urychlené
presunulo na vychod Fadu jednotek, véetné GtvarG vyzbrojenych Bf 109 K-4.
V dalSich mésicich se K-4 dostavaly i k jednotkdam, nasazenym na vychodni
fronté jiz radu let, jako byly ve Vychodnim Prusku a u pobrezi Baltského more
operujici Stab, Ill. a IV./JG 51, nebo Stab, I. a Ill./JG 52 ve Slezku. V poslednich
tydnech bojl proti Rudé armédé se ojedinélé kusy Kacek dostaly i do vyzbroje
I1./JG 52 a Stab JG é.

Jedinou jednotkou, ktera od pocatku roku 1945 v Luftflotte Reich (soucast systému
Obrany Rise, Reichsverteidigung) disponovala Messerschmitty Bf 109 K-z, byla
IV./JG 300. Pozdéji obdrzela nékolik Kacek i jeji sesterska I11./JG 300. Tato verze
Bf 109 se dostala také do vyzbroje bombardovacich Gtvard, konvertovanych na
stihaci jednotky. Jednalo se o I/KG(J) 6, II/KG(J) 27 a II./KG(J) 55. Pokud se tyto
Gtvary dostaly do stretu s nepritelem, obvykle utrpély pomérné znacné ztraty.
Na zépadni fronté prichdzely od poCatku roku 1945 Bf 109 K-4 postupné
do vyzbroje jesté u lll. a IV./JG 53, pricemz v dubnu 1945 jiz predstavovaly
vyznamnou Cast jejich letového parku. Ojedinélé exemplére verze K-4 se

Bf 109 K-4 WNr. 332 455 s kamuflazi
pozdniho stylu na hornich plochach

v Miinchen-Schleissheimu v kvétnu
1945. Pov§imnéte si vrtulového kuzelu
v tovarnim natéru bez bilé spiraly.

Spojenecti vojaci ve Wunstorfu ve druhé
poloviné roku 1945 pred Bf 109 K-4 WNr.
332 700. Stroj vykazuje kamuflaz pozdniho
stylu a zjednodusené kfize na spodnich
plochach kridla. V pozadi je vidét WNr.
330255 ,Cerné V* od Stab IIl./JG 27 s
kamuflazi raného stylu a s ¢ernobilymi kfizi
na spodnich plochéch.

dostaly i k nocni stihaci jednotce I./NJG 11. Stroje Bf 109 K-4 byly také soucasti
vyzbroje Sonderkommando Elbe, které bylo zorganizovano pro masovy (tok proti
svazu ¢tyfmotorovych bombardérd. Piloti méli do neprételskych stroji narazit
a zachranit se seskokem na padaku. K jedinému nasazeni této jednotky doslo
7. dubna 1945 a nezaznamenala vyrazny Gspéch.

Jedno z poslednich leteckych vitézstvi Luftwaffe si pripsal pravé pilot na typu
Bf 109 K-4. Po pohotovostnim startu 8. kvétna 1945 v 11 hodin z letisté Zatec
(Saatz) v Cechach sestrelil Uffz. Eugen Maier z 14./JG 300 nizko letici sovétsky
dvoumotorovy letoun, pravdépodobné Pe-2.

Cat. No. 2165



V cizich sluZbach

Neni zndmo, Ze by se stroje Bf 109 K-4 dostaly do vyzbroje Madarského
kralovského vojenského letectva (MHKL), nebo dobrovolnickych Utvart Ruské
osvobozenecké armady (ROA). Cestu si vSak nasly do leteckych jednotek dvou
dalSich letectev, ktera stala po boku Hitlerova Némecka.

Stihaci jednotky Narodniho republikanského letectva (ANR) v severni Italii byly od
podzimu jedinymi jednotkami Osy, které na tomto bojisti operovaly se stihacimi
letouny. Jednalo se o lo a llo Gruppo Caccia, které byly vyzbrojeny Messerschmitty
Bf 109 G-6, G-14 a G-10. Tri Bf 109 K-4 na konci Unora 1945 obdrzela lo Gr. C,,
konktrétné jeji 3a Squadriglia na zakladné Malpensa. Dalsi tfi Bf 109 K-4 ziskala
v dubnu 6a Sq., které nalezela k Ilo Gr. C. na letisti Maniago. Treti stihaci jednotka
ANR, lllo Gr. C,, se na konci valky nachazela ve stadiu organizace. Pred kancem
valky, 22. dubna, méla ANR ve vyzbraji jen tfi kusy Bf 109 K-4. Dva se nachazely
u Stabu lo Gr. C. a jeden méla ve stavu 6a Squadriglia. Zbyvajici tfi stroje byly
ztraceny v soubojich s americkymi letci.

Mélo zndmym faktem je, ze Bf 109 K-4 se dostal do vyzbroje Letectva Ne-
zévislého statu Chorvatsko (ZNDH). Némecko i s blizicim se koncem valky nadéle
poskytovalo chorvatskému spojenci leteckou techniku, a tak v Gnoru 1945 mimo
deseti Bf 109 G-6, G-14 a G-10 prevzal a chorvatska jednotka 2. ZLJ Etyri exemplare
Bf 109 K-4. Dva z nich vak byly poskozeny 20. Gnora pri pristani ve vanici na
letisti Lucko. DalSi tfi stroje verze K-4 obdrzela béhem dubna. Jeden z nich,
dodany 23. dubna, byl sympatizanty Titovy armady z fad ZNDH ukryt nedaleko
leti$té Borongaj. Chorvatské letouny zasahovaly do bojli v okoli Zahfebu aZ do
6. kvétna 1945 a piloti ZNDH se pri tom dostavali do stretu s americkymi
a britskymi stihai. Bf 109 K-4 ukryty u zakladny Borongaj vyzkousel ve vzduchu
v poloviné kvétna jugoslavsky pilot por. Boris Cijan. Podle jeho vzpominek mél

foto: JaPo

zbarvenym odstiny RLM 81 (tmavé hnéda) a RLM 82
na snimku z rakouského Salcburku na konci valky.
Zluté oznadeni na smérovce a krytu motoru zavedla
Luftflotte 4 v bfeznu 1945.

stroj jiz oznaceni s rudymi hvézdami. Se stejnym letounem zrejmé o nékolik
dnt pozdéji nouzové pristal jiny pilot. O dal$im povalecném pouZiti Bf 109 K-4
v jugoslavském letectvu neexistuji zaznamy.

Zbarveni Bf 109 K-4

Zbarveni stihacich letounti Bf 109 K-4 patfi mezi nejoblibenéjsi témata modelaru
a leteckych badatell, ktefi se zabyvaji historii Luftwaffe. BohuZel, pfedpis pro
rozmisténi poli kamufléZnich barev a identifikaci jejich odstind pro Bf 109 K-4
se nedochoval. Pfi rekonstrukcich zbarveni jednotlivych strojd je tedy nutné
vychazet z barevnych a ¢ernobilych fotografii a ze situace, v jaké se nachazeli
vyrobce verze K-4 a jeho decentralizovani subdodavatelé.

Naprosta vétsina strojli Bf 109 K-4 byla vyrobena firmou Messerschmitt GmbH se
sidlem v Regensburgu. Vyroba konstrukénich celkl probihala ve tiech zévodech
a jejich kanecnd montaz byla provadéna na trech dalSich mistech. Konstrukéni
celky byly u subdodavatel( natirény kamuflaZnimi barvami, takZe stroj mohl po
findlni kompletaci mit napfiklad kiidlo zbarvené jinym zplsobem nez trup. Zatim
je znam pouze jeden letoun z malé série Bf 109 K-4 vyrabénych v tovarné Erla
zjara1945 (WNr. 570xxx). Tento zdokumentovany stroj nese pravdépodobné tmave
zelenou kamuflaz na vech plochach a ma tvar krytu motoru, charakteristicky
pro Bf 109 ze zavodu Erla s motorem DB 605 D. Vzhledem ke konstrukcnim
odliSnostem neni tato varianta soucasti této stavebnice.
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Stroje verze K-4 z prvnich dvou vyrobnich sérii (WNr. 330xxx a 331xxx) byly
zharveny obdobnym zplsobem jako letouny Bf 109 G-14, G-14/AS a G-10, které
Messerschmitt Regensburg vyrabél soubézné s K-4. U téchto Bf 109 K-4 je
vysoce pravdépodobné, Ze byly dokoncovany v kamuflazi RLM 76, 75 a 74 a mély
svétle zbarvené boky trupu.

U dalSich sérii K-4 (WNr. 332xxx a 333xxx) se jiz vétsinou vyskytuje kamuflazni
schéma s velkymi poli tmavych barev na trupu. Z barevnych fotografii i kontrastu
barev na Cernobilych fotografii je patrné, Ze fada z téchto letound byla nadéle
kamuflovana barvami RLM 74 a 75 na hornich plochach.

Existuji véak i stroje z pozdéjSich sérii, které maji zbarveni jako Bf 109 K-4 ze
dvou Uvodnich sérii. Jednim z moznych vysvétlent je, ze jejich konstrukéni celky
s kamuflaznim natérem byly na konecnou montdz dodany se zpozdénim
a dostaly vy$si vyrobni Cislo.

Letouny Bf 109 K-4, které jsou natreny kombinaci barev RLM 81 a 82 na hornich
plochach jsou pomérné vzacné. RLM 81 byla navic vyrabéna ve dvou variantach.
Zjednodusené receno, jednalo se o variantu tmavé hnédou a tmavé zelenou.
Divodem byly dvé receptury s vyrazné odli$nym sloZenim surovin, coZ souviselo
s kritickym stavem surovinové zakladny Némecka v poslednim roce valky.

Pri zavedeni novych odstin(i do vyroby dostali letecti vyrobci pokyn spotrebovat
zasoby starych barev, v pripadé Bf 109 K-4 se tedy jednalo o Sedé odstiny RLM 74
a75. SlozZeni téchto barev se véak v race 1944 kvili nové receptufe zménilo, takze
tyto odstiny byly ve srovnani s vyrobou napriklad z roku 1941 tmavsi. Na jednom
letounu se tedy mohl vyskytnout trup natfeny svétlej$imi barvami vyrobenymi
podle starsich receptur a ocasni plochy od jiného subdodavatele mohly byt
zbarveny tmavsimi odstiny z roku 1944. Barvy RLM 81a 82 bylo povoleno v rdmci
spotreby starsich zasob natérl kombinovat s jinymi odstiny. Napriklad se mohlo
jednat o kombinaci RLM 81a 75.

foto: Jeffrey Ethell Collection

Pavodni barevna fotografie vrakl letadel na letisti Kaufbeuren v Némecku. Uprostied
vzadu je Bf 109 K-4 ,Cerna V 1" ze Stab II./JG 53. Poruéik Ernst-Dieter Bernhard s timto
letounem havaroval 19. dubna 1945. VSimnéte si barev RLM 74 a 75 na trupu, svislého
pruhu lll. Gruppe a také ¢erného identifikacniho pasku JG 53. Na levé strané je vidét

Bf 109 G-10 ,Yellow 2" KG(J) 27 s bilo-zelenym $achovnicovym pasem.

Vyrobci barev pracovali ve znacné komplikovanych podminkach at uz z hlediska
logistiky nebo i z pohledu kvality surovin. Odstiny barev se tedy mohly lisit
i v pripadé stejného vyrobce. Tim lze vysvétlit také rizné varianty Sedomodré
barvy, kterd je zdokumentovana na fotografiich a pozlstatcich némeckych
letound z konce valky. V ramci Uspory barev v poslednim roce vélky postupné
dochazelo k vynechavani natéru na spodnich plochach, mimo KliCovych
komponentU, které bylo potfeba ochrénit. Napriklad platnem potazené plochy
byly nadale natirany kamuflazni barvou.

Pri pripravé barevnych schémat pro tuto stavebnici jsme Uzce spolupracovali
s panem Tomasem Porubou (vydavatelstvi JaPo), a zapracovali jsme posledni
poznatky z vyzkumu vyvoje zbarveni Bf 109 K-4. Pri rekonstrukci zbarveni
jednotlivych letadel jsme vzali v Gvahu nejen jejich fotografie, ale i fotografie
dalsich strojd prislusné vyrobni série, pribliznou dobu jejich vyroby a v té dobé
panujici zvyklosti ve vyrobg, platné predpisy a dal$i znamé skutecnosti. Jsme si
védomi toho, Ze existuji i jiné interpretace zbarveni nami ztvarnénych letadel.
Pokud vam budou vyhovovat jiné nez nase rekonstrukce, je vasi svobodnou vali
fidit se vami vybranymi materialy.
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A Maj. Wilhelm Batz, II./JG 52, Zeltweg, Rakousko, kvéten 1945

Tento letoun, pravdépodobné vyrobeny v sérii 334xxx, byl osobnim strojem velitele 11,/JG 52, Maj. Wilhelma Batze. V Unoru 1943 byl pridélen ke $tabu
11./JG 52 na vychodni fronté. Prvniho vitézstvi dosahl 11. brezna a v kvétnu byl jmenovan velitelem 5./JG 52. V breznu 1944 docilil svého stého vitézstvi
a v dubnu se stal velitelem 111./JG 52. Na pocatku Gnora 1945 prevzal veleni I1./JG 52, ktera tou dobou bojovala v Madarsku. Své posledni a 237. vitézstvi
zaznamenal 16. dubna 1945. O pét dnli pozdéji obdrzel Me€e k Rytifskému kizi s dubovou ratolesti. Se svou jednotkou Batz prelétl 8. kvétna 1945 do zajeti
z rakouského Zeltwegu do Bad Aiblingu v Bavorsku. V zavéreéné ¢asti letu doprovazela némecké stihace formace Thunderboltd. Po valce Batz vstoupil
do Bundesluftwaffe a postupné velel Flugzeugfiihrerschule S a Lufttransportgeschwader 63. Jeho letoun mél zluté identifikaéni prvky, které zavedla
Luftflotte 4 v breznu 1945. Trup a SOP byly zbarveny odstiny RLM 81 (tmavé hnéda varianta) a RLM 82. Spodni €ast trupu byla ponechana bez natéru, spary
mezi plechy byly vytmeleny. Pfechod mezi kovovym povrchem a kamuflaznim natérem byl vinovité prestrikan odstinem RLM 76, ktery byl i na krytu
chladice oleje. Kridlo bylo kamuflovano barvami RLM 74,75 a 76.

BO%  20%
Haz21 | [H47 & ! P
c121°7 G

| i / 1 80% | 20%
|HBS / H7O | H422| SM201 Hat7l H421 | H47
cie / C60  Ci2z2 o7 ciz1tcdi

T —
k)

HE5 HG68 HES H417 H70 \
RLM70 [ESFEl RLM74 PROg RLM75 M RLM76 .7 80

H421 RED Ha/ H422 H416 413 SUPER r
RuMs1 (el RED -l -Cﬁ-z- Tl 'c [Rumos [c--ﬁ-j eRER lS201

18




B Fw. Hans Strebel, 11./JG 3, letisté Franzfelde u Pasewalku, Némecko, brezen 1945

Hans Strebel slouzil piivodné u 9./JG 3, s niz dosahl svého druhého vitézstvi béhem operace Bodenplatte. Na podatku roku 1945 byl prevelen k 11./JG 3.
0d konce ledna 1945 byla I1./JG 3 nasazena do bojl proti sovétskému letectvu a do konce valky dosahla pfinejmensim 80 vitézstvi. Mezi jeji dkoly patFfily
také Gtoky na zasobovaci kolony nebo doprovody protitankovych Ju 87. Poslednim velitelem 11./JG 3 byl Lt. Rudolf Escherich, ktery plivodné slouZil
na letounech He 177 u KG 1. V poloviné dubna se 14 pilott 111./JG 3 dobrovolné prihlasilo k sebevraZednému nasazeni v ramci operace Freiheit. Jednalo
se o Utoky narazem letounu s podvéSenou pumou do mostl pies Odru. K jejich nasazeni doslo 16. dubna a akce skoncila nedspéchem. Formace pod
Escherichovym vedenim prisla o 5est letcl. Na konci valky vyfotografoval stroj se stejnym trupovym &islem sovétsky reportér na letisti Finow. Popiska
C3 u palivové nadrze indikuje, Ze byl vybaven motorem, ktery vyzadoval 100oktanove palivo. Trup byl pravdépodobné natren barvou RLM 81 (tmavé hnéda
varianta), RLM 82 a zlutoSedou variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy byly zbarveny tmavsi variantou RLM 74 a 75, RLM 74 méla odstin do zelena. Kridlo

bylo zbarveno svétlejSimi odstiny RLM 74,75 a 76. = 2
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C 9./JG 4, letisté Flensburg, Némecko, kvéten 1945

Na pridi je namalovan znak JG & s rytirskou prilbou. Stroj pravdépodobné patril k 111./JG 4, konkrétné k jeji 9. Staffel. Neni vylouceno, ze jeho pilotem byl
Fw. Hans Braun, ktery pouzival na konci roku 1944 stejné oznaceny letoun. Messerschmitty Bf 109K-4 obdrzela I11./JG 4 v fijnu 1944 a pouzivala je spolecné
s verzemi G-14 a G-10. V dobé, kdy 9./JG 4 obdrZela prvni stroje verze K-4, byl jejim do€asnym velitelem Lt. Hans Klaffenbach (21 sestreld), ktery kratce
zastupoval Hptm. Johannese Kaufmanna (10 sestreld), jenz vedl Staffel aZ do konce valky. Hans Klaffenbach se v roce 1964 stal velitelem JaboG 32 s
letouny F-104 a vedl ji osm let. V roce 1997 byl jednim z hlavnich hostl pfi otevfeni Muzea letecké bitvy nad KruSnohofim, které se v zari 1944 zdcastnil.
Johannes Kaufmann svou jednotku vedl od konce ledna 1945 v bojich proti Rudé armade, nékolikrat doprovazel i letce pfi sebevrazednych Gtocich
na mosty na Odre. Jeho dcerou byla znama némecka herecka Christina Kaufmann. Trup byl pravdépodobné natren barvami RLM 74, RLM 75 a zlutoSedou
variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy byly natfeny tmavsi variantou RLM 74 a 75, RLM 74 méla odstin do zelena. Kridlo bylo zbarveno svétlejsimi odstiny
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D 6./KG(J) 6, letisté Klecany, Protektorat fiechy a Morava, kveten 1945

Tento letoun (pravdépodobné série 332xxx), nalezeny na konci valky, nesl znamky poskozeni, které patrné zplsobil nalet americkych letound.
KG(J) & na zakladnach v Praze a v jejim okoli prochazela preskolenim z bombardovacich letounil na stihaci. Nakonec méla byt vyzbrojena proudovymi
Me 262, ale preSkoleni probihalo na jednomotorovych stihackach. Messerschmitty Bf 109G a K byly vyzbrojeny |. a Il. Gruppe této eskadry. Po vétsinu doby,
kdy I1./KG(J) 6 prochazela preskolenim na stihacky, byl jejim velitelem Hptm. Hans-Joachim Faulhaber, ktery drive slouzil u KG 77 a byl vyznamenan
Rytirskym krizem. V roce 1942 unikl se 5téstim palbé nocniho stihace nad Anglii a s poskozenym strojem se mu podarilo vratit zpét. Faulhabera nahradil
na konci brezna 1945 Hptm. Wilhelm Kunze, ktery prosel boji na zapadni fronté u KG 2. Také on byl sestrelen britskym stihacem, doslo k tomu v prosinci
1943 béhem cvicného letu u Eindhovenu. II.,/KG(J) 6 utrpéla porazku v leteckém boji 31. bFezna 1945 proti Mustangtim z 309" FS, 31" FG. Trup tohoto letounu
byl pravdépodobné natfen barvami RLM 74, RLM 75 a zlutoSedou variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy byly natfeny tmavsi variantou RLM 74

a 75, RLM 74 méla odstin do zelena. Kridlo bylo zbarveno svétlejSimi odstiny RLM 74,75 a 76. — .
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E 5./JG 11, letisté Strausberg, Némecko, pocatek roku 1945

Ke konci roku 1944 byla I1./JG 11 vyzbrojena prevazné Messerschmitty Bf 109G-14/AS. Béhem prosince pfisla v boji a kvili nehodam o 42 strojl. Ve stejném
mésici obdrzela prvni dodavku letounti verze K-4. Béhem operace Bodenplatte pfisla o devét Bf 109, véetné prvnich dvou K-4 ztracenych v boji. Tato
jednotka bylo od konce ledna 1945 nasazena proti sovétskému letectvu a vzlétala ze zakladny Strausberg vychodné od Berlina. Zobrazeny stroj nesl
pravdépodobné na zadi zluty pruh jako prvek rychlé identifikace JG 11 v ramci stihacich Gtvard Luftwaffe. Velitelem I1./JG 11 byl od srpna 1944 az do jejiho
rozpusténi na pocatku dubna 1945 Hptm. Karl Leonhard. Narodil se v roce 1913, na pocatku valky slouzil u 1./JG 53 a prvniho vitézstvi, kterym byl sestrel
Potezu 63, dosahl 2é. kvétna 1940. Poslednich vitézstvi (21. az 23.) docilil 16. dubna 1945 na Fw 190A proti sovétskym bombardérim coby posledni velitel
1./JG 11. Po valce se odstéhoval do USA a v roce 1995 zemrel v San Diegu. Trup byl pravdépodobné natfen barvami RLM 74, RLM 75 a zlutoSedou variantou
RLM 76. Svislé ocasni plochy byly natfeny tmavsi variantou RLM 74 a 75, RLM 74 méla odstin do zelena. Kridlo bylo zbarveno svétlejsimi odstiny RLM 74,
75 a76.
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F 12./JG 27, letisté Praha-Kbely, Protektorat Cechy a Morava, kvéten 1945

Velitelem I11./JG 27 byl od Fijna 1944 Raku5an Hptm. Dr. Peter Werfft (26 sestfelll) a ve stejném mésici jednotka prezbrojila na Bf 109K-4. Od Gnora 1945
zastupoval Werffta velitel 12./JG 27 Oblt. Emil Clade. Stejné jako Werfft, slouzil i Clade po celou dobu valky u JG 27 a dosahl celkem 27 vitézstvi. Béhem své
sluzby v Africe u I1./JG 27 napadl 7. srpna 1942 se svym Schwarmem ve spojeneckeém tylu osamoceny a nizko letici dopravni Bristol Bombay z No. 216 Sgn
RAF. Podarilo se mu jej sestrelit a na zemi stroj zni€il Uffz. Schneider, jemuz bylo priznano vitézstvi. Na palubé zahynul velitel britské Osmé armady
Lt. Gen. W. H. E. Gott. Na jeho misto byl jmenovan Lt. Gen. Montgomery, pro néjz se Gottova smrt stala zasadnim milnikem jeho kariéry. Clade byl do vedeni
12./JG 27 jmenovan v listopadu 1944 a vedl ji béhem bojl na zdpadé Némecka az do jejiho zruseni na pocatku dubna 1945. V poslednim mésici valky velel
1/JG 27. Po valce letal jako pilot aerolinek, vénoval se sportovnimu Létani a v roce 1996 vydal paméti. Trup tohoto letounu byl pravdépodobné natren
barvami RLM 74, RLM 75 a zlutoSedou variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy byly natfeny tmavsi variantou RLM 74 a 75, RLM 74 méla odstin do zelena.

Kridlo bylo zbarveno svétlejsimi odstiny RLM 74, 75 a 76. = -
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G Lt. Horst Potreck, Stab I1l./JG 53, Kreuzstrasse u Holzkirchenu, Némecko, duben 1945

Dvacetilety Horst Potreck v roce 1944 slouzil u 11./JG 53 a pozdéji byl pridélen ke Stab 111./JG 53. Velitelem 1I./JG 53 byl v té dobé Hptm. Siegfried
Luckenbach. V lété 1943, ve véku tficet jedna let, zacal slouzit u Stab I11./JG 1v Nizozemsku a u této jednotky ziskal tfi vitézstvi. O rok pozdéji velel kratce
v zastoupeni |./JG 27 na zapadni fronté. V zari 1944 byl pridélen opét ke Stab 111./JG 53 a o néco pozdéji se stal velitelem jeji 12. Staffel. Béhem operace
Bodenplatte byl sestrelen americkym stihacem, ale zachranil se. Na konci ledna 1945 prevzal veleni lll./JG 53, u niz dosahl jesté nékolika vitézstvi. V (noru
byl znovu sestrelen v souboji s Americany. Osudnym se mu stala dubnova nehoda. Luckenbach po pristani necekané zastavil a postavil se na kridlo svého
letounu. Potreck jej zfejmé nevidél a do stojiciho letounu narazil. Luckenbach byl tézce zranén a konec valky jej zastihl v lazaretu. Vrak stroje s oznacenim
<4, ktery pravdépodobné pilotoval Potreck, byl nalezen spojeneckymi vojaky po skanceni bojl. Trup byl pravdépodobné natfen barvami RLM 74, RLM 75
a zlutoSedou variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy byly natfeny tmavsi variantou RLM 74 a 75, RLM 74 méla odstin do zelena. Kridlo bylo zbarveno

svétlejsimi odstiny RLM 74,75 a 76. = 2
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H W.Nr. 330177, Uffz. Alfred Nitsch, 12./JG 77, Neuruppin, Némecko, listopad 1944

V Fijnu 1944 se 111./JG 77 stala prvni stihaci jednotkou Luftwaffe, ktera byla kompletné prezbrojena na Bf 109K-4. Celkem disponovala 68 stroji. Jejim
velitelem byl zkuSeny veteran JG 77 Major Armin Kohler (40 sestfell, Rytifsky kfiz). S letounem modra 3 byl v listopadu 1944 vyfotografovan Uffz. Alfred
Nitsch. S vysokou pravdépodobnosti se jedna o stroj s vyrobnim ¢islem 330177. BEhem souboje s Thunderbolty 23. prosince 1944 u Miinstereifelu v ném
zahynul Fw. Hans Rossner (12 sestielli). Némci sice narokovali tfi P-47 jako sestielené, ale 13 jejich Bf 109K-4 bylo zni¢eno nebo poskozeno, pficemz dva
piloti zahynuli a étyfi utrpéli zranéni. Béhem prosince 1944 prisla I11./JG 77 asi o polovinu letount. Pfi operaci Bodenplatte, v niz 111./JG 77 pfisla o dalsich
11 stroji a pilotd, predstavovaly cast jeji vyzbroje opét riizné verze Bf 109G. Od poloviny ledna 1945 byla jednotka nasazena na vychodni fronté a v zavéru
valky bojovala v Hornim Slezsku se zakladnou v Dolnim BeneSové (Beneschau) na Hlucinsku. Trup tohoto letounu byl pravdépodobné natren barvami RLM
74, RLM 75 a zlutoSedou variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy byly natFeny tmavsi variantou RLM 74 a 75, RLM 74 méla odstin do zelena. Kridlo bylo
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I WNr. 333878, S. Ten Umberto Gallori, 3a Squadriglia, lo Gruppo Caccia, Lonate Pozzolo, Italie, brezen 1945

Tento letoun, vyrobeny v unoru 1945, byl jednim ze Sesti Bf 109K-4, které obdrzelo letectvo Narodniho republikanského letectva (ANR) v severni Italii. Jesté
béhem unora byl pridélen k 3a Squadriglia ,Arciere*, jez byla soucasti lo Gruppo Caccia ,Asso di Bastoni” pod velenim Maggiore Adriana Viscontiho
(10 sestrell). Letoun s vyrobnim ¢islem 333878 ,3-14* byl po5kozen v leteckém boji 10. dubna 1945. V rannich hodinach byly tfi Bf 109 z lo Gr. C. vyslany proti
StyFem P-47 z 65" FS, 57" FG, které v oblasti Milano - Lago di Como provadély meteorologicky prizkum. V leteckém boji byl poSkozen stroj Bf 109G-14/AS
,1-7%, ktery pilotoval M.llo Veronesi a Bf 109K-4 ,3-14* za jehozZ fizenim sedél S. Ten Gallori. Jeden P-47 ohlasil jako poskozeny M.Llo Forlani. Americti letci
zadne vitézstvi nenarokovali. V zavéru dubna se lo Gr. C. presunula do Malpensy a 29. dubna, po potvrzeni bezpecnostnich zaruk, slozila zbrané a vzdala
se. Visconti a jeho poboénik viak byli zastreleni ruskou ochrankou partyzanskeho velitele Alda Aniasiho. Trup a SOP byly pravdépodobné natfeny barvami
RLM 81 (tmave hnéda varianta), RLM 82 a zlutoSedou variantou RLM 76. Kridlo bylo kamuflovano barvami RLM 74, 75 a 76. Seda barva RLM 74 byla v tmavsi

varianté se zelenym odstinem. — -
TMAVSi ODSTIN
BARVY

80%  20%
H324) H421) | HAT |

B0%  20% c3zq c121t ca1
HaZ1 | (147 46 43
C121 C41

42 44

HE5 HEB HE9 H417 § T
RM70 (AR Rim7s [RESS RLM75 RSl A ! _

H421 RED |[atHd Haz2 H416 GET 04 \\
RIM81 Tl BROWN [efEl -cﬁ'i' kel C 116 | GRAY [cazd

25




Bf 109K-4 STENCILING POSITIONS

57758759

824 s32*

S30% S31  S16

521

S11 7812

*- often not use 521
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