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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Jeho rané verze se staly symbolem nadvlady

némeckych stihacu nad protivniky.

Letoun, ktery koncepéné vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahou-
nem stihaciho letectva od prvnich vélec¢nych konfliktd nacistického
Némecka aZ do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala psat
v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi formulovalo
specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplodného sti-
haciho letounu. Prestizni soutéZe se zUcastnily firmy Arado, Hein-
kel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované
plsobil na postu technického reditele profesor Willy Messerschmi-
tt, jehoz cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu
k celkové hmotnosti a rozmérim. Zaroven se zaméril na co nejcist-
i aerodynamiku. V prdbéhu nésledujicich mésicl vzniklo nékolik
prototypy, které slouZily zejména ke zkoudkdm a daldimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokfid-
L& koncepce, zatahovaci podvozek, kridla s velmi Stihlym profilem,
pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbrané stfilejici osou vrtule.
Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu
nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky tak obvyklé,
jak by se z dnesniho pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku
svého vyvoje i pres problémy s pohonnou jednotkou velmi nadéjnym
projektem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomova-
néjsimi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou ovéem vyresila az
vyména motoru Jumo 210 za DB 601 (pocinaje verzi E-1). Ten je spolu
s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluz-
bou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvandctivalec do V po-
hanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek" ve vice nez
25 verzich a variantach.

0d Spanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich kus( Bf 109A do$lo za
ob&anské valky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936.
Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokézat schopnosti
letounu v moderni letecké valce. Nasledné se do bojového nasaze-
ni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty
Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukdzky své nové nabyté letecké
sily potencidlnim protivnikdm i sportovni kléni. Triumf letound Bf 109
na leteckém mitinku v Curychu v lété 1937 byl navic doplnén o néko-
lik mésicd pozdéji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.
Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliiovani novych
stroju k bojovym Utvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné neZ po-
lovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem néasledu-
jicich mésicd roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Utvardm zrych-
lilo a v okamziku prepadeni Polska (kterého se v3ak z(castnilo jen
o malo vice nez dvé sté Bf 109, prevazné verze D) tak Luftwaffe dis-
ponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé
v té dobé k dispozici. S technickou i mnoZstevni pfevahou absol-
vovala stihaci &&st Luftwaffe polskou kampaR, prvni obranu Rige,
Blitzkrieg proti zadpadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku
1940 pak zahéjila svdj do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Utoky na Vel-
kou Britanii, které jiz lezely plné na bedrech verze Bf 109E. Zde se
ovsem projevil jeden vazny nedostatek konstrukce, a to nemoznost
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nést pridavnou nadrz, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovodu
bombardéru. Tato zdanlivd malickost byla jednim z faktort, které
zapricinily porazku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. ZkuSenosti z bojd
v roce 1940 byly nicméné vyuzity pri dalsim vyvoji Messerschmittovy
konstrukce, ktery na ,Emila“ navézal verzi F (Friedrich) a dale pokra-
Coval pozdnimi verzemi G (Gustav) a K (Kurfurst).

Emil pfichazi

Série Bf 109E predstavuje prelom ve vyvoji Bf 109. DoSlo u ni totiz
vétsim a tézsim agregatem Daimler-Benz DB 601, ktery pohanél
trilistou vrtuli VDM. Vétsi a vykonnéjsi motor potfeboval také vétsi
chladi¢ chladici kapaliny. Namisto velkého ,podbradku” pridé, kte-
ry by vyrazné zvysil aerodynamicky odpor, bylo chlazeni pfesunuto
do plochych chladi¢l na spodni éasti kiidla. Toto pfemisténi zaroven
pomohlo vybalancovat zvySenou hmotnost motoru a vrtule, vyzada-
lo si véak zaroven prekonstruovani celého kridla. Pro ovéreni zmén
konstrukce byly postaveny prototypy V14 a V15 lisici se vyzbroji. Prv-
ni jmenovany mél dvojici kulometd MG 17 rdze 7,92 mm doplnénu
dvéma kandny réze 20 mm po jednom v kazdé poloviné kridla. Pro-
totyp V15 meél pouze dva kulomety.

Vyroba prvniho sériového provedeni ,Emila“, verze E-1, byla zaha-
jena na zacatku roku 1939 a zvysSeni vykonu motoru o 223 kW oproti
predchozimu Jumo 210 zajistil také prislusné zvyseni letovych vy-
kond. Verze E-1 byla vyzbrojena Ctverici kulometd MG 17, dalsi vy-
voj laboroval predevsim s vyzbroji. Verze E-2 dostala namisto dvou
kFidelnich kulometl kanén MG FF montovany mezi bloky vélct mo-
toru a strilejici osou vrtule. | kdyz se nakonec tato konfigurace sta-
la standardem pozdnich verzi G a K, v pripadé E-2 se neosvédcila.
Presto byl ,Motorkanone” ponechan i ve verzi E-3, kterd vdak méla
zéroven dva kandny MG FF v kridle. Kvili vibracim pfi stfelbé byla
ale centrélni kanon mnohdy demontovan. Mimo jiné proto, Ze kombi-
nace dvou kulometd a dvou kandn( predstavovala i tak velmi silnou
palebnou silu.

Tato stavebnice: Bf 109E-4

Na zacétku Bitvy o Britanii zacaly nahrazovat Bf 109E-4 verzi E-3.
Prvni stroje se objevily v Cervenci 1940 a rychle vytlacovaly pred-
chldce. Rada stroju verze E-3 byla také na standard E-4 prestavéna.
Rozdily mezi obéma verzemi byly relativné malé. Bf 109E-4 prede-
véim obdrzel vylepSené kridelni kandny MG FF/M s vy3si kadenci
a moznosti stfilet novym typem explozivni munice. Dale doslo k vy-
lepSeni pancérové ochrany za hlavou pilota a prepracovan byl také
prekryt kabiny. V z&djmu zjednoduseni vyroby byl typ s oblymi rohy
nahrazen ,krabicovym® typem s rovnymi skly vsazenymi do sva-
fovaného rému. Novy prekryt pfitom také zlepSoval pilotiv vyhled
z kabiny. Nékteré Bf 109E-4 a pozdéjsi verze ,Emila“ dostaly vylep-
Seny vyskovy motor DB60TN o vykonu 864 kW (1159 koni). Byly ozna-
Ceny jako E-4/N. Podobné jako v pripadé verze E-1vznikla také sti-
haci-bombardovaci verze, ozna¢ena bud E-4/B (s motorem DB 601A)
nebo E-4/BN (s motorem DB 601N). Mohla nést bud jednu bombu
réze 250 kg, nebo Ctyri bomby rédze 50 kg. Celkem bylo vyrobeno 561
kus( Bf 109E-4.
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A WNTr. 5344, Maj. Helmut Wick, JG 2, Beaumont, Francie, listopad 1940

Vzhled Messerschmittu WNr. 5344 prosel za dobu, kdy s nim létal Maj. Helmut Wick, mnoha Gpravami kamuflaZe i taktického oznaceni. Ty zrcadlily nejen
Wickiv funkéni vzestup od velitele Staffel pFes veleni Gruppe az k veliteli JG 2, ale také jeho bojové dspéchy i vyvoj kamufldzi a taktickych dopliku
Luftwaffe ve druhé poloviné roku 1940. Toto vyobrazeni ukazuje stroj v jeho posledni podobé, kdy na ném Maj. Wick po dosaZeni 58. vitézstvi zahynul
po souboji se Spitfiry dne 28. listopadu 1940. Letoun nesl standardni kamuflaZ barvami RLM 02/71/65. Svétle modré boky trupu byly ztmaveny velmi
jemnymi skvrnami barvou RLM 71, tupovanymi plochym $tétcem. Jesté jemnéji byla upravena Zluta smérovka. Ta patfi spolu se Zlutou pFidi k pozdéjsim
Upravam zbarveni. Na trupu je v tomto obdobi patrné zatfeni dvojitého klinu, oznaéeni velitele Gruppe. Kromé taktickych oznaceni nesl letoun i emblém
JG 2 pod kabinou a na pfidi znak pivodni Wickovy 3. Staffel. Pilotliv osobni emblém, letici ledidcek, byl zEasti prestfikdn markingem Kommodora, pies
ktery byl domalovan bily obrys zakryté ¢asti ledhdcka. V poslednim obdobi mél stroj odmontovano pancérovani celniho Stitku, ackoli v dobé, kdy Wick velel
1./JG 2, stroj toto pancéfovani nesl. Jednou ze zvlastnosti mnoha Emild od JG 2, véetné Wickova 5344, byly pravy vysostného oznaceni na spodnich
plochdch a bocich trupu. Trupové tramové krize mély v pripadé tohoto stroje neobvykle zesilené erné ramovani na Ukor bilé. U vysostného oznaceni
zespod kridla vzalo zEasti za své bilé i éerné ramovani tak, jak ukazuje kresba.
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B WNTr. 5587, Ofw. Fritz Beeck 6./JG 51, Wissant, Francie, srpen 1940

Jednoduse, le¢ velmi plsobivé byl zbarven stroj, se kterym kratce po poledni 24. srpna 1940 nouzové pFistél jeho pilot Ofw. Fritz Beeck pobliz East
Langdonu. Byl to v ten den jeho druhy doprovod bombardért nad Anglii, kdyZz doslo k souboji se stihaéi RAF, pfi némz byl Zluté 10 poSkozen motor.
Po nouzovém pfistani upadl pilot do zajeti, letoun byl v relativné dobrém stavu. Ale dfive, nez mohl byt prozkouman experty RAF, byl znaéné po$kozen
vandaly z Fad britského obyvatelstva a spojeneckych vojaki. Svétle modré boky trupu ve schématu RLM 02/71/65 byly prekryty skvrnami vrchnich
kamuflaZnich barev. Zluté identifikaéni dopliiky, typické pro polovinu srpna 1940, sestavaly ze Zlutych konc( kfidla a vodorovnych ocasnich ploch a zluté
vysece na vrcholu smérovky. ProtoZe $lo o letoun 6. Staffel, také taktické Cislo a pozadi emblému II. /JG 51 ,Gott strafe England* byly Zluté. Tri symboly
vitézstvi na kylovce zleva byly namalovany bilou barvou. Nelze vylouéit, Ze se opakovaly také zprava, dokumentace ale chybi. Vrtulovy kuZel byl tak jako
u vétsiny Bf 109E z tohoto obdobi zbarven barvou RLM 70 a bilou barvou, v tomto pfipadé jej obé délily témér na dvé poloviny.
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C Lt. Josef Eberle, 9./JG 54, Nizozemsko, srpen 1940

Velmi zajimavou kamuflaZ vytvoFili v Lété 1940 pfisludnici pozemniho persondlu JG 54 u mnoha svych strojl, kdyz ve snaze ztmavit svétle modré boky
trupl svych Bf 109E nastfikali svislé aZ diagondlni pruhy barvou RLM 71. Zakladni kamuflaZz byla standardem RLM 02/71/65 s barevnymi dopliiky rychlé
identifikace. Obdobné zbarvena byla také Zluta 13, kterou 12. srpna 1940 dokazal Lt. Josef Eberle i pfes sva zranéni dotahnout pres Kanal az k pristani
na bficho ve Francii. Konce kfidla a vy$kovky Eberleho stroje byly nastrikany Zlutou RLM 27, svétlej$i nez RLM 04, kterd byla aplikovéna na vrtulovém
kuZeli, taktickém Cisle a pozadi emblému IIl./JG 54. Nelze vSak vylouéit ani bilou variantu koncd kFidla a vySkovky. Svétle modra RLM 65 zasahovala
na nabéznych hranach kridla az mirné do kamuflazniho schématu hornich ploch. Tento letoun byva nékdy chybné identifikovan jako varianta E-3. A¢koli
v srpnu Lt. Eberle ze spard Kanalu unikl, 9. Fijna 1940 uz tolik $tésti nemél a boj se stiha¢i RAF nad jeho vinami se mu stal osudnym.
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D WNTr. 1480, Oblt. Franz von Werra, 11./JG 3, Wierre-au-Bois, Francie, zari 1940

2ve

Tento Emil dopravil Franze von Werru jako prvni némecké stihaci eso do britskych rukou, kdyz byl rano 5. zafi 1940 v jeho kokpitu sestfelen nad hrabstvim
Kent. Von Werra se stal zndmym svym Gtékem z kanadského zajateckého tabora, kdy se dokazal pfes pllku svéta vratit na némecké Gzemi a dal bojové
létat. Nakonec se 25. fijna 1941 nevratil z letu nad Kandlem. Von Werrdv stroj je ¢asto zobrazovan s bilym motorovym krytem. Dikladné studium fotografii
a archivnich podkladu véak dokazuje, Ze na letounu zadny bily kryt nebyl. Jednalo se ziejmé o novéjsi, svétlejsi natér barvou RLM 65 a kryt zfejmé
pochézel z jiného letounu. Svisld ocasni plocha nesla symboly von Werrovych Gspéchd, tedy osm vzdudnych vitézstvi a pét na zemi zni€enych letound.
Na kazdé strané v trochu jiné podobé. Spodni kamuflaZni barva byla pFes nabéZnou hranu kfidla vytaZena na jeho horni plochu.
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E WNTr. 5819, Obstlt. Adolf Galland, JG 26, Audembert, Francie, prosinec 1940

Adolf Galland létal s timto letounem na prelomu let 1940/1941. Tehdy velel nejprve Ill. Gruppe JG 26 a pozdéji celé Geschwader. Standardni kamuflazni
schéma sloZené z barev RLM 71/02/65 bylo na bocich trupu ztmaveno skvrnami barev RLM 71a 02. Stabni oznageni na trupu vyjadfovalo funkéni zarazeni
pilota. Gallandovy Uspéchy byly namalovany na smérovce. Podklad symbol je v barvé RLM 65, Zluty natér dostala smérovka dodatecné. Jak vak pFibyvaly
sestrely, musel byt zpétné rozsifovan barevny podklad natirdnim cerstvé RLM 65. Postavi¢ka Mickey Mouse byla Gallandovym osobnim emblémem. Jeho
letoun byl unikatni experimentalnim zabudovanim teleskopického zaméfrovace ZFR-4 do Celniho Stitku. Galland jej pouZival spoleéné se standardnim
REVI, nikoliv véak jako zamérovaé, nybrzZ jako dalekohled pro rozpoznavani letadel v dalce. Galland zastaval po smrti Wernera Mélderse funkci generéla
stiha¢l a proslul mimo jiné i svymi neshodami s Hermannem Géringem. Na konci vélky zaloZil slavnou JV 44 vyzbrojenou proudovymi Me 262 a pestrymi
Fw 190D. Jeho skére &ita 104 sestreld, dekorovan byl RytiFskym kFizem s dubovou ratolesti, meci a brilianty.
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