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Cvi¢na Avia CS-199 byla letounem, ktery sehral vyznamnou roli v povalecné obnoveé
ceskoslovenského letectva. Tato dvoumistna verze ovsem prevzala i vétsinu nectnosti,
které zajistily jednomistné stihaci S-199 prezdivku Mezek.

S koncem druhé svétové vélky ziskaly nacistickym Némeckem oku-
pované ¢i zabrané zemé opétovné svobodu. Zaroven pred nimi vyvstal
Gkol obnovit své ozbrojené sily, letectvo nevyjimaje.

Povaleéné Ceskoslovensko sice ziskalo letouny, se kterymi priletéli
prislusnici zahrani¢niho odboje, at jiz z vychodni nebo zéapadni fronty,
nebylo jich ovéem dost. Vélkou zbidacend zemé navic postradala do-
statek finanénich prostiedkd pro ndkup vétsiho mnozstvi modernich
stihacich letound, které potfebovala nejvice. Odhadované naklady ve
vysi jedné miliardy korun predstavovaly celou tehdejsi financni rezer-
vu republiky ve zlaté. Presto bylo tieba vybudovat letecké pluky a cvi-
&it nové piloty. Redeni se rysovalo v podobé vyuziti drak némeckych
Messerschmittd Bf 109 verzi G a K a motor( DB 605, jichZ se na Uzem{
Ceskoslovenska nachazelo v rlizném stavu pomérné velké mnoZstvi.
DalSi draky byly zakoupeny z Bulharska. Celkem bylo zkompletovano
21 kust letounu Avia S-99, ktery de facto predstavoval az na nékteré
detaily némecky Bf 109G-10. Tyto stroje prosly armadnimi zkouskami,
slouZily ovéem az na jeden kus u jednotek Bezpecnostniho letectva.
DalSi produkci S-99 zhatila mohutnéa exploze v aredlu nékdejsiho cuk-
rovaru Krasné Brezno, kde byl uskladnén vojensky material, muni-
ce a také témér vSechny shromazdéné motory DB 605. ProtoZe bylo
k dispozici i znaéné mnoZstvi motord Jumo 211 a 211F (az 4270 kusu),
doslo k rozhodnuti pouzit pro montaz do drak( Bf 109G/K jako nahradu
za DB 605 tyto agregaty. Jednalo se o nouzové reSeni, protoZze motory
Jumo 211 nebyly pro pohon stihacich letoun( vhodné. Jesté méné vhod-
né byly pro né urcené vrtule Jumo VS-11. Mély drevéné vrtulové listy,
které byly t&Zké, navic byly Siroké, coz vyhovovalo bombardérim, sti-
hacim letountm ov$em nikoli. Mimo jiné proto, Ze vyvozovaly pfi startu
nadmérny reakéni moment, coz byl problém, ktery vedl k Fadé havarii.
Zejména pro tuto vlastnost si S-199 vyslouzila prezdivku Mezek, kterd
zéroven souznéla s plvodem stroje (Messerschmitt).

Navzdory véem problémdm s kvalitou kofistni techniky, nevhodnosti
motoru Jumo 211 a jeho vrtule pro stihaci letoun a bohuzel i navzdo-
ry mnohdy nekvalitni praci doméciho leteckého primyslu pfi vyrobé
a servisu téchto letoun( se podafilo postupné takto vzniklymi S-199
vybavit v prdbéhu let 1948 az 1950 viechny stihaci Gtvary ¢eskosloven-
ského letectva a zajistit diky nim kontinuitu bojového vycviku, véetné
vychovy novych stihacich pilotd.

Za standardem doby

Novy stihaci letoun mél letové vykony, které zdaleka neodpovidaly
dobé jeho vzniku. Za nejlepsimi pistovymi stroji zaostaval v maximalni
rychlosti zhruba o 180 az 200 km/h. To bylo dano predevsim motorem,
kterému i na nejméné vykonné provedeni plvodniho DB 605 schézelo
80 kW (107 k), ovéem oproti verzi DB 605AM az 317 kW (426 hp) vykonu
a v porovnani se Spickovymi pistovymi stroji své doby mél vykonovy
deficit az 850 KW (1140 k)! Neni divu, Ze S-199 nemohla letovymi vy-
kony modernim stihacim strojim konkurovat. Bylo véak mozZno s ni
létat plnou akrobacii, tedy i ndcviky vzdusnych bojd a také strelecky vy-
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cvik. Vyzbroj mohla sestévat bud ze dvou, &i tyr kulometl MG 131 réze
13 mm (po dvou v trupu a v kridle), nebo dvojice trupovych MG 131
a dvou kanonl MG 151/20 v pouzdrech pod kiidlem. Diky kofistnim z&-
vésnikdm 4 x ETC 50 mohl probihat také bombardovaci vycvik.
Celkem bylo na konci roku 1947 objednano do vyroby 510 jednomist-
nych a 47 dvoumistnych takto konvertovanych Messerschmittd. Presny
pocet skuteéné vyrobenych kusl je ale nejasny a odhaduje se mezi
450 az 500 kusy S-199, zatimco CS-199 mélo byt vyrobeno 82 kusu.
V prdbéhu vyroby dochézelo k postupnym Upravdm. Jednomistné stro-
je prvnich vyrobnich sérii u tovaren Avia a Aero, kde S-199 vznikaly
také, mély jesté standardni chladic oleje pod pFidi, u pozdéji vyrobe-
nych stroji byl nahrazen tepelnym vyménikem. Dvoumistné CS-199
vznikaly jiz vyhradné s vyménikem.

Dvoumistné Bf 109

Pro urychleni a zkvalitnéni vycviku stihacich pilotd se pocinaje Me-
sserschmitty Bf 109 verze G objevily u Luftwaffe dvoumistné Bf 109G-
12. Tyto letouny vznikaly z olétanych frontovych strojd prestavbou
a byly vyuzivany vycvikovymi jednotkami k pokracovacimu stihacimu
vycviku. Prostor pro instruktora na zadnim sedadle vznikl zmensenim
objemu trupové palivové nadrze z 300 L na 240 L. Aby byla zachovéna
dostatecna vytrvalost letu, stala se standardni vybavou dvoumistnych
Messerschmittl pridavna nddrz pod trupem.

Také v Ceskoslovensku bylo z kofistni techniky smontovéno celkem
32 kusl Avie CS-99, coz byly de facto Messerschmitty Bf 109G-12. Po
nestésti v Krasném Brezné, pri kterém byly témér vSechny zasoby mo-
tord DB 605 zniceny, byly také pro cviénou verzi vyuzity motory Jumo
211, ¢imz vznikla verze CS-199. Letoun mél shodny motor i vrtuli jako
S-199, prevzal tedy i nectnosti jednomistné verze. Nékolik prvnich
exempldry, vétsinou prestavénych z CS-99 (takto vzniklo minimalné
24 stroju), si jesté ponechalo pGvodni odklopny hranaty prekryt ka-
biny z Bf 109G-12, ten byl ovéem zadhy nahrazen novym, zaoblengjsim
a s odsuvnymi segmenty.

Mezek pro dva

V letech 1978-1951 vzniklo podle dostupnych Udajd 82 cvicnych Avii
CS-199. Jejich prazdna hmotnost byla o 30 kg vySsi oproti jednomistné
S-199, maximalni rychlost byla uvadéna o 10 km/h nizsi. Stejné jako
u S-199, musel se i pilot u CS-199 vyrovnat pri vzletu s velkym reakénim
momentem tézké vrtule, coz bylo na jednu stranu nevyhodou, protoze
tato vlastnost kladla na pilotni Zaky vysoké naroky, na druhou stranu
je pod dohledem instruktora alespori dobre pripravila na jednomistnou
verzi. | tak se Avie 5-199, stejné jako cvicné CS-199, vyznacovaly vyso-
kym poctem havarii. Vedle narocného vzletu byla dal$im negativnim
faktorem nizké spolehlivost. VSechny CS-199 obdrzely nastrik hliniko-
vou barvou (mix bezbarvého laku a hlinikového prasku), uniformitu na-
ruSovala jen rGzné provedeni Zlutych pruhl a pasu na kfidlech a trupu,
oznacujici letouny vycvikovych jednotek.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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BEND THE WING CAREFULLY
FOR ASSEMBLY

ALTERNATE PROCEDURE:
GLUE THE D2 AFTER ASSEMBLY
OF THE FUSELAGE AND THE WING




D4 - MARKINGS 3], 1), [
D15 - MARKINGS X [,




c35, c37 - MARKINGS I\ I3, [§, D),

C38, C40 - MARKING [J]]




C31(@)C32

IC137| 040
TIRE BLACK

[H2 IMMP]
047

C58

SR
A

\ _~ BLACK
2
[3)
\¥

c57(?)ce3

c15(?) ce4

C52
'
\— 7
Cc19

L

0

© ¢

H I \ gles E

o (&) \\\\ > MOm
Lo (SIS - [y
28, RS .
Slglg< /V\\ W% %
g (2 g

[SM201]
MMC
001

FINE SILVER

%
@
5

5 /,
N
o 8

MMP
040
TIRE BLACK

c15(?)ce4

c137

Zlur 57 @ ce3
C-.

C58

047
BLACK

[H2 [MMP

PR\

A
O
Y

4

{
Y

AJ
)

\)




N OPEN CANOPY ONLY

B3

\J

H70

MMP
056
RAY

C60
G

PE21

>
o
o
4
<
(&)
[a]
w
(724
o
|
(&

OPEN CANOPY

« G15()PE16
0
.
N
U
B2®




LIQUID MASK

)

/
-

C15 %’ , C58
C58, C63, C64

LIQUID MASK

©m @ @% @
i

=] <t _"

[T} w0 !

o Q

N ~ Py 1

& o

- [Te]

&) Q
o |NERR>
N Py >
=~ |© @@ @ -

| 'S
N~

L

i;

Q\;? > ©) a

' fl\ /fl\

CGC

N LD
)) -t,.-.]:-

lllllll
1

i i i
i i [J—
I ]
M 1 ] B
I I I
1 I |
I I 1
i | R —
1 I I I
I I 1 1
I I 1 I
1 I I I
] I | I
I I | 1
I I I I
1
” _ “ [ !
I I I I H
I I I I '
I
i = 'rom e am |
1 I 1 I | < 1
! T 7 7 ) 7 i ‘ _\\ - !
I e
P ol
s ; )
1 (©) © ﬁ N@n -t
] - /_l\ /rI"\\ ./HI_\\ O
1] ; | E ﬁu D N
IIIIIIIIIIIIIII




10

Our special thanks to Michal Ovéacik
for his invaluable input and cooperation
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A CS-199.565, trainee Milos Krc and ppor. Jaroslav Havranek, 4 Air Training Regiment, Prostéjov, 1951

Avia CS-199.565 served in 1951 with the 4 lSp (Air Training Regiment) Prostéjov. On July 31,1951, the crew made up of trainee Milos Krc and instructor ppor.
Jaroslav Havranek were forced into an emergency landing at Tovacov due to engine failure. The aircraft was subsequently repaired and served

on as a trainer. At the time of the incident, the aircraft carried no yellow bands on the fuselage or wings. Currently, this aircraft is on display at the aviation
museum in Kbely, outside of Prague, but its appearance at the museum differs from that of the original as offered in the kit
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B CS-199.574, svob. Karel Tomanek and por. FrantiSek Hamrsmid, 5 Air Training Regiment, Zvolen, 1952

Avia CS-199.574 served with the 5 [$p (Air Training Regiment) in 1952, based at Zvolen. On September 12, 1952, svob. Karel Tomanek and por. Frantisek
Hamrsmid were landing at Zvolen, and a brake failure prevented them from maintaining a straight course down the length of the runway, resulting

in a collapsed right landing gear. Avia CS-199.574 carried the yellow fuselage and wing bands, which were used on training aircraft.
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C CS-199.554, svob. Jindfich Flégr and por. Jifi Buzek, 4 Air Training Regiment, Prostéjov, 1952

This CS-199 served with the 4 ISp (Air Training Regiment) in Prostéjov in 1952. On September 2 of that year, the crew consisting of svob. JindFich Flégr and
por. Jifi BuZek set down in a field near Cechovice. The reason for the mishap was engine failure. Further details on the fate of this aircraft remain unknown.

This aircraft also carried the typical trainer bands in yellow.
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D cs-199.571, Flight 1, 4 Air Regiment, Plzefi-Bory, 1952

Photographs of this aircraft do not reveal its serial number, but regimental logs record CS-199s serialled 571, 573 and 542. The decal sheet offers
all of these numbers, and it is currently up to each modeler to decide which to use. The 4 lp (Air Regiment) was not a training entity, and as such, the

aircraft did not carry the yellow bands on the fuselage or on the wings.
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E CS-199.559, por. Drahoslav Bartes and rt. Zdenék Durcéak, Kunovice, September 1951

On September 14,1951, the crew consisting of por. Drahoslav Bartes and rt. Zdenék Durcak accepted Avia CS-199.559 at the Central Aviation Storage facility

in Kunovice. An engine failure was suffered shortly after takeoff, resulting in an emergency landing. The aircraft was stricken from service. Since the
aircraft had not entered service, the fuselage only carried the temporary black code ‘305".
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CS-199.548, kpt. Miloslav Smid and civil employee Vladimir Slusny, Aerospace Research Centre,

F Praha-Letnany, February 1953

On February 5, 1953, the crew made up of kpt. Miloslav Smid (Deputy Inspector for the Military Administration for Repairs, Kbely - ZVSLOK) and civilian
employee Vladimir Slusny, left the landing strip after touching down at LetRany, and the left landing gear broke through the crusted surface of a service
trench, causing damage to the propeller. The aircraft was subsequently repaired. At the time, Avia CS-199.548 was with the Aerospace Research Centre,

and carried the black number 80 on the fuselage.
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Avia CS-199

STENCILING POSITIONS
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