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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Progresivni konstrukce méla od pocatku velky
prostor pro dalsi vylepSeni a Messerschmittuv tym jej plné vyuzil.

Letoun, ktery koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal ta-
hounem stihaciho letectva od prvnich vélecnych konfliktG naci-
stického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se
zacala psét v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jed-
noplodného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zucastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posled-
ni jmenované plsobil na postu technického feditele profesor Willy
Messerschmitt, jehoZ renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho
predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym ci-
lem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celko-
vé hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co nejCistsi
aerodynamiku. V prdbéhu ndsledujicich mésicl vzniklo nékolik pro-
totyp(, které slouzily zejména ke zkou$kam a dalSimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla
koncepce, zatahovaci podvozek, kfidla s velmi $tihlym profilem, po-
hyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbrané stfilejici osou vrtule. Ani
uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu ne-
byly CtyFi roky pred zac¢atkem druhé svétové valky tak obvyklé, jak by
se z dnesniho pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého
vyvoje, i pres problémy s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym pro-
jektem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsi-
mi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou ovsem vyresila az vy-
ména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605
neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu
Bf 109. Radovy invertni dvanactivélec pohanél nékolik desitek tisic
vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d gpanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tri zkusebnich kus( Bf 109 doSlo
za obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predev$im pro-
kézat schopnosti letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do
bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i séri-
ové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuZivalo pro ukazky své
nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikim i sportovni klani.
Triumf letound Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu v [été 1937 byl
navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji ustanovenim rychlostniho
rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
stroji k bojovym Utvardm nepokracovalo tempem, jaké by si ve-
leni Luftwaffe prélo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné
neZ polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem
nésledujicich mésicl roku 1938 se tempo dodéavek k bojovym Utva-
rdm zrychlilo a v okamziku prepadeni Polska (kterého se vak zu-
Castnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe dispo-
novala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé
v té dobé k dispozici. S technickou i mnozstevni prevahou absol-
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vovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu Rise,
Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku 1940
pak zahdjila svij do té doby nejobtiznéjsi Gkol, Gtoky na Velkou Bri-
tanii. V tom okamziku se ovsem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pridavné
nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardérd
nad Britanii. Tato zdanlivd malickost byla jednim z faktord, které
zapricinily porazku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.

Zkudenosti z boji v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze
F, kterd se zacala k bojovym Gtvarim dostavat béhem predjari
1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha" pritom dosahla svého vrcholu.
Po bojich nad Kanalem a severni Francii, spise jiz defenzivniho cha-
rakteru, se Bf 109F zapojily i do Utocnych akci, a to zejména pri ope-
raci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéj§fch
Ukoll Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany Rie
v letech 1943-45 se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verzi rady
G a v poslednich mésicich valky pak také verzi rady K.

Ackoli bylo na konci valky zfejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala
po deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj
po celou dobu bojové Cinnosti drzet krok se stihacimi letouny pro-
tivnikd. Kromé svého prioritniho uréeni, tedy v roli Cisté stihaciho
letounu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prd-
zkumné, nocni stihaci, palubni stihaci i cvicné stroje.

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po valce. Nékolik
strojl napriklad pouzivalo aZ do roku 1949 Svycarské letectvo, mno-
hé létaly v balkdnskych zemich nebo v osvobozeném Ceskosloven-
sku, kde byly provozovany jak v ptvodni podobé s motory DB 605,
tak v prestavéné varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené
Avia S-199). Zejména tyto stroje pozdéji vytvorily zaklad letectva
braniciho svobodu nové budovaného statu lIzrael.

Tato stavebnice: Bf 109F-2

Rada Bf 109F (Friedrich) predstavovala vyznamné vylepseni pred-
chddce Bf 109E. Doslo k ¢etnym aerodynamickym zménam, které
daly Bf 109 tvary, které se priblizily ,definitivnimu* vzhledu tohoto
typu. Zcela prepracovano bylo zakrytovani motoru, které dostalo
oblejsi a aerodynamictéjsi tvar, zatimco vrtulovy kuzel byl zvétsen
a navazoval plynule na trup. Také chladi¢ oleje pod pfidi byl pre-
doby typického lichobéznikového tvaru, protoze dostalo oblé konce.
Prepracovana byla také vyzbroj, kterou tvorily dva kulomety MG 17
réze 7,92 mm umisténé v pridi nad motorem a jeden 15mm kandn
MG 151 strilejici dutou osou vrtule. Nova verze byla piloty prijata
kladné, nebot se jednalo o nejlépe ovladatelny Bf 109 vibec. Verze
F-2 pouzivala vrtuli VDM 9-11207, kterou pohanél motor DB 601N.
Prvni Bf 109F-2 dorazily v rijnu 1940 a vyroba bézela az do srp-
na 1941. Béhem tohoto obdobi bylo vyrobeno pfiblizné 1230 kus
Meserschimttu Bf 109F-2.
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Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
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Made in Czech Republlc

BER LIS 0ERH:

GSi Creos (GUNZE)

AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
[H2 ] BLACK Mr.COLOR
FLAT WHITE H413 RLMO04 YELLOW
FLAT BLACK RLM23 RED
ca1 RED BROWN RLM66 BLACK GRAY
RLM70 BLACK GREEN Ci17 RLM76 LIGHT BLUE
RLM74 DARK GRAY Mr.METAL COLOR
RLM75 GRAY STEEL ‘
RLMO02 GRAY DARK IRON \
TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC
CLEAR RED SUPER FINE SILVER \
CLEAR GREEN Mr.COLOR GX
Cc319 LIGHT GREEN SUSIE BLUE \
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K9 port side
K10 starboard
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A WNr. 8117, Maj. Giinther Liitzow, JG 3, Polonnoje, SSSR, léto 1941

Giinther ,Franzl“ Litzow zahdjil svou leteckou kariéru na Spanélském nebi, kdyZz v Fadach Legion Condor béhem obcanské valky sestrelil pét
nepratelskych letadel. Pocet sestielli na jeho konté dale nartstal béhem 2. svétové valky, kdy pdsobil v fadach JG 3, JG 51a JV 44. Nakonec se jeho skére
zastavilo na ¢isle 110. Tohoto poctu vitézstvi dosdhl béhem vice nez 300 bojovych letl. Liitzoviv Zivot ukon&ily Thunderbolty 365" FG. Poskozena Schwalbe
pilotovana Liitzowem se po zasazich zfitila do Dunaje. Za svou ¢innost byl Liitzow vyznamenan Rytifskym kfizem s dubovou ratolesti a me¢i. Stroj
ve standardni kamuflaZi tvofené barvami RLM 74/75/76 a s nestandardné provedenym oznacenim velitele Geschwader pouzival Giinther Liitzow béhem
pocateéni faze tazeni Sovétskym svazem. Kamuflaz byla doplnéna Zlutymi prvky rychlé identifikace pouzivanymi na vychodni fronté - Zluté zbarvenou
smérovkou, pruhem na trupu, konci kfidla a motorovym krytem.
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B WNTr. 6720, Oblt. Egon Mayer, 7./JG 2, St. Pol-Brias, Francie, zari 1941

Egon Mayer bojoval po celou dobu 2. svétové valky v Fadach slavné JG 2. Kariéru stihace zahajil na konci roku 1939 v bojich nad Francii, pokracoval v bojich
nad Britanii a posléze nad okupovanou Francii, kde ji ukonéili 2. bifezna 1944 americti piloti 358" FS na P-47 Thunderbolt. Sestrelili jej pfi doprovodu
bombardérd pobliz mésta Montmédy ve Francii. Béhem 353 bojovych akci dosahl Mayer 102 sestfell, véech nad zapadni frontou. Za svou ¢innost obdrzel
posmrtné Rytifsky kriz s dubovou ratolesti a meéi. Vyobrazeny stroj pilotoval Egon Mayer v druhé poloviné roku 1941 béhem obrany okupovaného
francouzského Gzemi v bojich proti britskym leteckym Gtokdm. MayerGv ,Friedrich byl kamuflovén barvami typickymi pro stihaci letadla Luftwaffe té doby,
tedy RLM 74/75/76. S timto letounem dosahl 20. zafi 1941 jednoho vitézstvi nad Spitfirem, ale s poSkozenym strojem musel pfistat na bficho u Arques.
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C WNTr. 6797, Hptm. Hartmann Grasser, 11./JG 51, Orel-sever, Sovétsky svaz, podzim 1942

Hartmann Grasser se narodil 23. srpna 1914 v rakouském Grazu. Z politickych divodu odeSel v roce 1934 Zit do Némecka. V roce 1936 vstoupil do Luftwaffe.
Na zaéatku vélky v Polsku 1939 létal u 3./JGr 152 (3./ZG 2). V poloviné zafi 1939 byla jednotka pfesunuta na francouzské hranice a Grasser tam sestrelil
francouzsky pozorovaci balén. Prvni sestfel letounu zaznamenal 24. zaFi 1939, jeho obéti se stal francouzsky Curtiss H75. V bojich nad Francii a v Bitvé
o Britanii dosdhl celkem Sesti sestiell a v fijnu 1940 byl pFidélen ke $tdbu JG 51. Béhem prvniho dne operace Barbarossa sestfelil Grasser Tupolev
SB-2 a v nasledujicich mésicich pocet jim sestfelenych sovétskych letadel narlstal. V srpnu se stal Grasser velitelem 5./JG 51, mésic nato byl
vyznamendn Rytifskym kfizem a pfevzal veleni nad I1./JG 51. Kdyz pak 24. ledna 1942 dosahl svého 45. sestrelu, byl pfi tom sam sestrelen a utrpél vazné
zranéni oka. LéCil se do kvétna 1942 a 21. kvétna 1942 zaznamenal svij 50. sestrel. V listopadu 1942 byl pievelen s I1./JG 51 do Tuniska. Grasser dosahl
celkem 103 vitézstvi, pfi€emz od €ervna 1943 plsobil ve vy$sich $tabnich funkcich. Po valce byl aZ do roku 1949 v sovétském zajeti. Jeho stroj z vychodni
fronty mél kamuflaz barvami RLM 74/75/76. Na pfidi byl namalovan znak JG 51 a s nim nesl stroj stabni oznaceni a identifikaéni prvky vychodni fronty.
Z levé strany na smérovce byly namalovany symboly sestfelu.
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D WNr. 8326, Maj. Giinther von Maltzahn, JG 53, Bila Cerekev, SSSR, cervenec 1941

Giinther ,Henri“ von Maltzahn se narodil 20. Fijna 1910 v pomoranském Wodargu. Vojenskou kariéru zahdjil v roce 1931 u jezdeckého pluku, ale v roce
1935 byl prevelen k Luftwaffe. Na zacatku vélky 1939 byl v hodnosti Hauptmann velitelem 11./JG 53. Po dosaZeni deseti vitézstvi byl v Fijnu 1940 povySen
na Majora a jmenovdn Kommorodem JG 53. Na konci roku byl vyznamenan RytiFskym kfizem. Po Gtoku na SSSR dosahl 24. éervence 1941 svého
42. vzdusného vitézstvi a k Rytifskému kriZi obdrZel Dubovou ratolest. 0d podzimu 1941 aZ do éervna 1943 vedl svou eskadru pfi bojich ve Stfedomori.
Pri leteckém boji nad Maltou byl 11. kvétna 1942 sestrelen u Valetty a z mofe jej zachranila osadka Dornieru Do 24. Celkem docilil Maltzahn 68 vitézstvi.
Veleni nad JG 53 se musel vzdat po onemocnéni malérii a az do konce valky slouzZil ve vy$sich Stabnich funkcich v Italii a v Némecku. Patfil mezi
nejvyznamnéjsi osobnosti Luftwaffe a nevdhal se verejné kriticky vyjadfovat na adresu némeckého veleni. Zemrel v ¢ervnu 1953 v Diisseldorfu. Jeho stroj
mél kamuflaZ provedenou barvami RLM 74/75/76. Na pridi byl znak JG 53 plus $tabni oznaéeni a identifikacni prvky vychodni fronty. Z obou stran na
smérovce byly namalovany symboly sestreld.
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E Hptm. Dietrich Hrabak, I./JG 54, Ostrov, SSSR, ¢ervenec 1941

Dietrich Adolf ,Dieter* Hrabak se narodil 19. prosince 1914 v Gross-Deubenu nedaleko Lipska. Plivodné slouzil u ndmofnictva a v roce 1935 vstoupil
do Luftwaffe. Na poéatku valky velel 1./JG 76, pfi polském taZeni byl 3. zaFi 1939 sestrelen, zajeti vSak unikl. Prvniho vzdusného vitézstvi dosahl 13. kvétna
1940, kdy sestrelil francouzsky dvoumotorovy prizkumny Potez 630. Celkem ve francouzské kampani dosdhl Sesti sestfeld. V Bitvé o Britanii zaznamenal
jako velitel I./JG 54 celkem 10 sestfelt a v Fijnu 1940 byl vyznamendan RytiFskym kiizem. Na vychodni fronté létal od prvniho dne Gtoku na SSSR. Z tohoto
obdobi pochazi zobrazeny stroj, ktery byl kamuflovan barvami RLM 74/75/76 a na bocich byl ztmaven skvrnami RLM 02 a pruhy RLM 70. Z obou stran byly
pred Celnim Stitkem namalovany znak I1./JG 54, $tabni oznaceni a identifikani prvky vychodni fronty. Z obou stran na smérovce byly namalovany symboly
sestreld. Hrabak byl v listopadu 1942 jmenovan Kommodorem JG 52 bojujici v jizni &asti vychodni fronty a 2. srpna 1943 dosahl svého stého vitézstvi.
V listopadu byl vyznamendan Dubovou ratolesti. V fijnu 1944 se stal Kommodorem JG 54 a na konci valky se mu podafilo evakuovat vyznamnou éést této
jednotky z Kuronska v Pobalti. Celkem docilil 125 vitézstvi. Po valce se podilel na vzniku Bundeswehru a do vysluhy odesel v roce 1970 jako Generalmajor
ve funkci Gen.der Kampffliegerverbande im Fiihrungsstab der Luftwaffe.
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F Hptm. Hans Philipp, I./JG 54, Krasnogvardéjsk, SSSR, brezen 1942
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Hans ,Fips* Philipp, eso s 206 sestfely, jichz dosahl béhem pfiblizné 500 bojovych letd, se narodil 17. bfezna 1917 v Miéni. Do Luftwaffe vstoupil v roce
1936 a na pocatku 2. svétové valky slouZil u 1./JG 76, v Eervenci 1940 pFejmenované na I1./JG 54. S touto jednotkou se zGcastnil bojd nad Britanii, Balkinem
i operace Barbarossa. Stroj pouzivany Hansem Philippem v zimé roku 1942 v bojich v okoli Leningradu byl pro pfizpisobeni se zimnim podminkdm pretien
na hornich a boénich plochach bilou barvou. Na trupu nesl oznaéeni velitele Gruppe a emblémy znadéici pfislusnost ke Il. Gruppe, u které slouZil predtim,
nez prevzal I./JG 54. Na obou stranach smérovky byla zaznamendna Philippova vitézstvi v podobé symboll sestielll (Abschussbalken). Kryty podvozku
byly kvili zanadSeni snéhem demontovany. V dubnu 1943 byl Philipp jmenovan velitelem JG 1, v jejiz Fadach byl 8. Fijna 1943 sestfelen a zahynul pFi
nezdafeném pokusu o zachranu pomoci paddku. Za svoje Uspéchy v boji byl vyznamenan RytiFskym kfizem s dubovou ratolesti a meci.
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