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Zadny jiny letoun Luftwaffe neni vyraznéiji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skuteény valeény tazny kan.

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal
tahounem stihaciho letectva od prvnich valeénych konfliktl naci-
stického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se
zatala psat v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jed-
noplosného stihaciho letounu. Prestizni soutéZe se zUcastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posled-
ni jmenované spole¢nosti plsobil na postu technického reditele
profesor Willy Messerschmitt, jehoZ renomé znacné posilil Uspéch
s nedlouho predtim dokonéenym kuryrnim Bf 108. Messerschmit-
tovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu
k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co nej-
Cist$i aerodynamiku. V pribéhu nasledujicich mésicl vzniklo néko-
lik prototypu, které slouzily zejména ke zkouskdm a dalimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokrid-
L& koncepce, zatahovaci podvozek, kridlo s profilem malé tloustky,
pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbran stfilejici osou vrtule.
Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu
nebyly Ctyri roky pred zac¢atkem druhé svétové valky obvyklé. Bf 109
byl jiz od pocatku svého vyvoje i pres problémy s motorem velmi
nadéjnym projektem a v soutézi tak navzdory pocatecnim predpo-
kladm prekvapivé zvitézil nad konkurenty renomovanéjsich firem.
Problémy s pohonnou jednotkou ovéem vyresila az vyména motoru
Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné
spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy
invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic ,stodevitek"
ve vice nez 25 verzich a variantach.

0od §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich kusd Bf 109 doslo za
obc&anské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v pro-
sinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokazat
schopnosti letounu v moderni letecké valce. Nasledné se do bojo-
vého nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i prvni sé-
riové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuZzivalo pro ukazky své
nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikdm i sportovni klani.
Triumf letound Bf 109 na mezindrodnim leteckém mitinku v Curychu
v été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji ustanovenim
svétového rychlostniho rekordu hodnotou 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych €asovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliiovani novych
stroju k bojovym Utvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe préalo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu ze 643 stihacich letound prvoliniovych Gtvar(. Ovéem béhem
nasledujicich mésicd roku 1938 se tempo dodavek k bojovym Utva-
rim zrychlilo a v dobé prepadeni Polska (kterého se z(castnilo jen
0 malo vice neZ dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala nejlepsi
stihaCkou, jaké byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici,
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v dostatecnych poctech. S technickou i mnozstevni prevahou pak
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
RiSe, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku
1940 pak zahajila sv(j do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na Velkou
Britanii. V tom okamziku se ovsem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pridavné
nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardéra
nad Britdnii. Tato zdanlivd mali¢kost byla jednim z faktor(, které
zapricinily porazku Luftwaffe v bitvé o Britanii. ZkuSenosti nabyté
v bojich roku 1940 pak napomohly pri vyvoji verze F, ktera se za-
cala k bojovym Utvarim dostdvat béhem predjari 1941. Elegance
,stodevitky* pritom doséahla u ,Friedricha" svého vrcholu. Po spige
jiz defenzivnich bojich nad Kanalem a nad severni Francii se Bf 109F
zapojily i do Utocnych akci, a to zejména pfi operaci Barbarossa na
vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich Ukoll Jagdwaffe ve
druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany RiSe v letech 1943-1945
se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G (Gustav) a v poslednich
mésicich valky pak také verze K (Kurfirst).

Ackoli bylo na konci valky zrejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivni-
kd. Kromé svého prioritniho uréeni, tedy v roli ¢isté stihaciho letou-
nu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné,
nocni stihaci, palubni stihaci, cviéné nebo zachytné stroje.

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik
strojt napriklad pouzivalo az do roku 1949 Svycarské letectvo, mno-
hé Létaly v balkanskych zemich nebo v Ceskoslovensku, kde byly
provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605, tak v presta-
véné varianté, pohdnéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia S-199).
Tyto stroje pozdéji vytvorily zaklad letectva braniciho svobodu no-
vého statu Izrael. Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109 v roce
1954 a Spanélsko své HA-1112 provozovalo dokonce az do roku 1965.

Tato stavebnice: Bf 109G-6

Verze Bf 109G (Gustav) byla pfimym pokracovatelem Bf 109F a za-
vadéna byla od poloviny roku 1942. Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi
motor DB 605, ktery byl rovnéz pfimym vyvojem svého predchld-
ce, tedy verze DB 601. Hlavniho rozdilu, vétsiho zdvihového objemu
motoru, bylo dosazeno zvétsenym vrtadnim (o 4 mm), coz zajistilo
nardst z 33,9 L na 35,7 L. Dal&i zménou bylo zvy$eni kompresniho
poméru. Maximalni vzletovy vykon vzrostl z 993 KW (1350 k) u pro-
vedeni DB 601E na 1080 kW (1450 k) u DB 605. Bf 109G-6 byl hlavni
vyrobni variantou celé rady ,Gustav* a také prvni, kterd byla stan-
dardné vybavena dvojici kulometd MG 131 raze 13 mm spolu s 20mm
kandnem MG 151/20 montovanym v ose vrtule. Zména vyzbroje si
vynutila typické vybouleni nad vétsimi zavéry kulometd MG 131. Cel-
kem bylo vyrobeno pres 12 000 kusd této verze.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03
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OPTIONAL  BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICALASSEMBLY ~ REMOVE ~ REVERSESIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA  OHNOUT ~ BROUSIT  VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT oTOCIT _AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
‘ PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com\
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - i L7z E85,

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE *

GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK RLMO04 YELLOW
FLAT WHITE RLM23 RED
[c33] FLAT BLACK [c116] RLM66 BLACK GRAY
RED BROWN H417 C117] RLM76 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN Mr.METAL COLOR
RLM74 DARK GRAY STEEL
[c37] RLM75 GRAY DARK IRON
RLMO02 GRAY BRASS
TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC
47 CLEAR RED SUPER FINE SILVER \
[C138 CLEAR GREEN Mr.COLOR GX
LIGHT GREEN SUSIE BLUE \
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A Bf 109G-6, WNr. 15919, Maj. Hermann Graf, CO of JG 50, Wiesbaden-Erbenheim, Némecko, zari 1943

Hermann Graf si na své konto pfipsal celkem 212 sestFeld, z toho 202 na vychodni fronté. Dne 16. zafi 1942 byl za dosaZeni 172 vitézstvi vyznamendn
RytiFskym kFizem s dubovou ratolesti, meéi a brilianty, tehdy nejvy$$im némeckym véaleénym vyznamenanim. S timto pestfe zbarvenym letounem Graf
létal na podzim 1943, kdy velel JG 50. Hermann Graf v €ervnu 1943 zalozil jednotku pro stihani letounl Mosquito ve velkych vyskach, jez nesla nazev
Jagdgeschwader Siid (nezaménovat s Jagdgruppe Siid), jeZ byla od 1. zafi pfejmenovana na Jagdgeschwader 50. Graf také stal za vznikem znaku jednotky
namalovanym na levém boku trupu pod kabinou. Postavi¢ka roter Jager (rudy myslivec) symbolizovala fotbalovy tym Luftwaffe, v némz Graf hral spolecné
s Fadou tehdejSich némeckych reprezentantt a jenz byl zndm pravé pod nazvem rote Jiger (Rudi Myslivci). V rdmci JG 50 byl zaloZen pouze $tab eskadry a
I. Gruppe a jednotka byla na konci fijna 1943 zaélenéna do 1./JG 301.
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B Bf 109G-6, Oblt. Theodor Weissenberger, 6./JG 5, |driza-Pleskau (Pskov), SSSR, leden 1944

Theodor Weissenberger se narodil 21. prosince 1914 v Miihlheimu nad Mohanem. Do Luftwaffe vstoupil v Fijnu 1936. Zpo¢atku létal na Bf 110 u 1.(2)/JG 77, jez
byla v dubnu 1942 pfeznacena na 10.(Z)/JG 5.V z&Fi 1942 se stal pilotem Bf 109 u 6./JG 5. Rytifsky kfiZ mu byl udélen v listopadu 1942 po dosazeni 38 vitézstvi
a zniéeni Fady pozemnich cill, véetné lokomotiv. V ¢ervnu 1943 byl jmenovén velitelem 7./JG 5 a na po&atku srpna, po dosazeni 104. vitézstvi, mu byla
udélena Dubova ratolest. Na konci zafi 1943 se ujal veleni 6./JG 5 a v dubnu 1944 byl jmenovan velitelem celé 11./JG 5. Na pocatku ¢ervna 1944 opustil
vychodni frontu a stal se velitelem I./JG 5 v Normandii. V prosinci 1944 se stal velitelem I./JG 7 s proudovymi Me 262 a v poloviné ledna 1945 byl jmenovan
Kommodorem celé JG 7. Celkem dosahl 208 vitézstvi, z toho 8 na Me 262. Zemrel 10. ervna 1950 pfi automobilovych zavodech na Niirburgringu. Jeho
Bf109G-6 ¢erna 4 je ve standardni kamuflazi Mtt Regensburg doplnéna bilymi skvrnami na hornich plochach. Toto provedeni bylo nutné pro oblast a obdobi
pUsobeni 6./JG 5 v danych klimatickych podminkach.
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C Bf 109G-6/R6, Hptm. Anton Hackl, Stab II./JG 11, Oldenburg, Némecko, leden 1944

Po rekonvalescenci téZkého zranéni, které Anton Hackl utrpél v Africe 4. Gnora 1943 béhem souboje s P-38 Lightning, nasledoval v zafi 1943 navrat
k bojové €innosti. Hptm. Hackl, v té dobé iz eso se 126 sestrely a nositel Rytifského kfiZe s dubovou ratolesti, byl prevelen k I11./JG 11, zaclenéné do jednotek
Obrany Fise. Nasledujici mésic pFevzal nad touto jednotkou veleni. Béhem svého pusobeni u JG 11, které ukondéilo dalsi zranéni dne 15. dubna 1944, tentokrat
v boji s americkymi P-47, mél na konté jiz 141 sestfeli. BEhem nasledného léZeni obdrzel k Rytifskému kFizi mece. Po vylééeni ndsledoval sluzba ve vedeni
dalsich jednotek Luftwaffe. Uvadi se, Ze Anton Hackl béhem 2. svétové valky sestrelil celkem 192 nepratelskych letadel (z toho 34 étyFmotorovych
bombardérd), dalSich 24 je uvadéno jako nepotvrzené sestiely. Zemrel 9. Eervence 1984 ve svém rodném Rezné. Stroj Antona Hackla je nastfikan
standardnimi kamuflaZnimi barvami Luftwaffe strojli z tovarny Messerschmitt v Rezné/Regensburgu. Ocasni ¢ast jeho stroje byla natfena bilou barvou
kvUli rychlej$imu rozpoznani velitele formace ve vzdusném boji. Na zadi trupu je nastfikano oznadeni stroji JG 11 - Zluty pruh o $iFce 900 mm.
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D Bf 109G-6/R6, Maj. Ludwig Franzisket, I./JG 27, Fels am Wagram, Rakousko, leden 1944

Ludwig Franzisket zahdjil bojovou kariéru u 1. Staffel JG 1 (pozdéjsi I1l./JG 27) a prvni sestfely si pFipsal v kvétnu 1940 nad Nizozemskem. Pozdéji se
z(&astnil tazeni ve Francii a od zaFi 1940 slouzil u Stab I./JG 27. Rytif'sky kFiz obdrzel v Africe 23. Eervence 1941 po dosazeni 22 sestreld. V prosinci téhoz
roku byl jmenovén velitelem 1./JG 27. Veleni celé I./JG 27 pievzal v |été 1943, Gtvar v té dobé plsobil na nebi nad Risi, kde Eelil spojeneckym naletlim. Mezi
Franzisketova vitézstvi se poCitaji také dvé B-17 sestfelené 14. Fijna 1943 pobliz Schweinfurtu. Celkové skére nakonec Citalo 43 vitézstvi, véetné étyr B-17.
Zeleny pruh okolo zadé trupu slouzil k oznacovani letounl JG 27 v rdmci protivzdusné obrany RiSe. Na motoru je namalovan znak JG 27. Dvajity éerny klin
na trupu symbolizoval Franzisketovu velitelskou funkci. Bild smérovka oznacovala stroj velitele bojové formace.
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E Bf 109G-6/R6, WNr. 440190, Lt. Alfred Hammer, 6./JG 53, Viden-Seyring, Rakousko, Unor 1944

Alfred ,Martello* Hammer dosahl béhem 2. svétové valky celkem 26 vitézstvi. Jeho prvnim vitézstvim byl Spitfire sestfeleny 25. fijna 1942 nad Maltou,
posledni pak spojovaci Auster zniceny 14. dubna 1945. Celou svou valeénou sluzbu absolvoval u JG 53 ,Pik As“. Od listopadu 1941 prochazel operaénim
vycvikem u Erg.Gr./JG 53 a v bFeznu 1942 byl pFidélen k 4./JG 53. V Gnoru 1943 se stal pobocnikem velitele I11./JG 53 a od Cervence vedl 6./JG 53. Na pocatku
roku 1945 se ujal veleni IV./JG 53 a na tomto postu zistal az do konce valky. S Bf 109G-6 WNr. 440190 létal béhem bojovych operaci JG 53 ze zakladny ve
Vidni, kam se pFesunula po Ustupu ze Stfedomofi. ZFejmé v jeho kokpitu byl zranén, kdyZ jeho stroj nad Lincem zasdhla 24. ledna 1944 odvetna palba B-17.
Na pFidi je pikové eso - znak JG 53. Cerveny pruh okolo zadé trupu také identifikuje letoun pouzivany v té dobé JG 53.
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F Bf 109G-6/R6, W.Nr. 26048, Oblt. Friedrich Brock, 8./JG 54, Ludwigslust, Némecko, leden 1944

Friedrich Brock se narodil 6. kvétna 1916 v Perlachu. V srpnu 1939 zahdjil vycvik v Schule/Flieger-Ausbildungs-Regiment 23 v Kaufbeurenu. V listopadu
1940 presel do Flugzeugfiihrerschule A/B 63 v Maridnskych Laznich. V bfeznu 1942 nastoupil do Jagdfliegervorschule 3 ve Vidni-Schwechat. Vycvik
stihaciho letce dokonéil 12. listopadu 1942 u Ergénzungs-Jagdgruppe Ost ve Francii. Jeho prvnim bojovym dtvarem se 13. listopadu 1942 stala 8./JG 54 na
zakladné Siverskaja. V lednu 1943 byla I11./JG 54 prevelena do Oldenburgu k obrané severniho Némecka. Zde Brock dosahl 13. cervna 1943 prvniho sestrelu.
V soubojich s americkymi svazy B-17 byl nékolikrat sestrelen, ale 8. dubna 1944 byl vazné zranén. Jeho stroj ¢erna 8 nesl vSechny identifikaéni prvky
tohoto obdobi. Na pfidi znak 8./JG 54, pod kabinou znak I11./JG 54 a na zadi modry identifikaéni pruh. Na tomto stroji byl 9. dubna 1944 sestfelen a zahynul
Uffz. Giinther Sahl. Po vylééeni se Friedrich Brock v Fijnu 1944 stal operacnim dlstojnikem II1./JG 54 (pozdéji pFeznadena na IV./JG 26) a do bojl jiz
nezasahoval. V kvétnu 1945 byl zajat a po propusténi v zari 1945 se vénoval své profesi zubniho lékare. Zemrel 3. kvétna 1994 v Berliné.
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Bf 109G-6 STENCILING POSITIONS
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