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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem
ve druhé svétove valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Jeho velmi progresivni
konstrukce poskytovala od po¢atku mnoho prostoru pro dalsi vyvoj.

Historie Bf 109 se zacala psat na konci brezna 1933, kdy RiSské mi-
nisterstvo letectvi formulovalo specifikaci L. A. 1432/33 na vyvoj jed-
nomotorového stihaciho jednoplosniku. Soutéze se zUcastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni
jmenované pusobil na postu technického reditele Willy Messerschmitt,
jehoz renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim dokoncenym
kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vytvorit letoun s co
nejlepsim pomeérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Za-
roven se zaméril na co nejcistsi aerodynamiku.

V prdbéhu nasledujicich mésicd vzniklo nékolik prototypl, které slou-
Zily zejména ke zkouskam a dalsimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné
kompaktni az maly letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary a pro-
gresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla koncepce,
zatahovaci podvozek, kiidlo s velmi Stihlym profilem, pohyblivé slo-
ty, vztlakové klapky nebo zbran strilejici osou vrtule. Ani uzaviratel-
ny prekryt kabiny nebo skorepinovéd konstrukce trupu nebyly Ctyfi
roky pred zacdtkem druhé svétové vélky obvyklé. Messerschmittlv
Bf 109 byl tedy jiZ od pocatku svého vyvoje i pres problémy s pohonnou
jednotkou velmi nadéjnym projektem a v soutézi ponékud prekvapi-
vé zvitézil nad konstrukcemi renomovanéjsich konkurentt. Problémy
s hnaci jednotkou vyresila az vyména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten
je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem
a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do
V pohénél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek" ve vice
nez 25 verzich a variantach.

od §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich Bf 109 doslo za obcanské
valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslény v prosinci 1936.
Stroje z predsériové vyroby mély pfedevsim prokazat schopnosti le-
tounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojového nasazeni
u 2.J/88 Legion Condor zalaly ve Spanélsku dostavat i sériové stroje
varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro demonstraci své letecké
sily i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém mitinku v Cury-
chu v Lété 1937 byl navic o nékolik mésict pozdéji doplnén ustanovenim
rychlostniho rekordu hodnotou 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které prichazely diky inten-
zivnimu vyvoji kratce po sobé. Navzdory tomu ale dopliiovani novych
stroji k bojovym Utvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu 1938 tvorily Bf 109 méné nez polovinu
z 643 prvoliniovych stihacich letoun(. Ovéem béhem nésledujicich mé-
sich roku 1938 se tempo dodévek k bojovym UtvarGm zrychlilo a pri
prepadeni Polska tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou,
jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici. S technickou
i mnoZstevni prevahou absolvovala stihaci Cast Luftwaffe polskou
kampan, prvni obranu RiSe, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii.
Gkol, Gtoky na Velkou Britanii. Pfitom se ovSem projevil jeden vazny ne-
dostatek Bf 109, a to nemoznost nést pridavnou nadrz, ktera by zvysila
dolet letounu pri doprovodech bombardér( nad Britanii. Tato zdanliva
mali¢kost byla jednim z faktorl, které zapricinily pordzku Luftwaffe
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v Bitvé o Briténii. Zkudenosti z bojd v roce 1940 pak napomohly pFi vy-
voji verze F, kterd se zacala k bojovym Utvardm dostévat béhem pred-
jari 1941. Elegance Bf 109 dosahla u ,Friedricha” svého vrcholu. Po bo-
jich nad Kanalem a severni Francii, spiSe jiz defenzivniho charakteru,
se Bf 109F zapojily i do Utocnych akci, a to zejména pfi operaci Barba-
rossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjSich UkolG Jagdwaffe
ve druhé fazi vélky na vychodé nebo do obrany Rie v letech 1943-1945
se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich
valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci vélky zrejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivniku.
Kromé role Cisté stihaciho letounu se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-
-bombardovaci, prizkumné, no¢ni stihaci, cvicné nebo zachytné stroje.

Povéleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik stroja
napriklad pouzivalo az do roku 1949 Svycarské letectvo, mnohé létaly
v balkanskych zemich nebo v osvobozeném Ceskoslovensku, kde byly
provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605, tak v prestavéné
varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia S-199). Zejmé-
na tyto stroje pozdéji vytvorily zaklad letectva braniciho svobodu nové
budovaného statu Izrael. Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109
a7 v roce 1954 a Spanélsko své HA-1109 a 1112 provozovalo dokonce az
do roku 1967.

Tato stavebnice: Bf 109G-14

Verze Bf 109G (Gustav) byla primym pokracovatelem provedeni Bf 109F.
Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl dalsim vyvo-
jem DB 601. Vznikla rada verzi, vSechny pozdéjsi varianty vsak byly de
facto modifikacemi nejpocetnéjsi verze G-6. Na zaCatku roku 1944 byl k
dispozici motor DB 605AS s vétsim kompresorem, stejné jako zarizeni
pro vstfikovani vody do valcd MW-50, které zvySovalo vykon v malych
a strednich vyskach (DB 605AM). Kombinaci obou téchto vylepSeni
vznikl motor DB 605ASM.

Bf 109G-14 se k jednotkdm dostal v ¢ervnu 1944 a predstavoval zamér
vytvorit standardni typ, ktery by v sobé spojoval Cetnd vylepSeni, ke
kterym v prdbéhu vyvoje verze G-6 dochazelo. Tyto kontinualné prova-
déné modifikace vedly k mnozstvi subverzi, coz komplikovalo vyrobu.
Novy typ poskytly zvySené letové vykony, nebot zarizeni MW-50 zvy-
Silo vykon motoru na 1324 KW (1775 hp). Standardem se pro G-14 stal
prekryt kabiny Erla. V poloviné roku 1944 jiz bylo také bézné nahrazo-
vani nékterych plvodné kovovych &asti preklizkovymi z divodu nedo-
statku kovu. Jednim takovym dilem byl i zvySeny smérovy stabilizator
s kormidlem, ktery dostalo mnoho G-14. Tyto dily vyrabéla celd rada
malych dodavateld.

Kromé zakladniho provedeni Bf 109G-14 vznikly dalsi ¢tyri subvarianty:
G-14AS (vySkovy stiha¢, motor DB 605ASM, MW-50); G-14/ASy (vy$-
kova velitelské verze), G-14y (velitelska verze) a G-14/U4 (standardni
G-14 ale s ,motorkanone” Mk 108 raze 30 mm namisto MG 151/20 raze
20 mm). Celkem bylo podle odhadd vyrobeno asi 5500 Bf 109G-14.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
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PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * &,
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK GSi Creos (GUNZE)
FLAT WHITE AQUEOUS Mr.COLOR
H12 C33 FLAT BLACK RLM23 RED
[cat] RED BROWN RLM66 BLACK GRAY
RLM71 DARK GREEN RLM76 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN RLM81 BROWN VIOLET
H67 c11§ RLM65 LIGHT BLUE RLM82 LIGHT GREEN
[C36] RLM74 DARK GRAY
RLM75 GRAY STEEL
RLMO02 GRAY DARK IRON
H77 C137 TIRE BLACK MC219) BRASS
[Ca7] CLEAR RED Mr.COLOR SUPER METALLIC
CLEAR GREEN SUPER FINE SILVER |
LIGHT GRAY Mr.COLOR GX
H413 c113 RLM04 YELLOW SUSIE BLUE |
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A\ Hptm. Erich Hartmann, 4./JG 52, Csér, Madarsko, listopad 1944

Erich Hartmann, nejispésnéjsi stihat viech dob, zahajil svou kariéru u 7. Staffel JG 52, ke které byl pridélen 10. Fijna 1942. Jagdgeschwader 52 zlstal vérny
az do konce 2. svétove valky, ktery jej zastihl ve funkci velitele jeji |. Gruppe a s 352 sestrely na konté. Za své Uspéchy byl 25. srpna 1944 vyznamenan
Rytirskym kfizem s dubovou ratolesti, meci a brilianty. Po valce padl do zajeti a byl prevezen do zajateckého tabora za Uralem, z néhoz byl propustén
az v roce 1955. Nasledujici rok vstoupil do rad zapadonémecké Luftwaffe a ujal se veleni JG 71, prvni némecké stihaci jednotky vyzbrojené proudovymi
letouny. Do duchodu odeSel v roce 1970 a zemrel 20. zafi 1993. Standardni kamuflaZz stihacich letoun( Luftwaffe byla na Hartmannové Bilé 1 v dobé jeho
veleni 4. Staffel doplnéna o éerny, bile lemovany tulipan na pfidi. Pod kabinou na levé strané pfibylo srdce se jménem Hartmannovy Zeny. Zluté spodni
plochy koncovych obloukd kiidla a pruh okolo zadé trupu oznacdovaly stroje slouZici na vychodni fronté. Podle fotografie pridé tohoto stroje byl motorovy
kryt stejného provedenijako u strojli vyrobenych v tovarné Erla v Lipsku.
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B WNr. 462649, Hptm. Alfred Grislawski, II./JG 53, Paderborn, Némecko, zari 1944

Alfred Grislawski se narodil 2. listopadu 1919 ve Wanne-Eickel v Pordri. V ervenci 1940 nastoupil ke 1Il./JG 52. Po kratké sluzbé na zapadni fronté
se l11./JG 52 presunula do Rumunska. Zde méla v lété 1941 na starosti obranu Plojesti, poté se podilela na bojich na jiznim dUseku fronty v SSSR. V dubnu
1943 dosahl Alfred Grislawski stého sestrelu. V cervnu 1943 byl zranén vybuchem némecké pozemni miny, kdyz si Sel se dvéma kolegy zaplavat do zatoky
u Tamanu. Po uzdraveni a rekonvalescenci byl v srpnu 1943 prelozen na zapadni frontu k JG 50 a v listopadu 1943 byl prelozen k JG 1, kde slouzil
ve velitelskych funkcich. V srpnu 1944 byl povéren velenim 11./JG 53. Dne 26. zari 1944 sestrelil P-38 a bylo to jeho 133. a posledni vitézstvi. Jen chvili nato jej
totiz sestrelil Col. Hubert Zemke na P-51. Grislawski vyskoCil ze své Bf 109G-14, ale protoze se obaval, Ze by na néj nepritel mohl strilet, otevrel padak
az v malé vySce. Na zem dopadl velmi tvrdé a poranil si pater. Musel podstoupit lécbu v Bad Gasteinu, kde také v kvétnu 1945 padl do amerického zajeti.
Do Bundesluftwaffe kv{ili svym valeénym zranénim nevstoupil. Stroj Cerna 6 byl pomérné novy, jen kratce pred sestrelem vyrobeny v tovarné Erla
v Lipsku. Rekonstrukce kamuflaze byla provedena na zakladé popisu Alfreda Grislawskiho.
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C WNTr. 781183, Uffz. Werner Zetzschke, 4./JG 4, Darmstadt-Griesheim, Némecko, leden 1945

Cilem I. a lll. Gruppe JG 4 bylo pfi misi z 1. ledna 1945 leti5té Le Culot, ale ani jeden z pilotl na néj nezaltocil kviili silné protiletadlové obrané. Namisto toho
zfejmé zaltoc€ila 4. Staffel na letisté Ophoven. V jeji sestavé byl i 21lety Werner Zetschke, ktery byl sestrelen pobliz mésta Sittard a dopadl do jeho ulic.
Pri narazu byl pilot vymrstén z kokpitu a béhem nékolika minut na nasledky svych zranéni zemrel. Pohfben je na némeckém valecném hrbitové
v Ysselsteynu. Rekonstrukce tohoto stroje vychazi z podoby strojl stejného vyrobniho bloku a strojl pouzivanych u I./JG 4. KamuflaZ nastfikana barvami
RLM 74/75/76 byla doplnéna o €erno-bilo-Cerny pas na zadi trupu, ktery nosily stroje JG 4 zapojené do Obrany Fise. Na levé strané motorového krytu byl
namalovan znak JG 4, prava strana nesla znak 1./JG 4, stylizovaného kohouta na modrém podkladu, odkazujiciho na drivéjsino velitele |. Gruppe

JG 4 - Franze Hahna.
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D WNr. 462xxx, Uffz. Karl-Heinz Erler, 16./JG 5, Rygge, Norsko, duben 1945

Po svém zaloZeni v poloviné roku 1942 méla IV./JG 5 za (kol operovat proti jednotkam zapadnich Spojencl ze zakladen v Norsku. AvSak od srpna
1944 do zacatku listopadu byla nasazena ve Finsku a jejim Gkolem byl nejen boj proti sovétskym jednotkam, novymi protivniky se stali i Finoveé, kteri presli
na stranu Spojencu. V Fijnu 1944 byla ke tFem Staffel této Gruppe doplnéna nové vytvoiena &tvrta Staffel pod oznacenim 16./JG 5. Jejim velitelem se stal
Lt. Hans Vollet, ktery dfive slouzil u Ill/JG 5 a I1./JG 54. Ukolem 16./JG 5 bylo pfedevsim kryti plavidel u norského pobfezi. Pryvni vitézstvi si 16. Staffel
pripsala, kdyz 28. prosince 1944 narokoval Uffz. Walter Smejkal sestreleni Mustangu RAF. Lt. Vollet dosahl 11. ledna 1945 vitézstvi nad Mosguitem a pripsal
si tak svlj jedenacty a zaroven posledni sestfel. V bieznu 1945 se veleni nad 16./JG 5 ujal Lt. Adolf Gillet, ale 11. dubna zahynul pFi seskoku padakem, poté
co jej sestrelil Mustang z No. 65 Sqn RAF. Jednotku pak administrativné vedl Lt. Hohn, ale v boji ji velel Fw. Heinz Halstrick.
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E WNr. 464068, str. Josip Cekovi¢, 2. ZLJ (Zrakoplovno Lovacko Jato), lesi, Italie, duben 1945

Po letni ofenzivé Rudé armady na jiznim Gseku fronty v roce 1944 a vstupu jejich vojsk na Gzemi Madarska a Rumunska muselo némecké vrchni veleni Fesit
zabezpeceni svych pozic na Balkané. Jednou ze slozek ozbrojenych sil bylo i chorvatské letectvo. Pro jeho posileni bylo v fijnu 1944 ujednano dodani triceti
novych Bf 109G ve tfech etapach. Jiz v listopadu 1944 si Chorvaté prevzali prvnich deset stroju Bf 109G, které dne 1. prosince 1944 pristaly na letisti Lu€ko

u ZahFebu a byly pFidéleny k 2. ZLJ. Poté byla 2. ZLJ zaélenéna do Obrany RiSe a umisténa na letisté Borongaj. V lednu 1945 byly dodany dalsi

Bf 109G a 2. ZLJ byla jedinou bojeschopnou jednotkou na tomto Useku fronty. Jeji bojova €innost byla rozmanita, bojovala se sovétskymi a domacimi
komunistickymi silami a také s jednotkami USAAF a RAF. Cerna 10 méla plivodni némecké kFize pretfeny, pretfen byl i Zluty pruh na trupu a také Zluté
V na spodni plose kfidla. S timto strojem uletél str. Josip Cekovic 16. dubna 1945 na letisté lesi v Italii.
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F WNr. 464444, Maj. Carlo Miami, 2° Gruppo Caccia, ANR, Aviano, ltalie, Gnor 1945

Poté, co byla 18. zari 1943 vyhlasena Italska socialni republika, bylo tomuto loutkovému statu na Uzemi Italie, obsazenému némeckou brannou moci
a vedenemu Benitem Mussolinim, povoleno vytvorit armadu o sile ¢tyr divizi. Jeji letecka slozka, nesouci nazev Aeronautica Nazionale Repubblicana,
sestavala ze dvou stihacich skupin (Gruppo Caccia), torpédové skupiny (Gruppo Aerosiluranti Buscaglia) a nékolika transportnich letek. Obé stihaci
skupiny létaly v roce 1945 s Messerschmitty Bf 109G-6/G-10/G-14. Velitelem 2° Gruppo Caccia byl v té dobé Maggiore Carlo Miami. Jeho stodevitka byla
kamuflovana barvami RLM 74/75/76. Stabni oznaceni bylo na pravé strané trupu ztvarnéno nesymetricky, pravdépodobné z divodu umisténi elektrické
pripojky na 24 V. Némecke krize byly zachovany, pouze na horni ploSe kridla byly zastrikany tmavé zelenou barvou a doplnény o italské oznaceni. Oznaceni

na trupu bylo doplnéno italskymi znaky ve tvaru postovni znamky.
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Bf 109G-14 STENCILING POSITIONS
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d goodies for

672292 Luftwaffe rudder pedals PRINT (Brassin)
672329 Bf 109 balance weights PRINT (Brassin) # 672352
672338 Bf 109G undercarriage legs BRONZE (Brassin)
672344 Bf 109G radio compartment PRINT (Brassin)
672346 Bf 109G propeller PRINT (Brassin)

6723417 Bf 109G-5/G-6 cockpit PRINT (Brassin)
672348 Bf 109G-5/G-6 wheels PRINT (Brassin)
672352 Bf 109G-6 engine PRINT (Brassin)

672355 Bf 109G-5/G-6 gun barrels PRINT (Brassin)
D72048 Bf 109G stencils (Decal Set)
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