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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem,
nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skutecny valeény tazny kun...

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vzni-
kal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich valec¢nych kon-
fliktd nacistického Némecka az do jeho konce. Historie letounu se
zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace na vyvoj jednomotorového stihaciho jed-
noplosniku. Prestizni soutéZe se zUcastnily firmy Arado, Heinkel,
Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované
firmé plsobil na postu technického reditele profesor Willy Messer-
schmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim
dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vy-
tvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti
a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co nejCistSi aerodynamiku.
V prubéhu nasledujicich mésich vzniklo nékolik prototypd, které
slouzily zejména ke zkouskam a dalSimu vyvoji. Vysledkem byl le-
toun s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstrukc-
nimi prvky, jakymi byly dolnokridla koncepce, zatahovaci podvozek,
kridlo s velmi tihlym profilem, pohyblivé sloty nebo zbran strilejici
osou vrtule. Messerschmittdv Bf 109 byl tedy jiZ od pocatku svého
Vyvoje i pres problémy s pohonnou jednotkou velmi nadéjny a v sou-
Problémy s hnaci jednotkou vyresila az vyména motoru Jumo 210
za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen
s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni
dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych
,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich kusd Bf 109 dodlo
za ob&anské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim pro-
kazat schopnosti letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do
bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor dostaly i sériové stroje
varianty Bf 109B-1. Némecko vyuZivalo pro demonstraci své letec-
ké sily i sportovni klani. Triumf letounl Bf 109 na leteckém mitinku
v Curychu v [été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji
ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Viyvoj Bf 109 nésledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale doplhovani novych
strojd k bojovym Utvardm nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez
polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letounl. Ovéem béhem na-
sledujicich mésich roku 1938 se tempo dodavek k bojovym Gtvarim
zrychlilo a v okamziku prepadeni Polska (kterého se vSak zUcast-
nilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala
zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé
k dispozici. S technickou i mnozstevni prevahou absolvovala stihaci
&ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu Rie, Blitzkrieg proti
zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak zahajila

© Eduard - Model Accessories, s.r.0. 2025

svlj do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Utoky na Velkou Britanii. Pfitom
se ovéem projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepfiprave-
nost konstrukce stroje na neseni pfidavné nadrze, ktera by zvysila
dolet letounu pri doprovodu bombardért nad Britanii. Tato zdanliva
malickost byla jednim z faktord, které zapficinily pordzku Luftwa-
ffe v Bitvé o Britanii. Zkusenosti z boju v roce 1940 pak napomohly
pfi vyvoji verze F, kterd se zacala k bojovym Utvarim dostavat bé-
hem predjari 1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha" pfitom dosahla
svého vrcholu. Po bojich nad Kanalem a severni Francii, spige jiz
defenzivniho charakteru, se Bf 109F zapojily i do GUtocnych akci, a to
zejména pri operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe.
Do pozdéjsich kol Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo
do obrany RiSe v letech 1943-1945 se pak zapojovaly predeviim
Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky pak také verze K.

Tato stavebnice: Bf 109G-10 Erla

Verze Bf 109G (Gustav) byla primym pokracCovatelem provedeni
Bf 109F. Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl
dalsim vyvojem DB 601. Vzniklo nékolik verzi a subverzi Bf 109G
jak s pretlakovym, tak nepretlakovym kokpitem a vyvoj pomalu
sméroval k nové verzi Bf 109K, pro kterou byl pfipraven novy motor
DB 605D. Ten byl ovéem vyuzit také pro prechodné reseni, které
vzniklo v tovarné Erla. Byl pro néj vyuzit drak drivéjsiho provede-
ni G-14, které se objevilo jiz v ¢ervenci 1944 jako nahrada za G-6,
pricemz zahrnovalo vSechna diléi vylepSeni do té doby na G-6 pro-
vedena. DB 605D dostal stejné jako DB 605AS vétsi kompresor
z motoru DB 603 a také automatické ovladani otacek kompresoru
v zavislosti na vysce letu. V 1été 1944 byly zahajeny dodavky motord
DB 605DM a DMO, hlavnimi produkénimi verzemi pak byly DB 605DB
pro pouziti benzinu B4 se systémem MWS50, a DB 605DC, pohanéné
960ktanovym benzinem C3, bez instalovaného systému MW50.
Motory DB 605D byly instalovany vyhradné spolecné s vétsimi chla-
dici oleje typu FO 987, vétsi 54 litrovou olejovou nadrzi a vétsim sa-
nim vzduchu ke kompresoru. Produkce Bf 190G-10 bézZela od podzi-
mu 1944, jejich spolecnym znakem byly také vétsi kridelni chladice
ALF 907C misto plvodnich ALF 750B, vétsi sani vzduchu ke kom-
presoru a vétsi vrtule typu VDM 9-12159 se Sirsimi vrtulovymi listy.
Standardem byl také prekryt kabiny se zjednodusenym ramovanim
Erlahaube a vysoka smérovka.

Bf 109G-10 byly vyrabény v zdvodech tfi firem: Erla Lipsko, Messer-
schmitt AG Regensburg a Wiener Neustadter Flugzeugwerke. Pro-
vedeni vychazejici z tovarny Erla bylo jasné rozlisitelné od ostatnich
odli$nym tvarovanim kapotaze motoru s absenci bouli na pridi pred
a pod vyfuky. Ty si u Mtt Regensburg a WNF vynutila irsi klikova
skl motoru a odlisna olejova instalace. V tovarné Erla se s pro-
blémem vyporadali kompletni zménou kapotdze motoru. Celkem
bylo vyrobeno 2600 ks verze G-10, vyroba byla ukoncena v bfeznu
1945.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * &S50
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
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BARVY * FARBEN * PEINTURE * f,

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
BLUE LIGHT GREEN
C62 FLAT WHITE H413 RLM04 YELLOW
[C33] FLAT BLACK RLM23 RED
RED BROWN RLM66 BLACK GRAY
RLM70 BLACK GREEN RLM76 LIGHT BLUE
H68 C36 RLM74 DARK GRAY H421 RLM81 BROWN VIOLET
[ca7] RLM75 GRAY RLM82 LIGHT GREEN
RLMO2 GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
BURNT IRON SUPER FINE SILVER \
H77 C137] TIRE BLACK SUPER STAINLESS \
[ca7] CLEAR RED Mr.COLOR GX
H94 CLEAR GREEN SUSIE BLUE |
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A W.Nr. 151556, 13./JG 301, Stendal, Némecko, tinor 1945

IV. Gruppe byla zalozena 24. listopadu 1944 v Gardelegenu. Odsud ihned zacala podnikat svoje letecké protitutoky proti sovétskym silam, které se snazily
o prechod Feky Odry. Poté, co se jim to podaFilo, byla IV. Gruppe zapojena do letecké obrany Berlina, ale po velkych ztratach pilotd a techniky byla jednotka
19. bfezna 1945 rozpusténa. Doslo k tomu opét v Gardelegenu. V disledku intenzivnich boji se piloti na letounech stridali a bila 44 tak patfila k tém strojim,
ktere byly vyuzivany vice piloty. W.Nr 151556 je prikladem Bf 109G-10 série 151, vyrobeného tovarnou Erla v Lipsku. Tyto stroje byly charakteristické kfidlem
s velkymi boulemi nad podvozkovou Sachtou. Dalsi podrobnosti o tomto stroji nejsou znamy.
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B W.Nr. 490617, Uffz. Gerhard Reiher, 8./JG 3, Alperstedt, Némecko, listopad 1944

Dne 2. listopadu 1944 utrpéla cela JG 3 téZké ztraty béhem Utoku Sturmjagert od IV.(Sturm)/JG 3 na formaci B-17 od 91" BG severozapadné od Halle.
Nejhure dopadla Il. Gruppe, ktera béhem chvile pFisla o patnact stodevitek a dalsich jedenact jich bylo poskozeno. Béhem Gtoku americkych stihaci
zahynulo 12 pilotd. Jednim ze stroju, které mély tyto rany zacelit, byl i tento Messerschmitt Bf 109G-10, vyrobeny v tovarné Erla v Lipsku, ktery byl pridélen
Uffz. Reiherovi a obdrzel oznaceni modra 2. Marking stroje dale doplnil i znak jednotky na obou stranach pridé a bily pas, obepinajici zad' trupu, coz bylo
oznaceni stroji JG 3 v ramci Obrany fise.
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C 2./JG 27, Grossenhain, Nemecko, duben 1945

Piloti a pozemni personal od 2./JG 27 se i se svou technikou tak jake mnoho dalsich jednotek Luftwaffe od pocatku roku 1945 neustale stéhovali podle
situace a intenzity bojl na fronté. Postupné ustupovali od Ryna pres celou Némeckou iisi a v dubnu 1945 se objevili i v Praze-Kbely. V kvétnu zakoncili boje
druhé svétové valky v Salzburku odchodem do amerického zajeti. Cerna 13 byla letounem z produkce 151 s kamuflazi v barvach RLM 81a RLM 82. Spodn/{
plochy kridla mély mnohé gasti v barvé kovu. Rada autord uvadi Cislo 13 jako éervené, na obtiskovém arsiku naleznete obé varianty, tedy jak éervené, tak

cerne.
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D I./KG(J) 6, Bad Aibling, Némecko, kvéten 1945

Rozhodnuti o rozpusténi bombardovacich jednotek Luftwaffe, které bylo pfijato v zaFi 1944, a s tim souvisejici pfesun pilott bombardéri ke stihacim
UkolGm, si vynutily vznik preskolovacich Gtvard. V listopadu 1944 vznikla v Gerstungenu I/KG(J) & z KG 77. Ta zde odevzdala své bombardovaci stroje
a presunula se spolu se Stabem do Protektoratu Cechy a Morava na letiSté Praha-Kbely. Spolu s ni doslo k pfesunu zbyvajicich jednotek KG(J) &,
a to Gruppe I1./KG(J) 6 na letisté Praha-Klecany a I1l.,/KG(J) 6 na leti5té Praha-Ruzyné. Zde se piloti seznamovali s Bf 109G nebo Bf 109K a proudovymi Me
262. PrestoZe se némecky primysl na zaéatku roku 1945 potykal s mnoha problémy v disledku spojeneckych naletd a nepfiznivého vyvoje na bojistich,
obdrzela |./KG(J) 6 jesté v breznu 1945 nove stroje Bf 109G/K a IIl./KG(J) 6 prevzala dokonce i Me 262. Od pocatku brezna 1945 americti stihaci, kteri
doprovazeli bombardovaci svazy, vyuZili vSechny pfileZitosti k Gtokiim na prazska letisté. Vycvik u KG(J) 6 tim byl znaéné omezen a némecti piloti byli
nuceni podstoupit ostré bojové akce pfi ochrané vlastnich letist. Na konci dubna a pocatkem kvétna 1945 pak zacal presun letuschopnych stroji do Bad
Aiblingu. Stroje KG(J) 6 mély na trupu €erveno cerny kostkovany pruh a velke bilé ¢islice.
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E Lt. Friedrich-Wilhelm Schenk, 2./JG 300, Borkheide, Némecko, unor 1945

Schenkovi pratelé z rad leteckého personalu vymysleli tomuto pilotovi prezdivku Timo-Schenko. Mél to byt Zert vyuzivajici jméno sovétského marsala
Semjona Konstantinovice TimoSenka, ktery se vSak rychle ujal a mechanici tuto prezdivku namalovali i na trup Schenkova stroje. Friedrich-Wilhelm
Schenk létal u JG 300 od €ervence 1944 aZ do bi'ezna 1945, kdy byl pievelen k JG 7, u niz pilotoval proudové stihacky Me 262, Béhem bojl 2. svétové valky
dosahl celkem sedmi sestielli a po jejim skoncen/ létal u spolecnosti Lufthansa.
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F W.Nr. 491353, Cap. Ugo Drago, 4° Squadriglia, 2° Gruppo, ANR, Aviano, Italie, Unor 1945

18

Italska socialni republika byla loutkovym statem pod vedenim Benita Mussoliniho. Byla vytvorena na Uzemi Italie, obsazeném némeckou brannou moci dne
18.24aFi 1943 a mohla si vytvorit i vlastni armadu o sile Ctyr divizi. Jeji letecka slozka, nesouci nazev Aeronautica Nazionale Repubblicana, sestavala ze dvou
stihacich skupin (Gruppo Caccia), torpedoveé skupiny (Gruppo Aerosiluranti Buscaglia) a nékolika transportnich letek. Obé stihaci skupiny létaly v roce
1945 5 Messerschmitty Bf 109G-6/G-10/G-14. Velitelem 4° squadriglia, nesouci nazev Gigi Tre Osei, byl v té dobé Capitano Ugo Drago, ktery dosahl
sedmnacti sestfelli a v dubnu 1945 obdrzel némecky Rytifsky kfiz. Po valce emigroval do Argentiny, kde se Zivil jako instruktor létani, ale v roce
1953 se vratil zpét do Italie a byl pfijat k letecké spolegnosti Alitalia, u niz létal az do roku 1973. Zemfel v Rimé 22. dubna 2007. Ke konci valky uz nebylo
ze stroju pouzivanych ANR vétsinou odstrafovano oznaceni v podobé kfizii na trupu a na kfidle, pouze svastika na kylovce byla zastrikana a nahrazena
oznacenim v podobé italské vlajky olemovane zlutymi trojuhelniky, které bylo doplnéno i na boky trupu.
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# 672402

Bf 109G-10 L6oK (Brassin)

Bf 109G-10 LooKplus (Brassin)

Bf 109G undercarriage legs BRONZE (Brassin)

Bf 109G radio compartment PRINT (Brassin)

Bf 109G-10/K-4 propeller (Brassin)

Bf 109G-10 wheels (Brassin) W
Bf 109G-10 cockpit PRINT (Brassin) -4
Bf 109G-10 Erla engine PRINT (Brassin) e
Bf 109G-10 (Mask) e
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