Bf 109G-10 WNF/Diana

1/72 Scale Plastic Model Kit

ProfiPACK

edition

eduard

——

Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem
ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skutecny tazny kun...

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vzni-
kal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich vale¢nych kon-
fliktd nacistického Némecka az do jeho hofkého konce. Historie
letounu se zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Ri$ské minister-
stvo letectvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomo-
torového stihaciho jednoplosniku. Prestizni soutéze se zUcastnily
firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke.
V posledni jmenované firmé plsobil na postu technického feditele
profesor Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch
s nedlouho predtim dokonéenym kuryrnim Bf 108. Messerschmit-
tovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu
k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co
nejéistéi aerodynamiku. V pribéhu nésledujicich mésict vzniklo
nékolik prototypl, které slouzily zejména ke zkouskam a daldimu
vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodyna-
mickymi tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly
dolnokridla koncepce, zatahovaci podvozek, kfidlo s velmi stihlym
profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbran stfilejici
osou vrtule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skofepinovéa kon-
strukce trupu nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky
tak obvyklé, jak by se z dnesniho pohledu mohlo zdat. Messer-
schmittlv Bf 109 byl tedy jiZ od pocatku svého vyvoje, i pres pro-
blémy s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym projektem a v sou-
téZzi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsimi konkurenty.
Problémy s hnaci jednotkou vyresila az vyména motoru Jumo 210
za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen
s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni
dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych
,stodevitek" ve vice nez 25 verzich a variantéach.

0d §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkudebnich kust Bf 109 do3lo
za obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim pro-
kazat schopnosti letounu v moderni letecké valce. Nasledné se do
bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostévat i séri-
ové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuZivalo pro demonstraci
své nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikim i sportovni
klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu v [été
1937 byl navic doplnén o nékolik mésict pozdéji ustanovenim rych-
lostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve
velmi kratkych casovych Usecich. Navzdory tomu ale doplhovani
novych strojd k bojovym Utvardm nepokracovalo tempem, jaké by
si veleni Luftwaffe prélo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109
méné neZ polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letounl. Ovéem
béhem nasledujicich mésicl roku 1938 se tempo dodavek k bojo-
vym Utvardm zrychlilo a v okamzZiku pFepadeni Polska (kterého se
véak zUcastnilo jen o mélo vice neZ dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe
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disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni
Evropé v té dobé k dispozici. S technickou i mnoZstevni pfevahou
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
RiSe, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich
roku 1940 pak zahdjila svij do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na
Velkou Britanii. PFitom se ovsem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pridav-
né nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pri doprovodu bombar-
dérl nad Britdnii. Tato zdanlivd malickost byla jednim z faktor(,
které zapficinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. Zkusenosti
z bojli v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, kterd se zacala
k bojovym Utvarlm dostavat béhem predjafi 1941. Elegance Bf 109
u ,Friedricha pritom doséahla svého vrcholu. Po bojich nad Kana-
lem a severni Francii, spiSe jiz defenzivniho charakteru, se Bf 109F
zapojily i do Utocnych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa na
vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjéich Ukoll Jagdwaffe ve
druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany Rise v letech 1943-1945
se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G a v poslednich mési-
cich valky pak také verze K.

Tato stavebnice: Bf 109G-10 WNF/Diana

Verze Bf 109G (Gustav) byla pokracovatelem provedeni Bf 109F.
Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl primym
vyvojem DB 601. Vzniklo nékolik verzi a subverzi jak s pretlako-
vym, tak nepretlakovym kokpitem a vyvoj sméroval k nové verzi
Bf 109K, pro kterou byl pfipraven novy motor DB 605D. Ten byl na-
konec vyuzit také pro pfechodné fedeni, verzi G-10, kterad plvodné
vznikla v tovarné Erla. Tam vyuzili drakd jiz vyrabénych G-14, které
mély byt ndhradou za G-6 a zahrnovaly vSechna vylepseni do té
doby na ,gé Sestkach” provedend. Zaroven mély G-10 standardné
montovano zafizeni pro zvyseni vykonu vstrikovanim vody MW 50
a vyhled z kabiny byl zlepsen zavedenim prekrytu Erla. Tyto stroje
zacaly byt zavadény do sluzby od listopadu 1944. Ve vyrobé nahra-
zovaly G-6 nejen u Erly, ale také v tovarnach v Mtt Regensburg
a WNF/Diana. Mezi specifika posledné jmenované tovarny patfily
velké boule na kridlech, jaké byly typické pro K-4. Dostala je vétsi-
na strojd. Vdechny byly také osazeny kandnem Mk 108 réze 30 mm
namisto MG 151/20 raze 20 mm. Stroje z rané vyroby dostéavaly ko-
vové smeérovky, pozdéji byly montovany drevéné vsech vyrabénych
typQ. Rada strojii z WNF/Diana byla vyrobena v priizkumné verzi R2
s kamerou Rb 50/30 montovanou za kokpitem.

Vybouleni za motorovymi kryty bylo podobné jako u stroji z Mtt
Regensburg, ale s trochu mensim zaoblenim. Stroje z téchto to-
varen mély také vybouleni na spodku pridé pred vyfuky, které si
u Mtt Regensburg a WNF/Diana vynutila Sirsi klikova skrin motoru
a odlisna olejova instalace. V tovarné Erla se naproti tomu s pro-
blémem vyporadali kompletni zménou kapotadZze motoru. Celkem
bylo vyrobeno 2600 ks verze G-10, vyroba byla ukoncena v bfeznu
1945.
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ACHTUNG * ATTENTION *

UPOZORNENI *

ATTENTION *
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES *
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
AT

TEILE * PIECES *

PLASTIC PARTS
u>

PARTS * p][% *

P>
70150 U
11~°qQ @ M

<> =0 O=

T eeoo U

s M anadil = B A )

o gmtn S () &

My = ww [4s o T

P m s <SP O we ||

A= gEE g

wan 000 ¥ o 00 Jitiirr.s,
70150 J
e s
idadaq \vj
>
v 70150 Vv
I=K=| BEE o0t o e g e

v DEE B B8 b 66 =

A e @

s = % % [SEEN

BE= O &es @

PE - PHOTO ETCHED DETAIL PARTS

== w w

< | s s
@@zﬂ"oc w |

B LZVERE:

FARBEN *

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. -

PEINTURE * f,

* BARVY *

GSi Creos (GUNZE)

AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK GSi Creos (GUNZE)
FLAT WHITE AQUEOUS Mr.COLOR
FLAT BLACK RLMO04 YELLOW
H43 ci0g WINE RED RLM23 RED
[Cca1] RED BROWN RLM66 BLACK GRAY
RLM71 DARK GREEN RLM76 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN RLM81 BROWN VIOLET
H68 C36 RLM74 DARK GRAY RLM82 LIGHT GREEN
[ca7] RLM75 GRAY
RLMO02 GRAY STEEL
GREEN BLUE DARK IRON
H77 C137 TIRE BLACK MC219 BRASS
[ca7] CLEAR RED Mr.COLOR SUPER METALLIC
CLEAR GREEN SUPER FINE SILVER |
LIGHT GREEN Mr.COLOR GX
H324 LIGHT GRAY SUSIE BLUE |
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A WNTr. 610487, Lt. Heinz Ewald, Il. /JG 52, Veszprém, Madarsko, tunor 1945

Heinz Ewald se narodil 1. zaFi 1922 v Sopotech u svobodného mésta Gdansk. Dne 1. prosince 1941 se dobrovolné prihlasil do vojenskeé sluzby a po zakladnim
vycviku u FLAusb.Rgt. 23 absolvoval pilotni vycvik. Na podzim 1943 byl pFidélen k 6./ JG 52 na vychodni fronté. Casto létal jako wingman Gerharda
Barkhorna. Dne 12. listopadu 1943 dosahl svého prvniho sestrelu. Dne 24. €ervna 1944 utrpél vazné zranéni poté, co sestrelil bombardér B-24 u Plojesti
a nasledné byl sam sestfelen doprovodnymi stihadi. Po uzdraveni se vratil v fijnu 1944 k 11./JG 52, ktera byla v té dobé v Madarsku. Svij 50. sestrel
zaznamenal 2. ledna 1945 a béhem nasledujiciho dne dosahl péti sestfell. V poslednich mésicich bojl byl zapojen do obrany Vidné. Svého 84. a zaroven
i posledniho vitézstvi dosahl 16. dubna 1945. O ctyri dny pozdéji byl vyznamenan Rytifskym krizem. Béhem své kariéry byl nékolikrat sestrelen a mél povést
pilota, jehoz se drzi tésténa.
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B WNTr. 612769, 101. vadaszezred, Neubiberg, Némecko, kvéten 1945

Na konci brezna 1945 se zbytky madarskych leteckych jednotek soustredily na letisti Tulln v Rakousku, odkud provadély bojové lety do oblasti Vidné a Brna.
Po priblizeni fronty k Tullnu se 5. dubna presunuly na leti5té Raffelding, odkud pokracovaly v letecké podpore pozemnich sil v okoli Vidné. Na konci valky
se madarsti letci stejné jako jejich némecti kolegové radéji nechali zajmout americkou armadou a proto pileti 101. vadaszezred se zbylymi stroji ulétli
do bavorského Neubibergu. Stroje z tovarny Diana byly kamuflovany stejnymi barvami jako stroje z vyroby ve Videnském Novém mésté. Z fotografii stroje
gervena 12 je patrné, e madarské vysostné oznaceni bylo nastfikdno pFimo na kamuflaZ, némecké oznaceni nebylo aplikovano vibec. Cast spodnich
ploch kfidla zUstala v plvodni barvé kovu.
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C WNTr. 611975, Stab 11/JG 52, Neubiberg, Némecko, kvéten 1945

Oznaceni identifikuje tento letoun jako stroj wingmana velitele 11./JG 52, Maj. Wilhelma Batze. V Gnoru 1943 byl Batz pridélen ke 5tabu I1./JG 52 na vychodni
fronté. Prvniho vitézstvi dosahl 11. brezna a v kvétnu byl jmenovan velitelem 5./JG 52. V breznu 1944 docilil stého vitézstvi a v dubnu se stal velitelem
111./JG 52. Na pocatku Unora 1945 prevzal Batz vedeni I1./JG 52, ktera v té dobé bojovala v Madarsku. Své 237. a zaroven posledni vitézstvi, zaznamenal
16. dubna 1945. 0 pét dnd pozdéji obdrzel Mece k RytiFskému kFiZi s dubovou ratolesti. Batz se svou jednotkou prelétl 8. kvétna 1945 do zajeti z rakouského
Zeltwegu do Bad Aiblingu v Bavorsku, v zavérecné ¢asti trasy némeckeé stihace doprovazela formace Thunderbolti. Po vélce vstoupil do Bundesluftwaffe
a postupné velel Flugzeugfiihrerschule S a Lufttransportgeschwader 63. Konec druhé svétové valky zastihl tento konkrétni stroj na letisti Neubiberg
uMnichova. Do zajeti s nim prelétl Uffz. Anton Kellmayer (3 vitézstvi) z 7./JG 52.
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D WNr. 611xx2, Jasta 5 der ROA, Némecky Brod, Protektorat f)echy a Morava, kvéten 1945

Jasta 5 Ruské osvobozenecké armady (ROA) byla na zakladnu v Némeckém Brodu (v soucasnosti Havlick(v Brod) umisténa na zadatku bfezna 1945. Spolu
s Nachtschlachtstaffel 8 der ROA, vyzbrojenou stfemhlavymi bombardéry Ju 87D-5, se Jasta 5 (€astnila Ustupovych boju némeckych jednotek béhem
bitvy o Brno v dubnu 1945. Velitelem jednotky byl Major Semjon Trofimovi¢ Byckov, byvaly sovétsky letec. Na letounech Hurricane, Jak-7 a La-5 dosahl
15 vitézstvi, absolvoval 230 bojovych letl a obdrzel prestiZzni vyznamenani Hrdina sovétského svazu. V dobé sluzby u 482. IAP byl 10. prosince
1943 sestrelen flakem a padl do zajeti. S Luftwaffe zatal nejdrive spolupracovat pfi prelétavani letound, pozdéji se zapojil do protipartyzanskych leteckych
operaci v Pobalti a nakonec se stal velitelem stihaci jednotky Jasta 5 ,Oberst Kazakov". Na konci valky se vzdal Ameri¢anim, ale pozdéji byl vydan
Sovétum a 4. listopadu 1946 byl popraven. Stroj v typické kamuflaZi stroju pochazejicich z vyroby v tovarné WNF nesl na kylovce oznaceni letount ROA
v podobé svatoondrejského krize.
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E I./JG 52, Ainring, Némecko, kvéten 1945

Tato stodevitka byla na konci prosince 1944 dodana k 1./JG 53. Tam obdrzela spolu se zlutym pruhem znak jednotky na pridi, pikoveé eso. Na trupu pribylo
Stabni oznaceni a smérovka byla natfena Zlutou barvou, pFi¢emz na levé strané kylovky zlistala z vyrobniho ¢isla prvni Eislice 6 a na pravé strané posledni
tislice 8. Pravdépodobné v dubnu 1945, po rozpusténi |./JG 53, letoun prevzala I1./JG 52. Zde bylo oznaceni predchoziho uzivatele pretreno kamuflazni
barvou. Tézistém €innosti této jednotky v roce 1945 byl boj proti sildm Rudé armady na Uzemi Madarska a Rakouska. V dubnu 1945 se [1./JG 52 kratce

operovala z Gzemi Protektoratu Cechy a Morava, kde provadéla lety na podporu némeckych jednotek proti sovétské ofenzivé v bojich o Brno. Fotografie
zachytila stroj oznaceny zluta é dne 8. kvétna 1945 na letisti Ainring v Bavorsku.
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F Avia S-99.21, Letecka hlidka SNB/BL, Praha-Ruzyné, 1947-1950

Tento stroj byl poslednim kusem, sestavenym na jafe roku 1947 v tovarné Avia v Cakovicich. Po zalétani a kontrolnich letech byl pFedan v poloviné éervence
1947 na ruzyfiské letiété, kde s jedenapllroéni prestavkou kvili opravé po havarii slouZil do léta 1950 u taméjsi letecké hlidky SNB. Od poloviny prosince
1947 nesly nazev letecké hlidky Bezpecnostniho letectva ministerstva vnitra. Zbarven byl na hornich a bocnich plochach ocelové Sedou barvou, spodni
plochy byly nastrikany tmavsi Sedou barvou. Stroje hlidek SNB/BL mély motorové kryty, nabézné hrany kridla a vySkova kormidla véetné stabilizator(
natreny Sarlatovou barvou. Eviden¢ni oznaceni na bocich trupu a na horni a dolni plose kridla bylo provedeno stejnou barvou s bilym lemem. Vysostné
oznaceni mélo tvar sférickeho trojuhelniku, které nosily stroje Leteckych hlidek. U této Avie byly bez bilého lemu.
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Bf 109G-10

STENCILING POSITIONS

558
559 s57
A A
»
4564

£ $70

33834 s39
7?7 5
$36 535  S40

536 ..
?

L
|

S67 $33 S27  S23 s27
Lol _.., - -_I_

542
7
551

S47 7 548 7 549 7 S50 ?

A S9

T
|
|
|
|
@ e .
0 s20  Si
: ?
- $85

o s36

872
?
1871
4
L
565
?
S se6
515
K
516

S36 3835
7
533 s34
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