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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem
a padem ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to opravdu

jeji valecny tazny kun...

Letoun, ktery koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahounem
stihaciho letectva od prvnich valeénych konfliktd nacistického Némecka
az do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala psat v obdobi let
1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi formulovalo specifikace zakazky
na vyvoj jednomotorového stihaciho jednoplosniku. Prestizni soutéze se
zUCastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke.
V posledni jmenované firmé psobil na postu technického Feditele profe-
sor Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho
predtim dokonc¢enym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vy-
tvorit letoun s co nejlepsim pomeérem vykonu k celkové hmotnosti a veli-
kosti stroje. Zaroven se zaméfil na co nejistsi aerodynamiku. V pribéhu
nésledujicich mésicd vzniklo nékolik prototypl, které slouzily zejména ke
zkouskadm a dalsimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly letoun s jem-
nymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi
byly dolnokridld koncepce, zatahovaci podvozek, kridlo s velmi Stihlym
profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbran strilejici osou vr-
tule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu
nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky tak obvyklé, jak by
se z dne$niho pohledu mohlo zdat. Messerschmittlv Bf 109 byl tedy jiz
od pocatku svého vyvoje, i pres problémy s pohonnou jednotkou, velmi
nadéjnym projektem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad reno-
movanéjsimi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou vyresila az vyména
motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmys-
litelné spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy
invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych
,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich kust Bf 109 doslo za obcan-
ské vélky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v prosinci 1936.
Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokézat schopnosti letou-
nu v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2.J/88
Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Némec-
ko vyuzivalo pro demonstraci své nové nabyté letecké sily potencialnim
protivnikim i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém mitinku
v Curychu v Lété 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicd pozdéji ustano-
venim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi kréat-
kych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych strojd k bo-
jovym Utvarlim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni Luftwaffe pralo.
Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez polovinu z 643 prvolini-
ovych stihacich letount. Ovéem béhem nésledujicich mésich roku 1938
se tempo dodavek k bojovym Utvardim zrychlilo a v okamziku prepadeni
Polska (kterého se v3ak zUc€astnilo jen o mélo vice nez dvé sté Bf 109) tak
Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaké byla v kontinentalni
Evropé v té dobé k dispozici. S technickou i mnoZzstevni prevahou absolvo-
vala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu Ri3e, Blitzkrieg
proti zdpadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak zahdjila
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svdj do té doby nejobtiznéjsi (kol, Gtoky na Velkou Britanii. Pritom se ov-
Sem projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepfipravenost konstruk-
ce stroje na neseni pridavné nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pri
doprovodu bombardérd nad Britanii. Tato zdanlivd malickost byla jednim
z faktord, které zapricinily porazku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. ZkuSenosti
zbojl v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, kterd se zacala k bojo-
vym Gtvarim dostadvat béhem predjafi 1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha”
pritom dosahla svého vrcholu. Po bojich nad Kanalem a severni Francii,
spiSe jiz defenzivniho charakteru, se Bf 109F zapojily i do Gtocnych akci,
a to zejména pfi operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe.
Do pozdéjsich Ukold Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do
obrany Ride v letech 1943-1945 se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze
G a v poslednich mésicich valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky zi'ejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po deseti
letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po celou dobu
bojové Einnosti drZet krok se stihacimi letouny protivnikd. Kromé svého
prioritniho urcenti, tedy v roli Cisté stihaciho letounu, se Bf 109 uplatnily
také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné, noéni stihaci, palubni stihaci,
cvicné nebo zachytné stroje.

Tato stavebnice: Bf 109K-4

Na zékladé zavért porady v RLM z 9. srpna 1943 probihaly pripravné pra-
ce na konstrukci Bf 109K-1 a K-3, vybavenych pretlakovou kabinou, a Bf
109K-2, standardniho stihaciho letounu, pohanéného motorem DB 605D
nebo DB 605AS, vyzbrojeného motorovym kandnem MK 108 raze 30 mm
a dvéma kulomety MG 131 raze 13 mm. Po dalsi sérii jednani doslo k pre-
hodnoceni priorit ve vyvoji a vyrobé novych letound a findlni koncepce
nového typu byla schvdlena v ¢ervnu 1944. Rada soucasti spojenych s in-
stalaci motoru byla pfevzata z Bf 109G-10 vyrabénych tovarnou v Regens-
burgu, vetné velkého chladice oleje F6 987 a krytu motoru. Uvazovalo se
o pouziti nedeficitnich materidld (Ersatz), ale pdvodni myslenka celodre-
véného kridla byla opusténa a zlstalo celokovové. Pouze ocasni plochy
a nékteré dalsi dily byly vyrobeny ze dreva, zatimco nékteré podélniky tru-
pu byly z oceli namisto lehkych slitin. Vyznamnou zménou na kridle bylo
zesileni podvozku, zavedeni mechanickych ukazatell polohy podvozku na
horni ploge kfidla a predeviim zatahovacich krytl vnéjsiho podvozku. Ty
se pri zatahovani zaviraly tlakem kola na mechanickou paku. Pneumatiky
mély zvétSeny rozmér 690 x 190 mm, cozZ si vyzadalo vytvoreni velkych
podlouhlych vyénélkl nad podvozkovou $achtou, stejnych jako u sériovych
Bf 109G-10/U4 WNF/Diana a nékterych sériovych letound Erla. V pravém
kridle byly také umistény kyslikové lahve, zatimco v levém kridle byl pro-
stor pro tlakové ldhve systému GM-1, kterym byly nékteré stroje vybaveny.
Standardni vybavu vak tvoril systém MW 50, jehoZ umisténi v trupu bylo
upraveno tak, ze zasobnik jiz nezasahoval do zadni stény pilotni kabiny
a nebylo tedy zapotrebi vycnivajiciho krytu, jako u verzi Bf 109G-14 a G-10.
Réadiové vybaveni bylo shodné s verzi G-10, ale dratova anténa neméla
u vétsiny letound stozar na krytu kabiny nebo za nim, ale byla vedena
primo do trupu na vrcholu druhého trupového segmentu.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK CLEAR GREEN
FLAT WHITE LIGHT GREEN
FLAT BLACK RLM04 YELLOW
[ca1] RED BROWN RLM23 RED
RLM70 BLACK GREEN RLM66 BLACK GRAY
RLM74 DARK GRAY RLM76 LIGHT BLUE
H69 c37 RLM75 GRAY RLM81 BROWN VIOLET
[Ce0] RLMO02 GRAY RLM82 LIGHT GREEN
GREEN BLUE RLM83 DARK GREEN
BURNT IRON Mr.COLOR SUPER METALLIC
H77 C137 TIRE BLACK SUPER FINE SILVER \
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A W.Nr. 335xxx, Lt. Willy van de Kamp, Stab 11./JG 52, Neubiberg, Némecko, kvéten 1945

Oznaceni identifikuje tento letoun jako stroj Katschmarka (gisla) velitele 11./JG 52, Maj. Wilhelma Batze. V Gnoru 1943 byl Batz pridélen ke 5tabu I1./JG 52
na vychodni fronté. Prvniho vitézstvi dosahl 11. brezna a v kvétnu byl jmenovan velitelem 5./JG 52. V breznu 1944 docilil steho vitézstvi a v dubnu se stal
velitelem I11./JG 52. Na pocatku Unora 1945 prevzal vedeni ll./JG 52, ktera v té dobé bojovala v Madarsku. Své 237. a zaroven posledni vitézstvi zaznamenal
16. dubna 1945. 0 pét dni pozdéji obdrzel Mece k RytiFskému kFiZi s dubovou ratolesti. Batz se svou jednotkou prelétl 8. kvétna 1945 do zajeti z rakouského
Zeltwegu do Bad Aiblingu v Bavorsku, v zavérecné casti trasy némeckeé stihace doprovazela formace Thunderbolti. Po vélce vstoupil do Bundesluftwaffe
a postupné velel Flugzeugfiihrerschule S a Lufttransportgeschwader 63. Stroj cerna 1v barvach RLM 74/75/76 mél kamuflaz vyrobni Fady 335xxx. Zluty
pruh na pridi a zluta smérovka byly rozpoznavacim prvkem némeckych stroji v ramci Luftflotte 4. Konec druhé svétové valky tento konkrétni stroj zastihl
na leti5ti Neubiberg u Mnichova. Jeho pilotem byl Batziv Adjutant Lt. Willy van de Kamp, ktery u 11./JG 52 slouZil od kvétna 1943 a na konté mél jedno

vitézstvi.
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B W.Nr. 332884, 9./JG 3, Leck, Némecko, kvéten 1945

0d vylodéni spojenci v Normandii v €ervnu 1944 byla 9./JG 3 tak jako ostatni jednotky na zapadni fronté pod neustalym tlakem spojeneckych stihaci
a bombardérd. Béhem operace Bodenplatte byla JG 3 jednou z mala dspésnych jednotek, presto pro ni byla ztrata Sestnacti pilotli citelna. Od ledna 1945
se 9./JG 3 ¢asto presouvala na rizna némecka letisté a konec valky zastihl bilou 8 na zakladné Leck. Od poloviny roku 1944 vedl 9./JG 3 Lt. Oskar
Zimmermann, ktery byl vyznamenan Rytifskym kiizem a na svém konté mél 34 vitézstvi, z toho 14 ¢tyfmotorovych bombardérd. V poloviné bfezna
onemocnél a na konci valky padl do €eskeho zajeti, z néjz byl po roce propustén. Do konce valky byl velitelem Hptm. Willy Althof. Zakladni kamuflaz trupu
tohoto letounu byla provedena barvami RLM 81/82, a kamuflazni pole odpovidala vyrobni radé 332xxx. Na mnoha mistech byla opravovana barvami RLM
82 a RLM 02. Kryty motoru byly v barvach RLM 74/75/76 svétlejsich odstind. Na levé strané trupu pod kabinou byl umistén bily napis Gabi. Pod bilou 8 bylo

barvou RLM 75 pretreno predchozi oznaceni. Pred ocasnimi plochami pak bylo od ruky namalovano €erne Cislo 884.
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C W.Nr. 334xxx, 11./JG 27, Goslar, Nemecko, duben 1945

Velitelem I11./JG 27 byl od Fijna 1944 do konce valky RakuSan Hptm. Dr. Peter Werfft (26 sestrell). Ve stejném mésici prezbrojila jednotka na Bf 109K-4.
0d Gnora zastupoval Werffta ve funkci velitel 12./JG 27 Oblt. Emil Clade a v poslednim mésici valky vedl I./JG 27 jiz jako oficialné jmenovany
Gruppenkommandeur. Po valce pracoval jako pilot aerolinek, vénoval se sportovnimu létani a v roce 1996 vydal paméti. V dobé své sluzby u 11./JG 27
v Africe sestrelil v srpnu 1942 letoun, na jehoz palubé zahynul velitel britské osmé armady Lt. Gen. W. H. E. Gott. Na jeho misto byl jmenovan Lt. Gen.
Maontgomery. Na konci valky byla 11./JG 27 nasazena v severnim Némecku. Zluta 1z 11./JG 27 byla nalezena postupujicimi spojeneckymi jednotkami
v dubnu 1945 na zakladné Goslar v Némecku. Na tomto letisti byla dislokovana od 29. bfezna do 8. dubna 1945. Pozdéji operovala z Cech, Bavorska
a Rakouska. Od prosince 1944 do konce valky vedl 11. Staffel Oblt. Heinz-Giinther Hennig, ktery drive velel 2./JG 53 a 2./JG 102 a na svém konté mél dvé

vitézstvi. Kamuflaz na trupu v barvach RLM 81/82 ma provedeni vyrobni fady 334xxx.
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D W.Nr. 331413, 1./JG 4, Berlin-Schonefeld, Némecko, unor-brezen 1945

Stihaci jednotka 1./JG 4 byla zformovana v srpnu 1943 v Mizilu (Rumunsko) z 1./JG 77 k obrané ropnych poli a plosin pobliz Plojesti. Po tézkych bojich
515" AF USAAF a Ustupu z Italie byla 1./JG 4 v lété 1944 reorganizovana v Kasselu. Poté se zapojila do bojli s doprovodnymi P-51 a P-47 z 8" AF a 9" AF
USAAF. Od listopadu 1944 do ledna 1945 se nachazela 1./JG 4 na letiSti Darmstadt-Griesheim. Odsud se zUcastnila operace Bodenplatte a ztratila velke
mnozstvi pilotd. Od (nora 1945 byla umisténa na letisti Berlin-Schiénefeld a zde byla 19. bf'ezna 1945 rozpusténa. Poslednim znadmym velitelem 1./JG 4 byl
Oblt. Alfred Neumayer, ktery po zranéni 1. ledna 1945 prosel rekonvalescenci a i pres sve bojove zkusenosti byl po vyléceni pridélen k péchoté.
Po péchotnim vycviku v Cechach je od dubna 1945 nezvéstny. Bild 4 méla kamuflaZ tvofenou barvami RLM 74/75/76 a znaky odpovidaly vyrobni Fadé
331xxx. Bila spirala méla cerné lemy, které mechanici aplikovali u JG 4. Na levé strané pridé byl znak JG 4 a na praveé strané kresba kohouta.
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E W.Nr. 335xxx, Lt. Ernst-Dieter Bernhard, Stab I1./JG 53, Kaufbeuren, Némecko, duben 1945

JG 53 vznikla v roce 1937 a byla jednou z nejstarsich némeckych stihacich jednotek druhé svétoveé valky. Jeji lll. Gruppe prosla po tazeni na Zapadeé boji
dvodnich mésich bojii v SSSR a od konce roku 1941 byla nasazena ve Stredomofi. Po piesunu z Italie v Cervnu 1944 se nachazela v Bad Lippspringe
a operovala proti spojeneckym naletdm na Risi. V zaff 1944 se podilela na odrazeni operace Market Garden. Od konce roku 1944 se jednotka postupné
stahovala pod natlakem spojeneckych vojsk na jizni €ast Némecka. Pilotem tohoto stroje byl Lt. Ernst-Dieter Bernhard, ktery v prosinci 1944 nastoupil
k 12./JG 53. V poloviné bfezna byl jmenovan Adjutantem velitele I11./JG 53, jimz byl v té dobé Hptm. Siegfried Luckenbach. Po Luckenbachové nehodé
béhem pristani v dubnu 1945 jej v zavérecnych tydnech valky zastupoval Hptm. Wolfgang Ernst s 36 vitézstvimi na konté. Se zobrazenym strojem
Lt. Bernhard havaroval 19. dubna 1945 kviili defektu podvozku pfi pristani v Kaufbeuren po boji s formaci Marauder( doprovazenych Thunderbolty. Na svém
konté mél Bernhard jeden tézce poskozeny Mustang.
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F W.Nr. 330230, Uffz. Heinrich Munninger, 10./JG 77, Neuruppin, Némecko, listopad 1944

V Fijnu 1944 se 111./JG 77 stala prvni stihaci jednotkou Luftwaffe, kompletné prezbrojenou na Bf 109K-4, kterych méla ve stavu 68. Jejim velitelem byl
zkuseny veteran JG 77 Major Armin Kéhler (40 sestrell, RK). Po zalétani a seznameni se s novym typem byla 2. prosince 1944 jednotka bojové nasazena.
Letecké souboje vrcholily pri bitvé v Ardenach. Uffz. Heinrich Munninger, narozeny 30. cervna 1923, letél 1. ledna 1945 pri operaci Bodenplatte s bilou 17 jako
wingman Uffz. Johanna Twietmeyera. Pri Utoku na letisté RAF v Antverpach-Deurne (B.70) byl zasazen flakem, snazil se nouzoveé pristat pobliz Tilburgu v
Nizozemsku, havaroval a zahynul. Pohiben je v Lommelu. Pfi této operaci prisla I11./JG 77 o 11 strojli a pilotl. Od poloviny ledna 1945 byla nasazena na
vychodni fronté. V zavéru valky bojovala v Hornim Slezsku se zakladnou v Dolnim BeneSové (Beneschau) na Hluginsku. Bila 17 byla
z produkce 330xxx s vysokym rozhranim kamuflaznich barev RLM 74/75 na bocich trupu. Z obou stran byl na pridi znak [11./JG 77, Cervené srdce.
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Bf 109K-4 STENCILING POSITIONS

57758759

824 s32*
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672329 Bf 109 balance weights PRINT (Brassin)
672383 Bf 109G-10/K-4 propeller (Brassin)

672454 Bf 109K-4 wheels (Brassin)

672455 Bf 109K-4 engine PRINT (Brassin)

672457 Bf 109K-4 radio compartment PRINT (Brassin)
672458 Bf 109K-4 undercarriage legs PRINT (Brassin)
672459 Bf 109K-4 cockpit PRINT (Brassin)

672460 Bf 109K-4 wheel bays PRINT (Brassin)

674064 Bf 109K-4 LooK (Brassin)

674071 Bf 109K-4 L66Kplus (Brassin) o lX |\,
SIN67236  Bf 109K-4 (Brassin) W ‘u
3DL72089  Bf 109K-4 SPACE (3D Decal Set) "{lljﬁ.m
CX705 Bf 109K (Mask) ) . -

# 674071
1t 672459

1t 6724357
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