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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy.
Elegantni stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych 13 let v mnoha verzich.
Svou kariéru zahajoval na sklonku éry dvouplosniku a kondil ji s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se britské kralovské letec-
tvo (RAF) rozhlizelo po nastupci stédrnoucich dvouplo$nych stihacich
letound. Potfeba vyrazné rychlejsich stihacl byla evidentni mimo jiné
i vzhledem k vykonlm rychlych jednoplosnych zavodnich hydropland,
které v rdmci tehdy prestizni soutéZe o SchneiderGv pohér dosahova-
ly bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace RAF.
Jednim z tehdejdich konstruktérd rychlych hydroplédnt byl Reginald
J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy
rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi vy-
dalo pod dojmem takového vykonu v fijnu téhoz roku specifikaci F.7/30,
kterd vyhlasovala soutéz o novy stihaci letoun s maximalni rychlosti
alespon 400 km/h. Navzdory tomuto pozadavku pripravilo sedm z osmi
uchazedd do soutéZe dvouplosniky, jedinou vyjimkou byl Supermari-
ne Type 224 Reginalda Mitchella. BohuZel se ukazalo, ze jeho vytvor
s lomenym vzepétim kridla, pevnym podvozkem a motorem Rolls-
-Royce Goshawk zaostaval. RAF si proto vybrala dvouplosny Gloster
Gladiator a na rychlé jednoplosniky si musela jesté chvili pockat.

0d zklamani k uspéchu

Fiasko s typem 224 Mitchella od dalsi prace neodradilo, namisto
zvazovanych vylepseni pro Type 224, nakonec presvédcil vedeni Su-
permarine, ze bude lepsi vyvinout zcela novy stroj, vyuzivajici tehdy
rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12, zéklad slavného Merlinu. Mini-
sterstvo letectvi projevilo o navrhovany Typ 300 zajem a 28. prosince
1934 vydalo specifikaci F.37/34, kterd umoznila stavbu prototypu vy-
zbrojeného ¢tverici kulometl. Nasledné vsak Mitchell obdrzel speci-
fikaci F.10/35, kterd ménila zadani na instalaci osmi kulometd. Tuto
zménu bylo mozno provést pouze za cenu odstranéni moznosti nést
bomby a zmenseni objemu palivovych nadrzi. Toto rozhodnuti mélo za
nasledek maly dolet a vytrvalost Spitfiru.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho rizenim sedél $éfpilot, ka-
pitan Joseph ,Mutt* Summers. Po osmi minutach byl novym strojem
natolik nadsen, ze Gdajné prohlasil: ,Nic na tom letadle neméntel”.
V cervenci 1936 dokonCil prototyp Gspésné sérii zkousek v Martlesham
Heath a v pribé&hu prosince zahdjil dal&i testy, tentokrat jiz s namon-
tovanou vyzbroji sestavajici z osmi kulometd Browning raze 7,7 mm.
Béhem brezna 1937 se vsak pri vyskovych letech ukézalo, Ze zbrané
zamrzaji a trvalo to az do fijna 1938, nez byl problém uspokojivé vyre-
Sen vyhrivanim pomoci horkého vzduchu odebiraného ze zvétSeného
chladice pod pravym kridlem. Tato Uprava se zavedla od 60. vyrobené-
ho kusu a byla zpétné provedena i na jiz vyrobenych strojich.

Vzhiiru do boje!

V €ervnu 1936 byla objednana prvni série 310 Spitfird Mk. | a jako prv-
ni obdrZela nové stihace v srpnu 1938 No. 19 Sgn z Duxfordu. V dobé
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vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari 1939) bylo vyzbro-
jeno Spitfiry jedendct squadron a na zac¢atku kvétna 1940 obdrzelo tyto
stroje dalsich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se jiz zavedeni svého
vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. Cervna 1937 ve véku 42
let a tihu dalsiho vyvoje Spitfiru nasledné nesl Joe Smith. Je tfeba
poznamenat, Ze vyroba Spitfiru nebyla jednoduchd, a to zejména kvdli
slozité konstrukci jeho eliptického kridla. Nakonec firmé Supermarine
poméhala s vyrobou pomahala Fada dalSich vyrobc(, aby bylo mozno
vCas plnit objednavky ministerstva.

K prvnimu stfetnuti Spitfir Mk. | s Meserschmitty Bf 109 doslo
23. kvétna 1939 pobliz Calais, ovéem bez sestrell. Na prvni vitézstvi
(sestfeleni dvou Hurrican( 151. squadrony v nechvalné zndmém in-
cidentu nad Barking Creek nepocitejme) si museli piloti novych stro-
jG pockat do 16. Fijna téhoZ roku, kdy devét Junkersd Ju 88 zaltocilo
na zakladnu kralovského ndmornictva ve Firth of Forth. Dva z nich
byly sestreleny. O pdl roku pozdéji zahéjila némecka arméada ofenzivu
v Zapadni Evropé a Spitfiry se dostavaly do stretu s nepfitelem stéle
Castéji. Jejich prava provérka vsak prisla, az kdyz v cervenci 1940 vy-
pukla Bitva o Britanii.

Prubézny vyvoj

Vyvoj Spitfiru byl od zacatku kontinudlnim procesem. Rané Spitfiry
napriklad postradaly jakékoli pancéfovani. Prvni zménou byla v tomto
ohledu instalace vrstveného skla na Celni Stitek kabiny. Poté dostala
vrchni palivova nadrz kryt z lehké slitiny o tloustce 3 mm, zatimco
spodni nadrz byla chranéna sendviCovym materidlem Linatex (pryz
a textilie). K ochrané pilota pak byla instalovana ocelova deska za
sedacku. To vSe zvysilo hmotnost Spitfiru. Prvni vyrobené stroje Mk.|
vazily 2639 kg a dosahovaly maximalni rychlosti 583 km/h. Hmotnost
plné modifikovanych MK.| stoupla na 2789 kg zatimco rychlost klesla
na 563 km/h. Presto byly tyto pozdéjsi stroje lepsimi bojovymi stroji.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.la

Spitfire Mk.la predstavoval prvnim vyznamné vylepSeni plvodni kon-
strukce. Letoun byl vybaven vypouklym prekrytem kabiny, ktery se
pouzival jiz od roku 1939 a zlepSoval vyhled pilota. Pro dalsi zlepseni
prehledu pilota o situaci v zadni polosfére bylo na rém celniho Stit-
ku instalovano zpétné zrcétko. Spitfiry Mk.la byly pohanény motorem
Merlin Ill, ktery byl spojen s novou vrtuli De Havilland 5/3%9a. Dalsi
zménou byla nova VKV vysilacka TR.1133, kterd nahradila starsi typ
TR.9D.

Nova radiostanice méla jiné antény, protoze nepouZivala dratovou an-
ténu mezi anténnim stozarem a vertikalnim stabilizatorem. Nékteré
Spitfiry Mk.la si presto zachovaly anténni stozar starsiho provedeni.
Vyzbroj si zachovala usporadani osmi kulomet Browning réze 7,7 mm
v kridle (kridlo A).
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Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

NZ=
ZN
|-

ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
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A N3250, P/O Allan R. Wright, No. 92 Squadron, RAF Croydon, Velka Britanie, konec kvétna / zacatek

cervna 1940

No. 92 Squadron byla prezbrojena z Blenheimii Mk.IF na Spitfiry Mk.| zacatkem brezna 1940 a operacniho statutu dosahla 9. kvétna 1940. Je zajimavé,
ze siina Spitfirech ponechala své predvalecné kody GR az do konce Cervence, kdy je zménila na pridélené QJ. Kodova pismena, stejné jako trupovy znak
typu A, se mirné odchylovaly od standardu. Standardni byly spodni plochy s kfidlem v kombinaci bila/€erna (Night), se zbytkem spodnich ploch ve stribrné
barvé. P/O Allan R. Wright letél svij prvni bojovy let 23. kvétna 1940 a béhem néj poskodil nad Dunkerque dva Bf 110, jeden navic pravdépodobné sestrelil.
Nasledujici den sestrelil Bf 110 a dalsi znicil pravdépodobné. Alan Wright dosahl béhem 2. svétoveé valky celkem 11 vzdusnych vitézstvi.
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B P9390, P/0 Alan C. Deere, No. 54 Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie, ¢erven - cervenec 1940

Spitfire P9390 pochazi ze stredni vyrobni série Mk.| a byl druhym Spitfirem legendarniho novozélandského leteckého esa Alana ,Al* Deera, ktery nosil
na trupu pod kabinou osobni kresbu ptaka kivi. Al Deere s nim od 1. ervna do 3. ervence 1940 absolvoval 29 operacnich letli a dosahl na ném jednoho
nepotvrzeného sestrelu. Deereho Kiwi Il byl 7. Cervence 1940 sestrelen Bf 109 a jeho pilot P/0 Edward Jack Coleman se béhem nouzového pristani pobliz
Deal v Kentu lehce zranil. Letoun byl zni€en. No. 54 Squadron byla jako jedina plné vybavena Spitfiry s vrtulemi Rotol RX5/1. Novozélandan Al Deere
se zUc€astnil jiz prvni operace No. 54 Squadron, pri které poskytla 16. kvétna 1940 letecke kryti ustupujicim spojeneckym jednotkam v Belgii. Dne 23. kvétna,
pri doprovodu F/Lt. J. Leatharta, leticiho v Milesu Magister pro velitele No. 74 Squadron, S/Ldr L. Whitea, sestreleného u Calais, sestrelil Deere své prvni
dva Bf 109. Vecer o tri dny pozdéji zacala operace Dynamo, evakuace z Dunkerku. Deere nouzové pristal 28. kvétna na belgické plazi, ale dokazal
se po devatenactihodinové anabazi vratit zpét do Hornchurche. Po ukonceni evakuace Dunkerku se No. 54 Sguadron zapojila do Bitvy o Britanii, v niz
Al Deere dosahl sedmi sestfelll. V pribéhu 2. svétové valky prosel fadou velitelskych postd, mimo jiné velel elitnimu Wingu z Biggin Hill, a v dobé
spojenecké invaze na kontinent vedl No. 145 (Free French) Wing. Jeho celkové skore ¢ita 21 sestreld (nékteré zdroje uvadéji 17). Do dlichodu ode5el
v hodnosti Air Commodore roku 1967. V roce 1991 vydal Zivotopisnou knihu Devét zivotu (Nine lives).
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C R6690, P/0 John C. Dundas, No. 609 Squadron, RAF Middle Wallop/RAF Warmwell, Velka Britanie,

srpen 1940

V tomto Spitfiru Mk.la R6690 PR-A sestrelil P/0 John Dundas odpoledne 13. srpna 1940 zapadné od Portlandu Ju B7A od I1./StG 2. Béhem Gtoku na dalsi
Stuku zasahl jeji strelec olejovy systém motoru a a Dundas nouzové pristal s vazné poskozenym strojem na letisti Warmwell. Spitfiry No. 609 Squadron
v té dobé jesté nemély namalovany kokardy na spodnich plochach kFidla, nafizené Air Ministry 11. srpna 1940. Cerné individualni pismeno letounu, v tomto
pripadé A, bylo u jednotky zvykem malovat na spodek pridé do bile zbarveného panelu. F/Lt John Charles Dundas z Yorkshire byl starsim bratrem G/Cpt H.
S.L.,Cocky* Dundase. Pred valkou pracoval jako novinar pro Yorkshire Post a v roce 1938 nastoupil k No. 609 Squadron Auxiliary Air Force. V srpnu 1939 byl
povolan do sluzby a s No. 609 Squadron bojoval u Dunkerku i v Bitvé o Britanii. S 16 sestfely se stal jednim z nejispésnéjsich stihaci jak No. 609 Squadron,
tak i samotné Bitvy o Britanii. Dne 28. listopadu se u ostrova Wight zapojil se svym oblibenym Spitfirem X4586 PR-0 do boje s letouny Bf 109, pficemz
radiem oznamil, ze pravé dosahl svého 16. sestrelu. S nejvétsi pravdépodobnosti se jeho obéti stal major Helmut Wick, komodor JG 2 a v té dobé nejlepsi
aktivni eso Luftwaffe s 56 sestrely na konté. O chvili pozdéji se véak Dundas sam stal obéti Wickovo Cisla, Leutnanta Rudiho Pflanze, rovnéz esa
z JG 2. Ackoli byl Wick vidén, jak z letounu vyskakuje, nikdy nebyl nalezen, stejné jako jeho premozitel Dundas.
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D R6891, Sgt Ronald F. Hamlyn, No. 610 Squadron, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, srpen 1940

Sgt Ronald Hamlyn byl prvnim ,Esem jednoho dne* v RAF. Dne 24. srpna sestrelil s R6891 DW-Q tyri Bf 109 plus jeden Junkers Ju 88. Hamlin se narodil
v Harrogate a do RAF vstoupil v roce 19346. Od jara 1940 slouzil u No. 72 Squadron, se kterou se Ucastnil operaci nad Dunkerkem v ramci operace Dynamo.
V cervnu se pfipojil k No. 410 Squadron, se kterou se Uspésné Ucastnil Bitvy o Britanii, béhem které sestrelil deset nepratelskych letound, véetné
zminénych péti béhem jednoho dne, za coz obdrzel DFM. Nasledné byl prevelen k No. 242 Squadron, se kterou dosahl poslednich dvou vitézstvi. V Fijnu 1941
mu bylo svéreno veleni No. 275 Squadron, jednotky pro zachranu na mori (ASR). Za vynikajici sluzbu u ASR mu byl udélen Air Force Cross. Posledni dva
roky valky plsobil Hamlyn ve Stabnich a instruktorskych funkcich. Po valce zistal v RAF a slouZil aZ do svého odchodu do dichodu v roce 1957.
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E P9386, S/Ldr Brian J. Lane, No. 19 Squadron, RAF Fowlmere, Velka Britanie, srpen - zari 1940

Brian ,Sandy" Lane byl k No. 19 Squadron prevelen kratce po vypuknuti valky jako velitel A letky. Poté, co stavajici velitel S/Ldr Geoffrey Stephenson
zahynul nad Dunkerkem, stal se Lane docasnym velitelem Squadrony. Spitfirem, se kierym Lane pravidelné létal poté, co doslo k prezbrojeni
za problematické kandnové Spitfiry Mk.Ib, byl stroj sériového Cisla P9386. S nim dosahl béhem Bitvy o Britanii ti potvrzenych sestreld. Oproti jeho
pFedchozim osobnim Spitfirim nemél tento pod kabinou nakreslen osobni znak, svastiku protnutou Zlutym bleskem a napisem BLITZEN. Vrtulovy kuZzel
(dle nékterych prament Zluty nebo v odstinu Sky) byl patrné poziistatkem markingu piredchoziho uzivatele, No. 7 0TU. Tento stroj reprezentuje finalni styl
zbarveni a oznacovani strojl Fighter Command v dobé Bitvy o Britanii. Stroj byl plvodné vyroben jesté v éernobilé podobé spodnich ploch, proto nejsou
po aplikaci odstinu Sky vidét na spodni plose kridla zadné popisky. Na spodni ploSe krfidla také nejsou zfetelné vydechy horkovzdusného vytapéni
palubnich zbrani, je tedy moZné, Ze tento stroj byl jiz vybaven elektrickym vytapénim kulometl. Dne 5. zaFi 1940 se stal Brian Lane formalné velitelem
No. 19 Squadron. Jednotku opustil pogatkem €ervna 1941 a v prosinci 1942, mu bylo svéreno veleni No. 167 Squadron. CtyFi dny po svém pfijezdu byl béhem
operace Rhubarb sestfelen Lt. Walterem Leonhardtem z 6./JG 1. Béhem valeéné kariéry dosahl ,Sandy* Lane deviti sestrel(i z toho jednoho ve spolupraci.
Pod pseudonymem B. J. Elian napsal klasickou knihu Spitfire (John Murray, 1942).
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F X4009, F/Lt Paterson.C. Hughes, No. 234 Squadron, RAF Middle Wallop, Velka Britanie, zari 1940

Patrick Clarence ,Pat* Hughes, rodak z Cooma v Australii, vstoupil v roce 1935 do Kralovského australského letectva (RAAF). Po absolvovani vycviku byl
vybran pro sluzbu v RAF. V roce 1937 odcestoval do Velké Britanie a byl pridélen k No. 2 FTS v Digby a poté pridélen k No. 64 Squadron. Kdyz byla 30. Fijna
1939 v Leconfieldu znovu zformavana No. 234 Squadron, byl povySen, prevelen a ustanoven jako velitel B letky. Hughes se podilel na prvnim vitézstvi
No. 234 Squadron béhem Bitvy o Britanii, kdyZ 8. Cervence sestfelil Ju 88. Béhem nasledujicich nékolika tydni mu jeho taktika - pfiblizit se na kratkou
vzdalenost a rychle se stahnout - zajistila zni¢eni 15 nepratelskych letound. Dne 7. zafi zachytila No. 234 Squadron velky denni nalet na Londyn, ktery
tvorilo 60 Do 17 s doprovodem Bf 109. Pat, jak bylo jeho zvykem, zadtocil na Dorniery z bezprostredni blizkosti. Jim zasazeny letoun explodoval, coz
zplsobilo vzhledem k malé vzdalenosti vaZné poskozeni Hughesova Spitfiru, ze nad nim ztratil kontrolu, havaroval a zahynul. Podle svédki se letoun tocil
ve vzduchu s chybéjici ¢asti kridla. Pat Hughes dosahl celkem 17 vitézstvi (15+2), a stal se tak nejuspésnéjsim australskym esem Bitvy o Britanii a Sestym
nejlispésnéjsim spojeneckym esem Bitvy o Britanii. Vrak Spitfiru X4009 byl pred nékolika lety vyzvednut a darovan Hunter Fighter Collection
a je v soucasnosti restaurovan do letuschopného stavu spolecnosti Vintage Fighter Restorations. Po dokonceni bude slouzit jako létajici pamatnik Pat
Hughesovi.
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G X4253, P/0 Wilfrid G. Duncan Smith, No. 611 Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie, unor 1941

Spitfire Mk.la X4253 FY-N reprezentuje styl kamufldZe a znaceni stihacich letound Fighter Command v zimé 1940/41 a prvni poloviné roku 1941. PFedpisem
Air Ministry z 27. listopadu 1940 bylo znovuzavedeno zbarveni spodni plochy levé poloviny kridla cernou barvou (Night) na které mél vysostny znak zluty
lem. Zaroven byl pro lepsi identifikaci vlastnich letadel zaveden natér vrtulového kuZele barvou Sky, stejnou barvou byl proveden také 18 palcl Siroky pruh
pred ocasnimi plochami. Barva kuzele a identifikacniho pruhu byla obvykle mirné odlisna od standardni barvy Sky spodnich ploch, protoze byla vice
do modra. Nékteré zdroje ji uvadéji jako barvu Sky Blue. Pilotem tohoto Spitfiru byl budouci Group Captain a stihaci eso s 19 sestrely Wilfrid G. Duncan
Smith, ktery nastoupil sluzbu u No. 611 Squadron v fijnu 1940 v hodnosti Pilot Officer. Prid zdobi osobni kresba a bojovy napis Atchashikar (Dobry lov), ktery
mél Duncan Smith namalovan na viech svych osobnich Spitfirech.
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