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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokazZe rozpoznat asi kazdy. Tento
elegantni stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych tfinact let v mnoha verzich.

Na zacCatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po na-
stupci starnoucich dvouplosnych stihacich letound jako byl Haw-
ker Fury. Potfeba vyrazné rychlejsich stihacd byla evidentni mimo
jiné i vzhledem k vykondm rychlych jednoplodnych zavodnich hyd-
ropland, které dosahovaly béZné dvojndsobku maximalni rychlosti
rychlych hydropldnG byl Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine
S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy rychlostni rekord vykonem
655 km/h. Britské ministerstvo letectvi tedy pod dojmem takového
vykonu vydalo v Fijnu téhoz roku specifikaci F.7/30, kterd vyhlaso-
vala soutéz na novy stihaci letoun s maximalni rychlosti alespon
400 km/h. Navzdory tomuto pozadavku pripravilo sedm z osmi
uchazecl do soutéZe dvouplosniky, vyjimkou byl Supermarine Typ
224 Reginalda Mitchella. Bohuzel byl zklamanim a RAF si proto vy-
brala dvouplosny Gloster Gladiator.

0d zklamani k Uspéchu

Toto fiasko Mitchella od dali prace neodradilo. Mél pfipravenu
radu vylepdeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy
k projekci zcela nového stroje vyuZzivajiciho rovnéz novy motor
Rolls-Royce PV12, zéklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi
projevilo o navrhovany Typ 300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo
specifikaci F.37/34, kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného
Ctverici kridelnich kulometl. Nasledné v3ak Mitchell obdrzel spe-
cifikaci F.10/35, kterd ménila zadani na instalaci osmi kulometd.
Tuto zménu bylo mozno provést pouze za cenu odstranéni moz-
nosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych nadrzi na 300 L.
Toto rozhodnuti mélo za nasledek maly dolet.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cis-
lem K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho rizenim sedél firemni
Séfpilot, kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu
byl novym strojem natolik nadsen, Ze dajné prohlasil: ,Nic na tom
letadle neménte!”. Po Uspésnych zkouskach byla v cervnu 1936 ob-
jednéna prvni série 310 Spitfirl a jako prvni obdrzela nové stihace
v srpnu 1938 No. 19 Squadron z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Bri-
tanie do valky s Némeckem (3. zari 1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry
jedenact squadron, na zacatku kvétna 1940 obdrZelo tyto stroje
dalSich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se jiz zavedeni svého
vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. Cervna 1937 ve véku
42 let a tihu dalsiho vyvoje Spitfiru nasledné nesl Joe Smith.

ZvysSovani vykonnosti

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval cetné zmény.
Po prvnich verzich Mk.| a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba
ucinit zadsadnéjsi krok pro vyraznéjsi zvyseni vykonU instalaci sil-
néjsiho motoru. Prvnim pokusem byl projekt, zahajeny jiz zaatkem
roku 1939. Prototyp s tovarnim oznacenim Type 330 a vojenskym
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Spitfire MK.IIl vznikl Upravou sériového Spitfiru Mk.l, do kterého
byl instalovan novy motor Rolls-Royce Merlin RM 25M (budouci
Merlin XX) s jednostupnovym dvourychlostnim kompresorem o
maximalnim vykonu 1037 kW (1320 hp). Pfi letovych zkouskéach
sice prototyp nedosahl vypoctené maximalni rychlosti 644 km/h ve
vysce 6400 m, ale pouze 620 km/h, ovéem i to byl vyrazny narust
vykon{ oproti verzi Mk.I. Komplikovany vyvoj Merlinu XX a potize
pfi jeho zavadéni do vyroby vSak plany na vyrobu zhatily. Firma
Rolls-Royce proto koncem roku 1940 navrhla rychlé reseni v po-
dobé paralelné vyvijeného motoru Merlin RM5S (Merlin 45) s jed-
nostupnovym jednorychlostnim kompresorem, optimalizovanym
pro velké vysky. Ve vysce 5400 m daval vykon 902 kW (1210 hp).
Merlin 45 mél stejné rozméry jako Merlin Ill, pohanéjici Spitfiry
Mk.l. Jeho konstrukce navic umoziovala upgrade Merlinu Ill na
Merlin 45 pouhou vyménou kompresoru, coz umoznovalo jedno-
duchou zastavbu do stavajicich drakl verzi Mk.I a Mk.Il i pripadnou
konverzi jiz vyrobenych stroju. Zkousky dvou prvnich prestavé-
nych stroji v Boscombe Down potvrdily solidni maximalni rych-
lost (593 km/h v 6100 m), ale projevily se i potize se stavitelnymi
vrtulemi De Havilland, kterym ve velkych vyskach zamrzal olej
stavéciho mechanismu. Potize byly i s chladicem oleje verze MKk.II,
ktery pro silnéjsi motor nestacil. Ackoli bylo toto reseni pova-
Zovano za docasné, byl objednadn program konverzi Spitfird Mk
a Mk.Il na Spitfiry Mk.V. Celkem bylo vyrobeno 6464 Spitfird MK.V.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.Vb early

V poloviné brezna 1941 dorazil do Boscombe Down Spitfire X4922,
vyrobeny v Eastleigh na montazni lince pro Spitfiry Mk.l. Byl jiz
pohanén Merlinem 45 a k jeho zaletu doslo 7. Unora. Béhem zkou-
Sek mél jiz tento prototyp plnou vyzbroj a vystroj, presto dosahl
maximalni rychlosti 603 km/h ve vysce 6344 m. Béhem druhé po-
loviny Gnora dostalo Merlin 45 v Eastleigh celkem 23 Spitfirl MK.I,
vétsinou ve verzi Mk.Ib. Staly se tak prvnimi Spitfiry Mk Vb se Ctyr-
mi kulomety radze 7,7 mm a dvéma 20mm kandny. Tato verze byla
nejrozsirengjsi, zatimco provedeni Mk.Va s osmi kulomety v kridle
bylo vyrobeno jen v poctu 94 kusU. Verze Mk.\Vc pak byla vyzbrojena
bud stejné jako MK.Vb, piipadné mohla mit ¢tverici 20mm kandénd.
Kromé motoru odpovidaly tyto stroje standardu Spitfiru Mk., a to
vCetné mensiho chladice oleje se sanim ve tvaru U, ktery byl prici-
nou vys$ich teplot oleje prvnich Spitfird MKV a predstavoval urcité
riziko prehrati motoru.

Béhem vyroby byly Spitfiry Mk.V postupné zdokonalovany. Jiz pri
nabéhu vyroby mély oproti Mk.I a MK.II silngjsi pancérovani. Po-
mérné rychle doslo k vyméné olejového chladice za vétsi s kru-
hovym vstupem, ktery byl posléze zpétné namontovan i na prvni
Spitfiry MKV, vzniklé konverzi z Mk.| a Mk.II. Vétsi chladi¢ se stal
jednim z rozpoznévacich znakd Spitfiru MK.V.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si pedlivé prostuduite stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouziveijte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
RED CLEAR RED
YELLOW CLEAR GREEN
FLAT BLACK DARK GREEN
RUSSET EXTRA DARK SEAGRAY
LIGHT GULL GRAY MEDIUM SEAGRAY
DARK EARTH RLM76 LIGHT BLUE
SKY AIRCRAFT GRAY-GREEN
BURNT IRON Mr.COLOR SUPER METALLIC
TIRE BLACK SUPER FINE SILVER |
Ca2 MAHOGANY ALUMINIUM ‘
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A P8699, F/Lt John Bisdee, No. 609 Squadron, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, ¢ervenec 1941

John Bisdee se narodil ve Weston-super-Mare v Somersetu. Po vypuknuti 2. svétové valky byl povolan do sluzby v RAF. Po ukonéeni vycviku byl pridélen
k No. 609 Squadron, se kterou se Gcastnil Bitvy o Britanii a dosahl Fady vzdusnych vitézstvi. V roce 1942 byl odvelen na Maltu jako velitel No. 601 Squadron.
Po presunu do severni Afriky, se zapojil do kampané v Zapadni pousti. V roce 1943 byl jmenovan vojenskym guvernérem Lampedusy. Vétsinu ze zbytku sve
valecné sluzby stravil vycvikem a jako velitel No. 323 Wing v Italii. V cervnu 1945 obdrzel Rad britského impéria. Béhem valky dosahl deseti sestreld, z toho
dvou ve spolupraci, dalSich €tyr pravdépodobné a ¢tyri letouny nepritele poskodil. Stejné jako vSechny Bisdeeho predchozi Spitfiry, i P8699 mél pod celnim
Stitkem jeho osobni emblém, liliovy kvét s korunkou. V srpnu 1941 prevzal P8699 S/Ldr George ,Kemp® Gilroy a dosahl s nim &tyr ze svych 24 sestreld.
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B W3257, F/Lt Eric S. Lock, No. 611 Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie, cervenec-srpen 1941

Nejuspésnéjsi pilot Bitvy o Britanii Eric Stanley Lock letél se Spitfirem W3257 poprveé 14. Cervence 1941, Novy letoun pokrtil sestrelem Bf 109F, kterym
dosahl svého posledniho vzdusneého vitézstvi. O necelé tfi tydny pozdéji, 3. srpna, zauto€il pri navratu z akce typu Rhubarb na némeckou kolonu u Pas
de Calais a od té doby je nezvéstny. Predpoklada se, ze byl sestrelen protiletadlovou palbou a zfitil se do more. Jeho Spitfire Mk.\V W3257 ani Lock sam
nebyli nikdy nalezeni. Na konté mél 26 sestreld, dosaZzenych béhem 25 tydnl operacniho nasazeni v pribéhu jednoho roku, z néhoZ ovsem stravil Sest
mésicl v nemocnicich. Spitfire Mk Vb W3257 byl zbarven standardni kamuflazi Dark Green / Dark Earth / Sky. Kédova pismena E-FY byla v barvé Sky, coZ
byl standardni barevny odstin kédovych pismen Spitfirll hornchurchského wingu. Sériové gislo bylo namalovano v nestandardni velikosti za trupovym
pruhem Sky nad VOP.

|H7Z H330

16 3 13 15

\\].
H7d | H12 | 14 H74 H74
C368 C332 C368 C368

H330 H72

361 G369

H4

FLAT [BRE
BLACK [exk] C4
| H74 DARK [GEEM) H72 |
SNl GREEN [E S369

14




C W3320, P/0 Donald E. Kingaby, No. 92 Squadron, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, ¢ervenec-srpen 1941

Donald Ernest ,Don* Kingaby byl jednim z nejuspésnéjsich stihacl RAF na Spitfirech. Prvnich Uspéchl dosahl jiz béhem Bitvy o Britanii v fadach
No. 266 a No. 92 Squadron a do konce roku 1940 mél na konté osm sestrell. Dalsi Gspéchy rychle pFibyvaly a do léta 1941 mél jiz na konté 14 vzdusnych
vitézstvi. Spitfire W3320, pojmenovany The Darlington Spitfire, byl jeho poslednim osobnim Spitfirem u No. 92 Squadron. Létal s nim od 20. ¢ervence 1941
do 1. fjna 1941 a absolvoval v jeho kokpitu 33 operacnich letd, pri kterych sestrelil tfi Bf 109F jisté, dalsi tfi pravdépodobné a jeden poskodil. K operacnimu
letani se vratil v breznu 1942 u No. 111 Squadron a nasledné jako velitel letky u No. 64 Squadron. Na podzim 1942 prevzal veleni No. 122 Squadron. Béhem
invaze v Normandii plisobil na velitelstvi Fighter Command a valku zakoncil jako velitel Advanced Gunnery School v Catfossu. Celkem dosahl 23 sestreld.
Na zakoupeni Spitfiru Mk.Vb W3320 The Darlington Spitfire, prispéli ¢astkou 5 082 liber obcané mésta Darlington v hrabstvi Durham v severovychodni
Anglii. Po 15. srpnu 1941 byla na W3320 prebarvena pole Dark Earth tmavé Sedou barvou Mixed Grey, na spodnich plochach pak dostal letoun natér barvou
Medium Sea Grey.
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D P8783, Sgt Donald R. Morrison, No. 401 Squadron RCAF, RAF Biggin Hill, Velka Britanie,

listopad 1941 - (nor 1942

Donald Morrison se narodil 2. cervna 1921 v Torontu v Ontariu. Vystudoval North Toronto Collegiate a v Fijnu 1940 vstoupil do RCAF. V cervenci 1941 dokon€il
vycvik a odjel do Velké Britanie. Byl pridélen k No. 122 Squadron a o dva mésice pozdéji k No. 401 Squadron RCAF, u které se zacal rychle prosazovat.
Do konce Unora 1942 dosahl tf potvrzenych sestfell. V dubnu 1942 byl na stazi v Ustredni délostielecké Skole Witteringu a poté se vratil na své misto
u No. 401 Squadron. Dne 19. srpna 1942 byl pfi souboji s Fw 190 sestrelen, vyskoCil ze zasazeného letounu a na padaku se snesl do Lamansského prulivy,
z néhoz byl zachranén. Behem zachranné akce obsluhoval na €lunu kulomety a strilel na Utocici nepratelska letadla. Dne 8. listopadu byl znovu sestrelen
a vazné zranén Srapnelem. Némecti lékafi mu byly nuceni amputovat nohu. Kvili svému postizeni byl repatriovan zpét do Velké Britanie. Do Kanady
se vratil v listopadu a v kvétnu 1944 se stal instruktorem u No. 20 EFTS. Z RCAF odeSel 14. brezna 1945. V roce 1947 se vratil do Velké Britanie a vstoupil
do RAF, kde slouzil do roku 1951. Pozdéji pracoval pro Trans Canadian Airways. Celkem mél za svaoji valeénou kariéru na svém konté sedm potvrzenych
sestrell, z toho tfi spolecné, Ctyfi dalsi pravdépodobné sestrelil a pét poskodil. Postavi¢ku Jiggse, kterou vytvofil karikaturista George McManus, mél
Sgt Don Morrison nakreslenu na kazdem letadle, se kierym pravidelné létal u No. 401 Squadron. Prvnim Spitfirem, na kterém byla tato postavicka
nakreslena, byl Spitfire P8783.
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E W3774, P/0 William V. Crawford Compton, No. 485 Squadron, RAF Kenley, Velka Britanie,

listopad 1941- brezen 1942

Jednim z nejuspésnéjsich pilotl RAF byl Novozéland'an William Vernon Crawford-Compton. Do RAF vstoupil v roce 1939 jako mechanik, nasledné byl prijat
do leteckého vycviku, ktery dokoncil v roce 1940. V bfeznu 1941 byl pridélen k nové vytvorené jednotce No. 485 Sqn. a od srpna 1942 slouzil velice Gspésné
jako velitel B Flightu u No. 611 Sqn. Koncem roku 1942 prevzal veleni No. 64 Sgn. a vedl ji do konce brezna nasledujiciho roku. Po obdobi 5tabnich povinnosti
se v poloviné roku 1943 stal velitelem stihaciho kridla Hornchurch a vedl ho az do konce roku. Po ukonceni operacniho turnusu prednasel tfi mésice
ve Spojenych statech o operacich RAF. Do aktivni sluzby se vratil jako velitel No. 145 Wing, ktery vedl v Gtoc¢nych operacich pred a po operaci Overlord.
Po valce zastaval radu vyssich funkci v RAF a koncem roku 1968 odesel do vysluzby v hodnosti Air Vice-Marshal. Zemrel v lednu 1988 ve véku 72 let.
Celkem dosahl 22 sestrell, ¢tyr pravdépodobnych a dalsich 13 letound poskodil. Zobrazeny Spitfire W3774 byl jeho prvnim osobnim letounem a dosahl
na ném &tyr sestrell. Na levé strané pod kabinou mél vyobrazenou kresbu hofici svastiky a nad ni panev s hlavou Hitlera. Levou stranu krytu nadrze zdobil
napis Auckland 1 “Waiuku”. Na pravé strané pod kabinou byl darovaci napis Samson. W3774 dostal nové zbarveni platné od 16. srpna 1941. Fotografie
dokladuji pouZiti velmi tmavého odstinu Mixed Grey (pravdépodobné Extra Dark Sea Grey) na mistech pavodni Dark Earth, pas Sky byl na spodni plose
premalovan novym odstinem spodnich ploch Medium Sea Grey.
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F P8537, Sgt Jaroslav Hlouzek, No. 313 Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie,

listopad 1941 -brezen 1942

Spitfire Mk.Vb P8537 slouzil operacné u No. 313 Squadron od 2. listopadu 1941 do 28. brezna 1942. Nejcastéji do jeho kokpitu usedali piloti Sgt J. Hlouzek,
F/L K. Vykoukal a F/Sgt K. Foglar. Postavicka konika Horace, kterou na tento Spitfire namaloval plzensky rodak, vyuceny pismomalir a autor vSech kreseb
na Spitfirech No. 313 Squadron Sgt Karel Pavlik, byla na tomto Spitfiru dlouha léta urcitou zahadou, protoze z fotografii byla znama pouze polovina kresby.
Az dvé neoriznuté fotografie z archivu po mechaniku F/0 Ing. Karlu Beinhauerovi pomohly rozresit, jak vypadala druha polovina. Spitfire PB537 byl
prestiikan do novych kamuflaznich odstind platnych od 16. srpna 1941. Dochované fotografie dokladuji kompletni zménu viech kamuflaznich ploch Spitfiru.
Na mistech ptvodni Dark Earth bylo pouZito velmi svétlého odstinu Mixed Grey a pas barvy Sky Blue byl na spodni plose pretien novym odstinem spadnich
ploch Medium Sea Grey. Kodova pismena RY-Z byla v odstinu Sky Blue, stejné jako vrtulovy kuzel a prstenec pred VOP.
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Spitfire Mk.Vb early STENCILING POSITIONS
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