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Aero L-39 Albatros je jednim z nejznaméjsich a nejrozsirenéjsich cvicnych proudovych
letounti na svété. Za jeho uspéchem stoji pokrokova a promyslena koncepce, ktera
poskytovala velky prostor pro dalsi modernizace.

Tovéarna Aero zaznamenala velky Uspéch jiz se svym prvnim prou-
dovym cviénym letounem L-29 Delfin, ktery zvitézil v roce 1961
v soutéZi na cviény letoun statl nékdejsi Vardavské smlouvy. Jed-
nalo se o jednoduchy a efektivni letoun, ktery vychoval tisice pilotd.
Jiz v prvni poloving 60. let vSak bylo zfejmé, ze bude zapotfebi vy-
konnéjsiho letounu, ktery by adepty leteckého remesla lépe pfipra-
voval pro pilotdZ vykonnéjsich bojovych strojd. Proto byly pod ve-
denim hlavniho konstruktéra Jana VI¢ka a vedouciho projekénich
praci Karla Dlouhého zahdjeny v tehdejsich Stredoceskych stro-
jirndch v prazskych Letnanech prace na konceptu nového letounu.
Pocatecni vyvoj zvaZoval dvé varianty. Prvni z nich predpokladala
modernizaci L-29 na verzi L-129 pro elementarni vycvik, zatimco
pro pokracovaci vycvik mél vzniknout novy, nadzvukovy letoun
L-39. Druhé varianta zahrnovala pouze letoun L-39 ve trech ver-
zich, pokryvajicich elementarni, pokracovaci i bojovy vycvik pilotd.

Pocateéni vyvoj

Obé studie byly predlozeny k posouzeni 15. Cervence 1964. Zvolena
byla druhd varianta a navrh L-39 byl dale rozpracovan. Zpocatku
bylo pro L-39 navrzeno mirné Sipové kridlo, u kterého se zvazovaly
sloty v zajmu nizké pristavaci rychlosti. Vztlakové klapky mély byt
jedno, nebo dvoustérbinové. Tato redeni byla ovéfovéna na zmen-
Seném modelu €. 2a v méritku 1:5. Nasledujici model €. 3 byl pripra-
ven v roce 1965 a slouzil k ovéreni koncepce. Mél lichobéznikové
kridlo s profilem NACA 64, Sipovité kridlo bylo zavrzeno. V této fazi
byl dalsi vyvoj presunut z Lethan do Aera Vodochody. Pro primérni
zkousky byl pouzit aerodynamicky tunel ve VZLU v Praze, k dal$imu
vyvoji poslouzil rychlostni a vyvrtkovy tunel CAGI v SSSR.
Rozsahly projekt L-39 zapojil do procesu vyvoje a vyroby vice nez
dvacitku podniki sdruzenych do tehdejsi vyrobné-hospodarské
jednotky VHJ Aero a zapojeno bylo i mnoho daléich podnikd a insti-
tuci. Velkym Gkolem byl i vyvoj zcela nového vystrelovaciho seda-
dla VSI1-BRI, ktery probihal ve VZLU pod vedenim Jifiho Matéjcka.
Novy systém umoznioval zachranu osadky v rychlosti 150 km/h az
900 km/h ve vyskach 0 m az 13 000 m.

Motorova kooperace

Jak pokracovaly prace, tak se vyjasfovala i problematika pohon-
né jednotky. Byl zvolen sovétsky agregat Al-25 a L-39 se tak stal
jednim z prvnich vojenskych letound, ktery vyuZival dvouproudo-
vy motor. Tento agregat se osvédcil v dopravnim letounu Jak-40,
pro potfeby L-39 jej ale bylo tFeba upravit. Ukol pfipadl jinonic-
kému Motorletu, ktery vyvinul verzi Al-25W s tahem 14,4 k. Opro-
ti origindlu mél upraveny olejovy a palivovy systém a zcela nové
dvoustupnové dmychadlo. Motor byl ovérovan na létajici zkusebné
I1-28, ve které byl instalovan namisto zadniho strelisté. Nultd vy-
robni série L-39 dostala motory z Motorletu, nasledna mezivladni
dohoda se SSSR ovéem stanovila, Ze motory pro L-39 bude doda-
vat zdporozsky zavod. Tomu byla predédna dokumentace k motoru
Al-25W a po dalSich Upravéach, které zvysily tah na 16,85 kN, vznikl
Al-25TL, ktery pohanél letouny L-39C.

V Motorletu pokracovali ve vyvoji a dalsimi Gpravami dosahli zvy-
Seni tahu pri sou¢asném snizeni spotreby. Studie dostala nazev
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Walter Titan a jeji dokumentace byla taktéz predana zdporozskému
zavodu, kde vznikl motor Lotarev DV-2. Vyroba byla svérena Po-
vazskym strojirnam (Povazské strojarne, Povazska Bystrica, Slo-
vensko) a tyto motory s tahem 24,5 kN pohanély modernizované
cviéné-bojové L-39MS.

Letové zkousky

Celkem bylo pfed zahajenim vyroby postaveno sedm prototypl
-39, z nichz bylo pét letovych a dva byly urceny pro pevnostni
zkousky (X-01a X-04). Pro vyvoj verzi L-39Z0 a L-39ZA nasledné
vznikly dalsi ¢tyri prototypy. MontaZ draku prvniho letového proto-
typu X-02 byla dokon&ena v lednu 1968, zéstavby systémU a motoru
probihaly do éta. Poprvé zvedl letoun k 35 minut trvajicimu letu
tovarni pilot Rudolf Duchon 4. listopadu 1968. Po radé zkusebnich
letl bylo u X-02 nahrazeno plvodni kiidlo s velkym prechodem na-
bézné hrany do trupu novym, které jiz tento pfechod nemélo, a né-
kolik pfipadl pumpézZe motoru si pozdéji vyzadalo zvétdeni vstupd
vzduchu do motoru a posunuti jejich predni hrany o 370 mm vpred.
Instalovény byly také prisavaci otvory na bocich vstupd.

Zku$ebni program néasledoval druhym létajicim prototypem X-03,
ktery byl zalétnut 7. kvétna 1969 a mimo jiné na ném probéhly
zkousky zdchranného systému VS-1-BRI. V Cervenci 1971 se z X-03
Uspésné katapultovali vysadkari Petr Suchomel a Karel Plzak.
Treti letovy prototyp X-05 se dostal do vzduchu poprvé 23. zafi
1969 a tovarni pilot Juraj Souc zalétal nasledné prototypy X-06
a X-07, které jiz byly opatfeny velkymi vstupy vzduchu. X-06 byl
také prvnim L-39, ktery absolvoval nouzové pristani. Kvlli zévadé
na podvozku jej posadil na bricho dal$i tovarni pilot Vlastimil David.

Albatros leti do svéta

V srpnu byla zahajena sériova vyroba L-39, ktery dostal jméno
Albatros, a 7. zari byl prvni sériovy kus predan vojenské spravé.
Viyrobu zajistovaly podniky Aero Vodochody (predni ¢ast trupu a fi-
nalni montdaz), Let Kunovice (kridlo) a Rudy Letov (zadni ¢ast trupu
s ocasnimi plochami). Produkce nulté série pokracovala v roce
1972, letouny byly prelétnuty na Slovensko a absolvovaly zkuseb-
ni provoz na VVLS SNP v Kosicich. 0d kvétna 1973 probihaly také
zkousky u nejvétsiho zakaznika, kterym byl SSSR. Ucastnil se jich
prototyp X-07, upraveny tak, aby odpovidal strojim 2. série. Testy
probihaly za tvrdych podminek a jejich vysledkem bylo doporuceni
zavést L-39 jako standardni cviény letoun v sovétském letectvu.
L-39 Albatros se stal v nasledujicich letech jednim z nejrozsite-
néjsich proudovych cviénych letadel na svété. Tisice téchto letounl
létaji dodnes ke spokojenosti uzivatell, a to i civilnich. Kromé le-
tovych vlastnosti patri mezi prednosti L-39 provozni spolehlivost,
nendrocnost Udrzby a také fakt, Ze mize plsobit z nezpevnénych
ploch diky vysoko posazenym vstuplm vzduchu a na zemi zakry-
tym podvozkovym Sachtam.

Dalsi vyvoj vedl k verzim Z0 a ZA, ur¢enym pro pokracovaci vycvik,
déle k vykonnéjsimu provedeni MS a nakonec az k lehkému bitev-
nimu L-195. Ani to nebyl konec zé&kladni konstrukce tohoto pove-
deného letounu, nebot v soucasnosti jiz Aero Vodochody dodava
zékaznikim vyrazné prepracovany typ L-39NG.
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* * ACHTUNG * ATTENTION *

UPOZORNENI

ATTENTION
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouZivani barev a lepidel pracuijte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 5o
OPTIONAL ~ BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICALASSEMBLY ~ REMOVE ~ REVERSESIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA  OHNOUT  BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

\ PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com \
PARTS * * PIECES * &

*
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L-39C Albatros

m -Parts not for use. -Telle werden nicht verwendet. -Pidces & ne pas utlliser. -Tylo dily nepouzivelte pH stavbé. - 488 iy Wik
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GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR

WHITE GREEN
BLACK OLIVE DRAB
RED GRAY
[ca] YELLOW MEDIUM GRAY
BLUE GRAY
GREEN GRAY

H12 c33 FLAT BLACK GREEN
[c28] STEEL BROWN
FLAT CLEAR YELLOW
SKY BLUE HEMP

H50 GREEN AIR SUPERIORITY BLUE
[c11] LIGHT GREY AIRCRAFT GRAY-GREEN
AIRCRAFT GRAY INTERIOR GREEN
INTERIOR GREEN

H66 C119) RLM79 SAND YELLOW CHROME SILVER
[c36] RLM74 DARK GRAY STEEL
TIRE BLACK DARK IRON
SAIL COLOR ALUMINIUM

H90 ca7 CLEAR RED Mr.COLOR SUPER METALLIC
[c138 CLEAR GREEN SUPER FINE SILVER \

GREEN SM204 SUPER STAINLESS 2 |
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A L-39CM, s/n 915254, 2. stihacia letka, 81. kridlo, letisté Sliac, Vzdusné sily Ozbrojenych sil

Slovenskej republiky, Slovensko, 2022

Albatros trupového ¢isla 5254 je modernizovanou variantou CM, kterou provozuje 2. taktickad letka smiSeného kfidla se zakladnou
na letisti Sliac. V roce 2011 proSel letoun generalni opravou, pfi které obdrzel novou Sedou kamuflaz, jejiz souéasti je i tmavsim odstinem
zndzornéna silueta kabiny na spodni strané trupu. Posledni generdlni oprava letounu probéhla pocatkem cervna 2020
a L-39CM 5254 se tak stal poslednim generalkovanym Albatrosem na Slovensku, kterou dokonéil podnik Letecké opravovne Trenéin

ve spolupraci s Aero Vodochody. Dne 4. kvétna 2022 byl na svislych ocasnich plochach aplikovdn motiv ke 100. vyroéi narozeni
ceskoslovenského pilota S/Ldr Otto Smika.
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B L-39C, Centrum leteckého vycviku, letisté Pardubice, Ceska republika, 2023

Dne 1. dubna 2004 vznikla novéa organizaéni slozka spolecnosti LOM PRAHA s. p., Centrum leteckého vycviku v Pardubicich, ktera
si pronajala od ACR osm letounl L-39C (0103, 0113, 0115, 0440, 0441, 0444, 0445 a 0448) pro pokracovaci vycvik armadnich pilotd.
Na prelomu let 1999 a 2000 proslo vSech osm téchto letount generalni opravou a modernizaci. Viechny dostaly zcela novou piedni &ast
trupu do které bylo instalovano plvodni vybaveni. Tim ziskala armdada letouny technicky odpovidajici 53. sérii a navic s plnym resursem.
V rdmci GO byl aplikovan také novy kamuflazni natér, tvoreny ze tfi odstini $edé barvy. Béhem revize R3, ktera probihala v rozmezi let
2016 az 2019, pak dostaly letouny nové praporové znaky.
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C L-39C, Ruské namorni letectvo, 859. TsBP, zakladna Jejsk, Ruska federace, 2018

L-39C zdstavaji patefi flotily proudovych cviénych letounl ruskych leteckych sil. Po absolvovani jedné ze tfi leteckych akademii zaéind
letecky vycvik béhem tfetiho roéniku pravé na téchto letounech a étvrtym rokem jsou posluchaéi rozdéleni na stihaci, Utoéné a taktické
bombardovaci nebo dopravni/dalkové letectvi. Zobrazeny L-39C plsobil v Fadach Ruského ndmorniho letectva (AVMF-RF) ze zdkladny
Jejsk. Albatros RF-34122 s trupovym ¢islem 16 modré barvy byl pridéleny k 859. stfedisku bojového pouZiti a vycviku osadek ndmofniho
letectva (859. TsBP i PLS MA VMF). Dne 19. Fijna 2018 doslo pFi nizkém cviéném letu nad Azovskym morem k jeho havarii, pFi které
oba élenové posddky zahynuli. Nepotvrzené zdroje uvadéji, Ze jeden z pilotl zahynul po katapultazi, zatimco druhy se z letounu
katapultovat nestihl.
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D L-39C, Ukrajinské letectvo, 299. brigada taktického letectva, letisté Kulbakino, Ukrajina, 2015

Po rozpadu SSSR v roce 1991 mélo v Rusku zustat 1202 letound L-39 a ostatni se rozdélily mezi osamostatnéné staty. KdyZ bylo v roce
1992 zaloZeno ukrajinské letectvo, provozovalo 708 L-39 a bylo tak jejich druhym nejvétsim provozovatelem na svété. Spatna financni
situace celé armady jejich pocet znaéné snizila a v roce 2005 bylo v provozu necelych 200 stroju. Ostatni Albatrosy byly skladovany
a nabizeny k prodeji pfipadnym zdjemcim. Ministerstvo obrany se rozhodlo modernizovat L-39C doméacimi systémy a prostredky. Existuji
tFi verze modernizace (M1, M2 a M3), které znaéi rtizné stupné vylepSeni. Do roku 2014 bylo doddno osm modernizovanych kusu,
ale polovinu z nich ukofistilo Rusko poté, co v bFeznu 2014 obsadilo Krym. Se dvéma vyznamnymi opravnami letadel v Odése a Cuhujivu
se Ukrajina stala mistrem generélnich oprav L-39, coz vedlo k tomu, Ze mnohé ukrajinské Albatrosy byly exportovany.
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E L-39C, kazasskeé letectvo, letisté Taldykorgan, Kazachstan, 2012

Sunkar jsou jednou ze dvou akrobatickych skupin kazasského vojenského letectva. Kazassky vyraz Sunkar znamena sokol a skupina
pouziva letouny L-39 Albatros. Skupina vznikla na podzim roku 2010 a k dispozici dostala Sest L-39. V bfeznu 2011 se proslavila
na Mezinarodni vystavé zbrani a vojensko-technického vybaveni (KADEX) v Astané a své dovednosti prokazuje kazdy rok pfi oslavach Dne
letectva. Vojenské letectvo Kazachstanu provozuje celkem 18 letounl L-39. V letech 2020/2021 probéhla na Sesti z L-39 modernizace
v Aeru Vodochody, v jejimZ rdmci dostaly letouny moderni avionické vybaveni, véetné dvojice multifunkénich displejd. Letouny slouZi
u vycvikového strediska kazasského letectva v Balchasi.
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F L-39C, s/n 131904, Czech Jet Team, letisté Plzen-Liné, Ceska republika, 2004-2014

Tento letoun byl vyroben Aerem Vodochody v roce 1981 v ramci 19. vyrobni série v provedeni C1 a spolu s dal$imi 35 letouny této série byl
dodan do Sovétského svazu. Slouzil na ukrajinské letecké zakladné Cernigov jako ,Zlutd 53“ a mimo vojenskych pilotd na ném v ramci
vycviku Létali i Elenové sovétského oddilu kosmonautt. Po rozpadu SSSR v roce 1991 zlstal letoun s nékolika dal$imi stovkami Albatrost
na Ukrajiné, ale byl pouze skladovan a pFipraven k prodeji pfipadnym zajemcim. V zafi 2002 jej odkoupil plzefisky letecky nadSenec
a v Ginoru 2003 byl demontovany letoun dopraven kamionem do Ceské republiky na letisté PlzeA-Liné. Ve spolupraci s Aerem Vodochody
probihaly prace na demilitarizaci letounu, nezbytné opravy a (pravy systémd a avioniky. Misto plvodnich 100l okrajovych nadrzi byly
namontovany nadrze o objemu 230 litrd z typu L-59/L-159. Dne 12. Cervence 2003 letoun absolvoval prvni motorovou zkousku
a 7. cervence 2004 probéhl zalet. Téhoz dne byl letoun zapsan UCL do rejstfiku letadel v kategorii Experimental pod imatrikulaéni znackou
OK-JET. Oficidlni uvedeni prvniho éeského Albatrosu do provozu probéhlo 13. éervence 2004. Letoun L-39 Albatros OK-JET
v nezaménitelném lesklém ¢erném nétéru se Zlutymi dopliiky byl od té doby vitanym navstévnikem leteckych dnd a provedl mnoho
zazitkovych letd.
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L-39C Slovak Air Force STENCILING POSITIONS

S14 S§15 8§17 S§26 S22

S16 S§223

S40 s41

S22 S26

elelltilisel
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L-39C LOM Praha STENCILING POSITIONS

18

S69 S67

$100 $101

S73 S89  S90 S88
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L-39C Russian and Kazakhstan Air Forces STENCILING POSITIONS

S124
?

S$106  S109 S115  S116 S128 5125 S$129 $§127 $S131

S113  s118 S136  S170

5105 $135

S$120 S121

S167 S167

$132 Sl44g150  s152
? 2

S133 | S151  S153 S139

S$121  S140

S$145| S141

S113 S137 S142 S169  S136 S146 S113
?

S138

SlelltiRhise]
* blue alternatives - stencils for ColE 19




L-39C Ukraine Air Force STENCILING POSITIONS

S186 |S184

s171 8172 S175 S180 S179 S198 S221

S182  S181

S217 S217 S217 s217

S191 8200 | S199  S205 $193
S188 S181  S195

5196
$175 S194 $197 $222 $198 5226

S202 S203
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