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MiG-15 was one of the most successful designs in the world, and many experts, including Western
ones, agree that at the time it was a world-class fighter thanks to its flying characteristics, heavy

armament and affordability.

Na konci druhé svétové valky se prvni generace proudovych stiha-
¢ek (a dokonce i bombardért) dostala do vyzbroje RAF, Luftwaffe
a USAF (Americané je vSak jiz nepouzili v boji). Bylo jasné, Ze prou-
dové technologie je cestou ke zvySeni rychlosti, a tak zacal zavod
o zavedeni novych proudovych letount druhé generace do vyzbroje
v zajmu ziskani ndskoku pred protivniky. Sovétsky svaz mél rovnéz
vysostny zajem o takové stihaci letouny. JenZe bez vhodného mo-
toru se z pohledu konstruktérd jednalo o neresitelny Ukol a SSSR
v této oblasti za svétem silné zaostaval...

Motor v centru zdjmu

Nejpokrocilejsi motory méli v té dobé ve Velké Britanii. Motor Ro-
lls-Royce Nene | dosahoval tahu 22,3 kN a byl etalonem své doby.
V Sovétském svazu bylo v ¢ervnu 1956 rozhodnuto, Ze se zakoupi
deset téchto motor( a stejné mnoZzstvi mensich motort Derwent 5.
Soucasné byla zalozena nova konstrukéni kanceldr OKB-117, ktera
méla pracovat na vyvoji proudovych motord. V prosinci 1946 odces-
tovala sovétska delegace do Velké Britanie, aby jednala o nakupu.
Britové sice souhlasili s prodejem omezeného poctu motord, ale
zdréhali se poskytnout informace o technologii vyroby jednotlivych
soucasti a slozenf slitin, z nichZ byly vyrobeny. Clenové sovétské
delegace proto béhem navstévy tovarny ukradli lopatku turbiny
pro pozdéjsi analyzu. Nakonec vSak zéstupci Spojeného krélovstvi
souhlasili s dodavkou 30 motord Derwent 5 a 25 motord Nene |.
Prvni z nich dorazil do SSSR 21. brezna 1947 a cely kontrakt byl
dokoncen v ¢ervnu téhoZ roku. Poslednich pét motord Nene bylo
nakonec dodéno ve vykonnéjsi verzi Nene II. A protoze sovétské
letectvo na nové proudové motory velmi spéchalo, bylo v Unoru
1947 rozhodnuto o jejich okamzité vyrobé bez vyjednavani o licenci.
Nene | tak byl zaveden pod oznacenim RD-45 do vyroby v moske-
vském zévodé €. 45. Prvni motor byl vyroben koncem ledna 1948.
Kréatce poté byly zahdjeny prace na sovétském protéjsku motoru
Nene Il a vysledny motor dostal oznaceni RD-45F. Poté, co prosel
v prosinci 1948 vojskovymi zkouskami, byl v zavodé ¢. 45 zaveden
do vyroby.

Jak vznikal postrach

Oficialni specifikace pro proudovy stihaci letoun druhé generace,
ktery se mél stat standardnim typem VVS na nékolik nasleduji-
cich let, byla vydana 11. brezna 1947. Byla pozadovana rychlost 1050
km/h ve vysce 5000 m a vytrvalost nejméné jednu hodinu. Nova
konstrukce méla plnit Gkoly za dennich a normélnich povétrnost-
nich podminek s omezenou schopnosti operovat i za Spatnych
povétrnostnich podminek. Navic byla poZadovana snadné vyroba
a udrzba spolu s letovymi vlastnostmi vhodnymi pro prdmérné
piloty. PoZadované rychlosti mélo byt dosazeno diky Sipovitému
kridlu, jehoZ konstrukce se do znacné miry opirala o predchozi né-
mecké vyzkumy.

Konkurenti prototypu 1-310 kancelare MiG byli dva, La-168, rovnéz
se stremhlavym kridlem, a Jak-23 s pfimym kridlem a mensim mo-
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torem RD-500 o vykonu 15,6 kN statického tahu (vyvoj Derwentu 5).
[-310 vzlétl poprvé 30. prosince 1947 a béhem zkouSek uskutecnil
celkem 38 letl. Druhy prototyp 1-310, oznaceny S-2, se liil insta-
laci motoru Nene Il. S-2 poprvé vzlétl 5. dubna 1948 a béhem zkou-
Sek uskutecnil celkem 13 zkuSebnich Lletd. Vykony byly velmi slibné,
konstrukce nabizela i snadnou Udrzbu. Diky tomu byl 1-310 panG
Mikojana a Gurjevice prohlasen za vitéze a 10. kvétna 1948 byly za-
hajeny statni zkousky. Jesté pred nimi bylo rozhodnuto o zahéjeni
sériové vyroby letounu MiG-15, podle kddového oznaceni NATO ,Fa-
got”. Vyzbroj odpovidala hlavnimu tkolu MiGu-15, kterym mél byt
boj s nepréatelskymi bombardéry. Tvoril ji jeden 37mm kandn N-37
a dva 23mm kandny NS-23KM. Na dva podvésy bylo mozno pfipev-
nit dvé 250kg bomby nebo pridavné palivové nadrze o objemu 300 L.

Letem svétem

Vyroba nového proudového letounu byla svérena KujbySevskému
zévodu ¢. 1. Protoze po novém proudovém letounu byla mimoréd-
né vysokd poptavka, byl v letech 1949 az 1951 postupné zaveden
do vyroby deviti zdvodl v Sesti verzich. Kromé zakladnich fronto-
vych stihacek MiG-15 a MiG-15bis byly vyvinuty stihaci MiG-15Pbis,
takticky prizkumny MiG-15Rbis a doprovodny MiG-15Shis. Pro vy-
cvikové Ucely byl zaveden také MiG-15UTI (kédové oznaceni NATO
Midget"). V Ceskoslovensku proéla fada MiGi-15 a MiG-15bis Upra-
vou na stihaci bombardovaci verzi MiG-15SB a pozdéji MiG-15bisSB
se Ctyrmi zavésniky pod kridlem.

MiG-15 se rozsifil témér po celém svété a zaznamenal znacné
Uspéchy béhem korejské valky, kdy - zpocatku tajné pilotovan so-
vétskymi piloty - zplsobil znacné ztraty americkym bombardérdm.
Americky Lockheed Thunderjet se MiGu-15 nemohl rovnat, situaci
vyrovnaly az pozdéji letouny North American Sabre. MiGy-15 se
(castnily také Suezské krize a mnoha lokalnich konfliktd v Asii,
Africe, Karibiku atd. MiGy-15 slouzily u nékterych leteckych sil jesté
dlouho do 70. let jako bitevni letouny nebo jako stihacky urcené
k zachyceni pomalych cild. Udajné je stéle pouziva severokorejské
letectvo. Vyroba MiGG-15 v SSSR dala 11 000 kusU, dalSich 7000 bylo
postaveno v licenci, predev&im v Ceskoslovensku a Polsku.

Tato stavebnice: MiG-15bis

Jakmile byl k dispozici novy sovétsky motor Klimov VK-1 se sta-
tickym tahem 26,47 kN, ktery byl vyvojem RR Nene II, doslo k jeho
pouziti v konstrukci MiGu-15. Kvali vétdimu praméru motoru bylo
nutné prepracovat zadni oddélitelnou konstrukci trupu. Upraven
byl také palivovy systém zmensenim objemu zadni palivové na-
drze o 60 L (kvuli vétsimu primeéru vytokové roury). Pfepracovany
byly brzdici klapky a konstrukce draku byla zesilena v souladu se
sovétskymi normami z roku 1947. Pilot se nyni mohl spolehnout na
novy zamérovac typu ASP-3N namisto ASP-IN a k dispozici mél
kandny NR-23 s vyssi kadenci. Byly také zvétSeny pridavné pa-
livové nadrze (nyni 400 1) a zménéno jejich uchyceni. Doslo také
k ¢etnym ,neviditelnym* zménam systému a konstrukénich celkd.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

N
N
i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného

ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.
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A Maj. Michajl Ivanovi¢ Michin, 518.1AP, Severni Korea, kvéten 1953

Michajl Michin se narodil 25. fijna 1923 a po ukonceni stiedni $koly zapocal letecky vycvik, ktery ukonéil na konci roku 1944. V bojich
2. svétové valky nestihl Zadny bojovy let, zapojil se aZ do bojl nad Koreou, kam byl odeslan v ¢ervenci 1952 cely 518. IAP. Pluk zde zUstal
az do konce valky, major Michin sestfelil celkem devét nepratelskych letadel (7x F-86 + 2x F-84), za coZ obdrzel 14. Cervence 1953
vyznamenani Hrdina Sovétského svazu. | po Korejské vélce zustal ve sluzbach leteckych sil Rudé armady, do diichodu odesel v roce 1980
vhodnostigeneralmajora. Zemrel 25.bfezna 2007 v Petrohradé.
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B v.€. 613234, kpt. Oldrich Paldus, 15. slp, letisté Cottbus, Némecka demokraticka republika,

30.srpnaazl.zari1957

II. kulturnich a sportovnich slavnosti ve vychodonémeckém Cottbusu se na prelomu srpna a zari 1957 zd¢astnila také trojice MiGu-15bis ze
stavu 15. slp ze zakladny Zatec. PFi této prileZitosti dostaly véechny tFi stroje sluivy kabat z modrych dopliiki. Béhem ukazkového letu doslo
malem k tragédii, kdyZ se srazily stroje 3234 a 3233. Letoun 3234 to odnesl urazenym kusem levé poloviny VOP, nicméné vystoupeni véechny
tFi MiGy zdarné dokoncily. Interpretace cernobilych dobovych fotografii pripousti, Ze pfid letounu mohla byt zbarvena éervenou misto modré
barvy. V roce 1958 byl 15. slp zrusen a ¢lenové akrobatické skupiny OldFich Paldus a Vaclav Poldsek presli k 11. slp dislokovanému na témze
letisti. V roce 1959 s nimi létal také kpt. Jaromir Paleény zvany "Chachar". Ponékud mensi télesny vzrist véech tfi pilotd této akrobatické
skupiny stalzafamilidarnimnazvem ,Trio Prckos*. SE=—C
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C v. €. 0320138, 1. letka, 101. pruzkumny pluk, Szolnok, Mad'arsko, 1972

Tento MiG byl dodan spole¢né s dal$imi 29 stroji v dubnu 1962. Jednalo se o stroje, které pivodné slouZily u sovétskych vzdusnych sil
a po revizi byly v barvé kovu dodany do Madarska. Béhem revizi dostal stroj 032138 kfidlo z novéjsi produkce se svétlometem u levé
podvozkové Sachty. Tento svétlomet byl pozdéji zakryt plechem. Tento stroj se zU¢astnil vsrpnu 1968 invaze vojsk Varsavské smlouvy (kromé
Albanie a Rumunska) do tehdejsiho Ceskoslovenska. Pfed vpadem obdrzel oznaéeni invaznich stroji v podobé Eervenych pruh, které byly
pozdéji odstranény. Strojbylv breznu 1970 prestrikan kamuflaZnimibarvami, véetné véech popisek. V zari1975 byl stroj vyfazen ze sluzby po
nalétani1535hodinaponechannazakladné Szolnok.
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D MiG-15bis, No. 20 squadron, Egypt, konec padesatych let / zacatek Sedesatych let

Egypt dostal z Ceskoslovenska celkem 110 MiGii-15bis. Tento letoun patfil do stavu No. 20 squadron letectva Sjednocené arabské republiky,
jak se nazyvalo docasné spojenectvi Egypta a Syrie. Trvalo od roku 1958 do roku 1961 a Egypt pouzival tento ndzev az do roku 1971. No. 20
squadron pouzivalaletisté Deversoir, ELQabritalnshas.
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E v/€ 1315376, ex 64.1AK, Sovétsky svaz, polovina 50. let

Tento letoun se do Sovétského svazu vratil po misiv korejském konfliktu. Béhem Usili o okupaci celého Korejského poloostrova nosil trupové
¢islo 1976.V sovétskych ozbrojenych sildch pak bylo toto oznaceni pretfeno na Zlutou 30. Stejné tak na letounu zUstal starsi severokorejsky

vysostny znak, pFes néjz byla namalovana sovétska ruda hvézda. Severokorejské vysostné znaky vznikly pouhou Gpravou sovétskych a jsou
fotograficky dokumentovany pouze natrupu.Jevéakmozné, Ze se nachazely také na spodnistranékridla.
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MiG-15bis STENCILING POSITIONS
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