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Messerschmitt Bf 110 slouzil po celou druhou svétovou valku jako stihaci, Utocny
nebo nocni stihaci letoun. Aékoli nebyl tak obratny jako jednomotorové stihacky,

byl uziteénym viceucelovym letounem.

Bylo to v roce 1934, kdy Ri$ské ministerstvo letectvi (RLM, Reich-
sluftfahrtministerium) vydalo pozadavek na novy dvoumotorovy
tézky stihaci letoun schopny Uspésné bojovat s jednomotorovymi
stihackami. Vyhodou nové konstrukce méla byt kromé velkého do-
letu a vysoké rychlosti také silna vyzbroj. Uvedend koncepce méla
mimo jiné prekonat potize, na které narazeli konstruktéri u prvni
generace jednoplodnych stihacich letound, kterym chybél dolet
a vykon.

RLM proto pozadovalo dvoumotorové trimistné letouny celokovo-
vé stroje s vnitfni pumovnici. Na tuto vyzvu reagovali svymi kon-
strukcemi tfi vyrobci: Focke-Wulf, Henschel a BfW (Bayerische
Flugzeugwerke). Posledné jmenovanéa spolecnost, pozdéji zndma
jako Messerschmitt, zvitézila, a ziskala prostfedky na stavbu tri
prototypl. Messerschmitt se rozhodl neumistovat do trupu vnitFni
pumovnici, misto toho posilil palebnou silu nad rémec pozadav-
kd. Ukézalo se to jako moudré rozhodnuti, protoZe ministerstvo
v tomto ohledu zménilo nazor (Casteéné pod tlakem Ernsta Udeta).
I diky tomu prevysoval Bf 110 rychlosti i doletem své protivniky,
Fw 57 a Henschel Hs 124.

OdAdoG

Dne 12. kvétna 1936 vzlétl Rudolf Opitz, zkusebni pilot spolecnosti
BfW, s Bf 110 v Augsburgu poprvé. Prototyp byl pohdnén dvéma
motory DB 600A a i kdyz nebyl tak obratny, jak bylo poZadovano,
byl rychlejsi znél poZadavek. Dokonce rychlej$i nez jednomistny
stihaci Bf 109B-1. Diky tomu byla zadana objednavka na Ctyri pred-
sériové kusy Bf 110A-0, z nichZ byl prvni dodén v lednu 1937, a po
srovnani s konkurenty Fw 57 a Hs 124 byl objednan do sériové
vyroby.

Kvili potizim s doddvkami motorG DB 600 musely byt do prvnich
Bf 110 instalovany jednotky Jumo 210B. Ty nebyly dostatecné vy-
konné a maximalni rychlost klesla na pouhych 431 km/h. Navic
byla vyzbroj redukovéna jen na ¢tyri kulomety MG 17 réze 7,92 mm
v pridi. Vykonngéjsi Jumo 210G o vykonu 515 kW (o 44 kW vice nez
jednotka 210B) byl pouzit pro Bf 110B ve tfech verzich. B-1jako prv-
ni kone¢né dostala dva 20mm kandny MG FF, B-2 byla prizkumna
verze vybavena kamerou a B-3 slouzila jako cvi¢na.

VSech Bf 110B bylo vyrobeno jen 45 kusd, protoze konstrukéni tym
prepracoval motorové gondoly tak, aby bylo moZné montovat mo-
tory DB 601B-1, které jiz byly koncem roku 1938 k dispozici. Ma-
ximalni rychlost se u vysledné verze Bf 110C zvysila na 541 km/h.
U verze Bf 110D se konstruktéri soustredili na zvyseni doletu. Ver-
ze D-1 tak dostala konformni nadrZ o objemu 1050 | pod trupem.
Zakryval ji velky prekryt. Zavedeny byly i dvé vnéjsi kapkovité na-
drze pod kridlem o objemu 900 |, ¢imz se celkovy objem nese-
ného paliva zvysil az na 4120 L. Pridany odpor rozmérného krytu
nadrze pod trupem byl ovéem pfrilis velky a do sériové produkce
toto reseni prijato nebylo. Doslo k tomu az po vytvoreni aerodyna-
zatimco D-1/R2 byly vybaveny dvéma nadrzemi pod kridlem. Poz-
déjsi verze D-2 a D-3 si zachovaly moZnost nést tyto 9001 pridavné
nadrze a pouzivaly také viceucelové zavésniky, schopné pojmout
bud’ néddrzZe, nebo bomby. Vyvoj pak pokracoval stihaci bombardo-
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vaci verzi E, po které nasledovalo provedeni Bf 110F, které bylo vy-
baveno novymi motory DB 601F, schopnymi vyvinout vykon 993 kW.
Vy$si vykon umoznil instalaci vylepSeného pancérovani a zesileni
draku bez ztraty vykonQ. Diky tomu byla verze E povaZovéna za
nejlepsi ze véech Bf 110. Byla plné akrobaticka a agilni, i kdyz ne tak
jako Bf 109. Nakonec bylo mezi prosincem 1941 a prosincem 1942
dokon&eno 512 kust Bf 110F, véetné noéniho stihaciho Bf 110F-4.
Verze F mohla byt klidné poslednim typem Fady 110, ale v ddsled-
ku nelspéchu Me 210 byl navrzen Bf 110G. Byl vybaven motory DB
605B o vykonu az 1085 KW, mél modernizovanou vyzbroj a prosel
i aerodynamickymi zménami. Bylo vyvinuto mnoho polnich pre-
stavbovych kit (Rustsatze) a verze G byla nejviestrannéjsi ze
vsech Bf 110.

V boji
Bf 110 slouzil se zna¢nymi Uspéchy v pocatecni fazi druhé svétové
valky az do bitvy o Britanii, kde se v konfrontaci s Hurricany a Spit-
firy projevily vSechny jeho nedostatky. Hlavni slabinou Bf 110 byla
horsi obratnost, kterou stihaci RAF plné vyuzivali. Vysoké ztraty
Bf 110 pri dennich doprovodnych misich donutily Luftwaffe zmé-
nit zplisob nasazovani tohoto letounu. Stéle totiz existovaly Ukoly,
v nichZ Bf 110 pri spravné taktice dobre poslouzily. Byly pouzivany
jako zachytni stihaci nebo stihaci bombardéry v Africe, na Bal-
kang, ve Stredomori a na vychodni fronté. Bf 110 se také vyvinul
v impozantni nocni stihacku vybavenou palubnim radarem pro vy-
hledavani nepréatelskych bombardérd. Vétsina némeckych nocénich
stihacich es létala na Bf 110 alespon po ¢ast své kariéry.

Rané varianty Bf 110 byly vyzbrojeny dvéma kandny MG FF raze 20
mm a Ctyfmi kulomety MG 17 rdze 7,92 mm v pridi, zatimco jediny
kulomet MG 15 rdze 7,92 mm branil zadni polosféru. Pozdéjsi vari-
anty nahrazovaly kulomety MG FF 15mm kulomety MG 151 a zadni
stanovisté strelce bylo vyzbrojeno dvouhlaviovym kulometem MG
817 (7,92 mm). Nékteré Bf 110G dostaly misto MG 17 30mm kandny
Mk 108.

Mnoho nocnich stihacek Bf 110G bylo dodate¢né nebo primo v to-
varné vybaveno kandny Schrage Musik, stfilejicimi Sikmo vzhiru.
Ty slouzily k sestrelovani bombardérd pfi praletu pod nimi. Obvyk-
le se jednalo o dva 20mm kandny MG FF, ale pouzivaly se i polni
instalace MG 151/20 stejné raze nebo 30mm kandny MK 108. Bf 110
G-2/R1 mohl pouzivat 37mm kandn BK 3,7 Bordkanone umistény
v podtrupovém pouzdru.

Tato stavebnice: Bf 110E

V poloviné roku 1940 byl vyvinut stihaci bombardér Bf 110E (Zer-
stérer Jabo). Byl schopen nést Ctyri zavésniky ETC 50 pro bomby
o hmotnosti 50 kg pod kridlem spolu se stfedovym zavésnikem
ETC 500. Zpocatku byl Bf 110 E-1 poh&nén motorem DB 601B, ale
jakmile byly k dispozici motory DB 601P, presla vyroba na né. Verze
E také dostala vylepSené pancérovani a zesileni konstrukce trupu,
aby se vyrovnala s vy33i hmotnosti. A pravé zvysend hmotnost se
ukéazala jako problematicka. Piloti povazovali tuto verzi za prilis
pomalou a linou". Celkem bylo od srpna 1940 do ledna 1942 vyro-
beno 856 Bf 110E.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of smaill
2N children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
Pfed zapoc&etim stavby si peclivé prostudujte stavebninavod. Pii pouzivéni barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti. Lepidia ani barvy nepouzivejte v blizkosti
otevieného ohné. Model neniur¢en malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.
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DETAIL PARTS

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Pieces a ne pas Utiliser, *Tyto dily nepouzivejte pii stavbé. - LB LS
(6{0) RS BARVY * FARBEN * PEINTURE * f,
GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
FLAT WHITE CLEAR RED
FLAT BLACK H94 CLEAR GREEN
WOOD BROWN DARK GREEN
RED BROWN RLMO04 YELLOW
RLM71 DARK GREEN RLM23 RED
RLM70 BLACK GREEN RLM66 BLACK GRAY
RLM65 LIGHT BLUE RLM76 LIGHT BLUE
RLM74 DARK GRAY Mr.METAL COLOR METALLICS
H69 car RLM75 GRAY DARK IRON |
RLMO02 GRAY BRASS \
MMP-040] | TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
2 H80 KHAKI GREEN MMC-001 | SUPER FINE SILVER 2 |
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A 4./NJG 1, St. Trond, Francie, unor 1942

NJG 1 byla nejstarsi noéni stihaci jednotkou Luftwaffe a jejim zakladatelem byl legendarni Oberst Wolfgang Falck. Na pocatku roku
1942 velel jeji Il. Gruppe Major Walter Ehle a na této pozici setrval po dobu vice nez tFi let. V roce 1942 slouzil v sestavé 4. Staffel
NJG 1napriklad i zndmy noéni stiha¢ Wilhelm Herget. Stroj G9+JM je zajimavy jak zZraloCi pfidi, tak i doCasnym natérem ,ndmorni“ zelenou
barvou RLM 72 na hornich plochach, coZ souviselo s tim, Ze se jeho osaddka podilela na hlidkovych letech béhem operace Donnerkeil.
Prvkem rychlé identifikace béhem této akce je Zluty pruh na trupu. Béhem ni se Némclim podafilo proplout s bitevnimi lodémi
Scharnhorst a Gneisenau a s téZkym kriznikem Prinz Eugen Kanalem La Manche z francouzského Brestu na sever Némecka. Luftwaffe
od 11. do 13. Ginora 1942 zajistila nepretrzité hlidkovani nad svazem. Jednotky I./NJG 1a Il./NJG 3 byly povéreny krytim béhem soumraku
a nocnich hodin. Druhy den operace se ¢asti obou noénich stihacich jednotek presunuly na norskou zakladnu Lister, odkud kryly
zavérecnou ¢ast plavby svazu. V Norsku tento detaSman setrval az do konce Unora. Véech vzdusnych vitézstvi béhem operace Donnerkeil
dosahly denni stihaci Gtvary Luftwaffe.
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B Lt. Herbert Kutscha, 5./ZG 1, Sovétsky svaz, 1942

Herbert Kutscha (*1917 t2003) slouzil na zacatku valky u I1./JG 77, ale brzy byl prevelen k 5./ZG 1vyzbrojené Messerschmitty Bf 110. BEhem
francouzského tazeni sestrelil nékolik strojli véetné jednoho Bf 109 leteckych sil neutralniho Svycarska. Pozdéji na vychodni fronté,
kde se z jeho jednotky I./ZG 1 stala I./SKG 210, dosahl velkych Gspéchl i jako bitevni letec. Kutschova Il. Gruppe pod velenim
Hptm. Rolfa Kaldracka se specializovala na bitevni Utoky, respektive bombardovaci Gtoky z malych vySek. Nad nepratelskym uzemim
se pritom Bf 110 pohybovaly vyssi rychlosti nezZ jiné bombardéry. Odtud také pochazel ndzev tohoto Gtvaru, tedy ,rychld bombardovaci
eskadra“ (SKG; Schnellkampfgeschwader). Kutscha byl po dosazeni 22 vitézstvi vyznamenan Rytifskym kfizem. V té dobé bylo na jeho
konté navic 41 letadel zni¢enych na zemi, 41 tankd, 15 lokomotiv, 11 protiletadlovych kandni a 157 nakladnich vozUl. V éervnu 1943 se stal
velitelem 15. Staffel JG 3 ,Udet*, pouzivajici jednomotorové stihacky. V lété 1944 prevzal veleni I1./JG 3 v Normandii a v zavéru roku velel
I./JG 27. Od Gnora 1945 vedl 11l./JG 1 na vychodni fronté. Celkem absolvoval pFes 900 bojovych letl, docilil 47 sestfelt, z toho Sest
ctyFmotorovych bombardérd. Na Bf 110 ziskal 22 vitézstvi.
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C Lt. Felix-Maria Brandis, 1.(Z)/JG 77, Malmi, Finsko, 1942

Jeden ze stroju velitele 1.(Z)/JG 77, porucika Felixe-Maria Brandise, béhem jeho plsobeni na vychodni fronté. Na jeho konté bylo celkem
14 vitézstvi, z toho pét britskych (véetné dvou Fairey Albacore) a devét sovétskych letounl. Lt. Brandis zahynul 2. Ginora 1942 se strojem
Bf 110E-2 (WNr. 2546) LN + AR u Olangy, kdyZ jeho letoun pFi ndvratu z bojového letu narazil ve $patném pocasi do terénu. V tu dobu uz byla
jeho jednotka prejmenovéna na 6.(Z)/JG 5. Oznaceni jednotky se postupné ménilo z 1.(Z)/JG 77 na 6.(Z)/JG 5, 10.(Z)/JG 5 a 13.(2)/JG 5.
Na pridi letounu byl znak jezevcika s Ratou (Polikarpov I-16) v tlamé. Pro tuto jednotku je emblém jezevéika charakteristicky. Dva jezevéici
byli maskoty ,Dackelstaffel“ po celou dobu jeji existence, bez ohledu na oznaceni, které pravé nesla. Jezevcici nékdy dokonce s osadkami
absolvovali i bojové lety. Jednotka byla na severu Evropy nasazena jak proti britskym, tak i proti sovétskym letoundm. Tento stroj padl
i s osddkou Lt. Harryho Kripphala dne 18. Cervna 1942 za obét protiletadlové palbé 30 km zapadné od Murmansku.
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D WNr. 4035, Sonderkommando Junck, zakladna Mosul, Irak, kvéten 1941

Po vypuknuti Britsko-Iracké valky, ktera trvala od 18. dubna do 30. kvétna 1941, poskytly Ird¢aniim vojenskou podporu Italie a Némecko.
Luftwaffe zde proti RAF nasadila jednotku Sonderkommando Junck, kterd pouzZivala predevsim stihaci Messerschmitty
Bf 110, bombardovaci Heinkely He 111 a transportni Junkersy Ju 52. Jednotce velel Oberst Werner Junck, ktery dosahl béhem 1. svétové
valky u Jasta 8 péti vitézstvi a v mezivale¢ném obdobi byl zndmym sportovnim letcem. Messerschmitty Bf 110 sice nesly irdcké vysostné
oznaceni, ale létaly s nimi némecké osadky a ve skutecnosti se jednalo o stroje od ZG 76 a ZG 26. Jediného vitézstvi tohoto Utvaru dosahl
20. kvétna 1941 Lt. Martin Drewes z I1./ZG 76 (budouci noéni stihaci eso), kdyZ u Fal(idzi sestFelil Gloster Gladiator pilotovany Sgt. Smithem
z A Squadron ndlezici k Habbaniya Strike Force. Messerschmitt Bf 110E WNr. 4035 byl nalezen Brity po nouzovém pristani.
V z&Fi 1941 byl zprovoznén a dostal jméno ,Belle of Berlin“ (Kraska z Berlina). Pozdéji byl prelétnut do Egypta k No. 267 Squadron. Stroj byl
odepsan po nouzovém pristani béhem preletu do Jizni Afriky.
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E 6./2G 1, Sovétsky svaz, léto 1942

Kresbu vosy (Wespe) coby znak ZG 1 navrhl na podzim 1939 Leutnant Richard Malchfelder, technicky dustojnik jedné Zerstérergruppe
(1./ZG 1). PGvodné sestaval ze tii malych vos a pouzivala jej stejnd Gruppe téZzkych stihacd, kterd prosla nékolika zménami oznadeni
(véetné II./SKG 210), aby nakonec poéatkem roku 1942 skondila jako II./ZG 1. Brzy zacaly pouzivat vosi emblém i dalsi Gruppe ze sestavy
Zerstérergeschwader 1, kterd nesla operaéni ndzev Wespen*. Tento letoun nesl kamufldZ sloZzenou z barev RLM 74/75/76. Vosi emblém
byl pouzit i pro letouny Zerstérergeschwader 1, které byly v roce 1942 oznaceny jako ,Wespen*.
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