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Nastupem reaktivnich vojenskych letounu vznikla potfeba kvalitativné novych skolnich
stroju, které by piloty pFipravily na naroénou techniku lépe nez vrtulové stroje. L-29 Delfin
se stal v této kategorii mimoradné Uspésnym letounem.

Prvnim vycvikovym reaktivnim letounem se stala Fouga Magis-
ter, ktera vzlétla poprvé v roce 1952. V poloviné padesatych let
se zacaly objevovat pozadavky na podobny stroj také v zemich
Varsavské smlouvy (VS) a Ceskoslovenské ministerstvo narod-
ni obrany (MNO) proto vypracovalo ve druhé poloviné roku 1955
takticko-technické pozadavky, ve kterych se pro pohon letounu
pocitalo s vyvijenym motorem M710 s axialnim jednostupfiovym
kompresorem o predpoklddaném tahu 8,8 kN. Projekt dostal
oznaceni C-29 a projektovych praci se ujal Zdenék Rublic. Na-
sledné se k projektu pripojil jako konstruktér také Karel Tomas
a v roli asistenta plsobil Jan VI¢ek, ktery v roce 1960 po odchodu
obou hlavnich konstruktérl do ddchodu dalsi vyvoj L-29 pfevzal
a své zkuenosti pozdéji zGrocil v konstrukei L-39 Albatros.

Jiz nedlouho po zahéjeni praci byl projekt C-29 prezentovan
zéstupclm Sovétského svazu, nebot potieby Ceskosloven-
ského letectva Citaly pouze okolo stovky kusd, zatimco odha-
dovand potreba takovych stroji v SSSR se pocitala na tisice.
Prvni konzultace se v Moskvé odehraly jiz v kvétnu 1956. Pri
nich se poprvé objevil pozadavek na pohon motorem s odol-
nym radidlnim kompresorem. Naslednd schlzka v zari 1956
tento pozadavek s definitivni platnosti potvrdila a konstruktéri
se v Motorletu Jinonice pustili do paci na novém motoru M701
s radialnim kompresorem.

Pozadavky sovétské strany zahrnovaly i prodlouzeni vydrze ze
70 minut na 120 minut a sniZeni pfistavaci rychlosti ze 170 km/h
na 130 km/h, coz si vynutilo zvétSeni plochy kridla ze 17,5 m? na
19,8 m? a nahrazeni plvodnich odstépnych vztlakovych klapek
Gcinnéjsimi stérbinovymi vysuvnymi klapkami.

Poprvé do vzduchu

Na pocatku roku 1957 byla schvélena vyroba prvnich péti
prototypd. Trech letovych, jednoho pro pevnostni zkou$ky
a jednoho jako vzorového kusu. Protoze motor M701 jesté nebyl
k dispozici, hledala se nahrada, coz v tehdejsich podminkach
embarga na vyvoz zapadni techniky do zemi VS nebylo jednodu-
ché. Snahy o ziskani dvou britskych motorl Armstrong Siddeley
Viper vyvrcholily akci, b&hem které byly tyto agregaty pres Svy-
carsko spise propasovany, nez oficialné dovezeny pracovnikem
Podniku zahrani¢niho obchodu Jaroslavem BejSovcem. K moto-
rdm ov8em chybéla technickd dokumentace a postradaly také
startér ¢i skiifi ndhon. Ve bylo nutno nahradit vlastni vyrobou
bez jakékoli technické podpory ze strany vyrobce motordi.

Po prepracovani celé zadni ¢asti trupu a prekrytu kabiny usku-
tecnil 5. dubna 1959 v 14:50 Rudolf Duchon prvni vzlet prototypu
¢. 3. Ukazalo se, ze novy XL-29 ma prijemné letové vlastnosti,
nicméné pozdéji, pri dosahovani vyssich rychlosti se projevily
i nékteré problémy jako chvéni ocasnich ploch nebo vibrace kri-
délek. V prdbéhu snah o jejich odstranéni byl ke vzletu pFipra-
vovan prototyp €. 1's modifikovanou zadi i vySkovym kormidlem
a jiz také s motorem M701. XL-29.01 poprvé vzlétl 12. Cervence
1960, nasledné byl M701 vestavén také do prototypl €. 2 a 3. Po
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revizi a fadé Uprav sméfujicich k odstranéni zdvad vyjmenova-
nych komisi zéstupcd MNO pro PVQS, byla na konci roku 1960
schvélena vyroba prvni série deseti letounl L-29.

Vitézstvi v porovnavacich zkouskach

Zékladem Uspéchu L-29 Delfin bylo vitézstvi v porovnavacich
zkou$kach se dvéma konkurenty: polskym TS-11 Iskra a sovét-
skym Jak-30. Zkous$ek, které probihaly od 21. srpna 1961 v Moni-
nu, se zlUcastnil XL-29.03, na kterém jiz byla provedena vétSina
Uprav pro sériovou produkci.

tovymi vlastnostmi a provozni spolehlivosti jako nejvhodnéj-
&i pro letecky vycvik. Prakticky okamzité po navratu XL-29.03
ze srovnavacich zkousek (28. zari 1961) se zacalo pracovat na
dalSich nutnych Gpravdch smérujicich k doreseni poslednich
problémd. VySkové kormidlo doznalo daldich zmén a brzdi-
ci stity byly opatreny nejprve osmi a poté Sestnacti kruho-
vymi otvory. V prubéhu roku 1962 jiz probihala vyroba prvni
desetikusové série. Od 11. kusu byla pouzita nova prid trupu
(0 25 cm del8i), v pribéhu naslednych sérii doslo také na Upravy
smérového kormidla, ndvrat k neperforovanym brzdicim Stitdm
a radu drobnych zmén.

V Unoru 1963 byla podepséna mezivladni dohoda o dodavkéach le-
tounl L-29, kterd kladla vysoké naroky na produkci, nebot SSSR
pozadoval dodavku 2500 kust v pribéhu péti let. Findlni montaz
proto probihala nejen v Aeru Vodochody (1943 kusd), ale také
v Let Kunovice (1722 kusd, vSechny uréené pro SSSR a dal-
& zemé VS). Dalsi vyvoj L-29 vedl k fotoprlzkumné verzi L-29
R, akrobatickému odlehcenému specidlu L-29 A a jednomistné
verzi pro bojovy vycvik L-29 RS.

Delfin bojovnik

Prestoze byl L-29 cviénym strojem, nékolikrat se uplatnil i v bo-
jovych akcich, nebot se kromé zemi VS hojné exportoval, zejmé-
na na africky a blizkovychodni trh (prvnim zékaznikem mimo VS
se stala v roce 1964 Syrska arabska republika). Casto se tedy
jednalo o nestabilni zemé a regiony. Pro jednotlivé uZivatele pri-
tom dochazelo ke specifickym Upravam, které si vynutily povétr-
nostni podminky nebo zplsob vyuziti letound.

Bojovym krestem prosly L-29 jiz v roce 1967 v Nigérii, kde byly
pouzity vlddnimi silami proti povstalcim, které vedl general
Ojukwu. Pri povstani v Ugandé zase Delfiny UtoCily v roce 1978
raketami a bombami proti sildm vladnouciho generdla Amina.
Delfiny se zapojily také do Arabsko-lzraelskych vélek na strané
Egypta, kde dostaly polni Gpravu umoznujici umistit pod kazdé
kridlo dva pylony po Ctyrech raketach raze 80 mm. Jednalo se
o hruby zdsah do konstrukce kridla, ktery nastésti dopadl dobre.
Letouny Aero L-29 Delfin Uspésné slouzily ve 24 letectvech
a v fadé daldich zemi dodnes létaji v civilni sluzbé. S celkovym
poctem 3665 vyrobenych exemplaid je L-29 Delfin nejpocetnéj-
Sim cvi¢nym proudovym letounem v historii.
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N=E Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of smalll children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
Pfed zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebnindvod. Pii pouzivéni barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidia ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neniur¢en malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT  BROUSIT  VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIiZNOUT OTOCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

|PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
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GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
RED AQUEOUS Mr.COLOR
FLAT WHITE BLUE
[Hi2] FLAT BLACK LIGHT AIRCRAFT GRAY
5 SKY BLUE BARLEY GRAY
RED BROWN GRAYISH BLUE
OLIVE DRAB H338 LIGHT GRAY
LIGHT BLUE YELLOW
BURNT IRON SEMI GLOSS BLACK
TIRE BLACK GRAY GREEN
CLEAR RED Mr.METAL COLOR
CLEAR GREEN STAINLESS |
GREEN Mr.COLOR SUPER METALLIC
3 YELLOW SUPER FINE SILVER \
GRAY Mr.COLOR GX
LIGHT BLUE SUSIE BLUE \
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A 2853, 1. letka, 11. stihaci letecky pluk, Zatec, Ceska republika, 1993

Zatecky Delfin obdrZel tento barevny kabat na na za¢atku éervna roku 1993. Za jeho vznikem stal tym technik(i pod vedenim kpt. Ing. Karla Krejciho. Verejnosti byl
stroj poprvé predstaven 10. Eervence téhoz roku na leteckém dni v Zatci. Po zruSeni 11. slp byl letoun pfeveden k 1. Skolnimu leteckému pluku v Prerové. Cely
povrch letounu véetné pfidavnych nadrzi byl odmastén a vysostné znaky a trupova cCisla byly zakryty paskou. Poté byl stroj pfestfikan Zlutou barvou, a nakonec

pfiSla fada na ¢erné tygfi pruhy.

CESKOU VERZI TEXTU NALEZNETE NA
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B 3250, International Fighter Pilots Academy , KoSice, Slovenska republika, 1993

International Fighter Pilots Academy (Mezinarodni akademie stihacich pilotll) byla zaloZzena pocatkem roku 1993 na kosickém letisti jako oficialni vycvikova
jednotka a umoznovala civilnim Zzadateldm Gcastnit se letovych ¢innosti na vojenskych letadlech a vrtulnicich. Jednim z letoun(, které zde slouzily a jejichz
prostfednictvim se ziskavaly prostfedky plynouci do rozpoc¢tu Vzdusnych sil Ozbrojenych sil Slovenskej republiky, byl i tento Delfin. Trup této L-29 byl nastfikan

Sedou barvou, zatimco kfidla nesla pestré zbarveni segmenty cervené, bilé a modré barvy pfipominajici akrobatické Delfiny. Na obou stranach trupu pod €elnim
Stitkem se nachazel znak IFPA.
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C 378, 101. stihaci-prazkumné kridlo, letecka zakladna Szolnok, Mad'arsko, léto 1978

L-29 Delfin s vyrobnim ¢islem 591378 byl vyroben v roce 1965 a dodan madarskému letectvu, u néhoz slouzil po celou svou kariéru na letecké zakladné v Szolnoku.
V podatku své sluzby létal nekamuflovany s ervenym &islem 378. Letadlo se dvakrat vratilo do Ceskoslovenska na GO provadénych v Tren&iné v letech 1971 a
1978. Po druhé generalni opravé byl stroj kamuflovan barvami, kterymi se vyrazné odliSovaly od standardnich kamuflazi madarskych letound. Pozdéji byla
kamuflaz doplnéna o zelenou barvu, jiZz madarsti technici opravili poSkozeny natér. Je zajimavé, Ze tento stroj je stale v provozu, tentokrat
v soukromych rukach v USA, kde léta s registracni znackou N21KE. Jeho sluzba u madarského letectva skoncila v bieznu 1983, v lété 1984 byl prodan do
Sovétského svazu. Po rozpadu Sovétského svazu obdrzel v poloviné devadesatych let registraci YL-PAD a byl prodan do Skotska, kde nékolik let prozil na
venkovnim Ulozisti, odkud byl prodan do USA.
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D N179EP, zakladna Reno, Spojené staty americké, 2009

Americka firma Tactical Air Services vlastni dva stroje L-29 Delfin, jez téZ pouziva v soucinnosti s armadou ¢i namornictvem pfi nacviku obrany, kdy Delfiny simuluji
protilodni &i protizemni stfely s plochou drahou letu. Pfi plavbé na cvi¢eni RIMPAC 2010 (Rim of the Pacific — nejvétSi mezinarodni namorni vale¢né cviceni) byly

vyfotografovany na palubé LHD 6 Bon Homme Richard. Stroj N179EP je kamuflovan podobnymi odstiny barev jako ruska letadla, kamuflaz doplfiuji i ruské hvézdy
na kridle a kylovce.
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E 3246, 3. letka 1. slp, letisté Plana u Ceskych Budéjovic, CSSR, 1969-1970

Jednim z nich byl tento L-29 trupového ¢Cisla 3246 slouzici hned od pocatku provozu v roce 1969 do poloviny osmdesatych let u 3. letky 1. slp v Ceskych
Budéjovicich. Pozdéji byl pfedan $kolnimu pluku v KoSicich a definitivné dolétal na Slovensku jako jeden z poslednich v roce 2003. V letech 1969-1970 nosily znak

letky - &erta na tmavé modrém pozadi - nejen MiGy-21PFM, ale i tento L-29. Cervené dopliiky byly standardnim zbarvenim, ve kterém byly dodavany L-29 hlavnimu
zéakaznikovi - $kolnim plukim sovétského letectva.
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B 3250, International Fighter Pilots Academy, Kosice, Slovak Republic, 1993

The International Fighter Pilot Academy was formed at the beginning of 1993 at KoSice as an official training unit allowing civil clients to take part in aerial exercises
on military aircraft, including helicopters. One of the aircraft that were used in this role and were also funded for in the budget of the Slovak Air Force, was this L-29.
The fuselage of this Delfin was painted grey, while the wings received a striking scheme consisting of red, white and blue segments reminiscent of past aerobatic
schemes. The IFPAbadge was carried under the windscreen on both sides of the aircraft.
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C 101 Fighter Reconaissance Wing, Szolnok Air Base, Hungary, Summer 1978

The L-29 factory number 591378 was built in 1965 and delivered to Hungarian AF to serve at Szolnok Air Force Base with 101 Fighter Reconnaissance Wing. In the
first part of its active life the aircraft flew in natural metal colors with Red 378 board number. The aircraft returned twice to Czechoslovakia for overhaul in the Trenc¢in
factory, in 1971 and 1978. After the second overhaul it received a new camouflage scheme represented here. These are Czech colors which were very different from
Hungarian AF official coloring. Later several new patches of dark green were added by Hungarian technicians as repairs. It is interesting that this aircraft is still in
service but this time in private hand in USA as N21KE. After withdrawal from Hungarian AF in March 1983 it was sold in summer of 1984 and had a colorful after-life,
flying in VVS colors as 09 with red star. With breakup of the Soviet Union, it received YL-PAD registration to be shipped eventually to Scotland in mid 1990s and kept
in open storage for many years. It was sold again and shipped to the US, after refurbishment flew as Red 09 from Minnetonka.
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D Reno AFB, United States of America, 2009

The American company Tactical Air Services owns two L-29 Delfins and these are used to train army and navy elements by simulating incoming anti-shipping or
air-to-surface rounds. During RIMPAC 2010 (Rim Of The Pacific — the largest international naval exercise) they were photographed on the deck of LHD-6
Bon Homme Richard. Aircraft N179EP is camouflaged similarly to the aircraft operated by the Russian Air Force, including Russian stars on the wings and fin.
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E 3246, 3rd Flight, 1 Fighter Regiment, Plana Air Base, Czechoslovakia, 1969-1970

While most L-29s served as trainers with training units, some aircraft were allocated to combat units to help in maintaining pilot's ratings at a minimal expense. One
such aircraft was this L-29 coded 3246, which was assigned to 3 Squadron of the 1 Fighter Regiment based at Ceské Bud&jovice. The aircraft served there right from
its acceptance in 1969 up to the mid-eighties. Later, it was transferred to a training regiment in KoSice and stayed operational up to 2003. During 1969-70, the
Squadron emblem was painted on the nose consisting of a devil on a dark blue background, the same as used on MiG-21PFMs of the unit. The red trim was part of
the standard scheme in which the L-29s were delivered to the main client, the Soviet Union.
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STENCILING POSITIONS

SN - SERIAL NUMBER

L-29 Delfin

0ls NS NS GlS 0€S 0€S ¢S ¢¢S IS 8S [AS) NS
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L-29 Delfin STENCILING POSITIONS
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L-29 Delfin STENCILING POSITIONS
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L-29 Delfin
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