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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej pozna témér kazdy. Elegant-
ni stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych 13 let v mnoha verzich. Svou ka-
riéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosnikd a koncil ji az s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplodnych stihacich letounl jako byl Hawker Fury. Po-
treba vyrazné rychlejdich stihacd byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykonim rychlych jednoplo$nych zavodnich hydropland, které dosa-
hovaly bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace
Reginald J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931
svétovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo
letectvi tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v rijnu téhoz roku
specifikaci F.7/30, ktera vyhlaSovala soutéz o novy stihaci letoun s ma-
ximalni rychlosti alespor 400 km/h. Navzdory tomu pripravilo sedm
z osmi uchazecl dvouplosniky, jedinou vyjimkou byl Supermarine Typ
224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukéazalo, Ze jeho konstrukce s lo-
menym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem a motorem
Rolls-Royce Goshawk neni dostate¢né rychlé a také stoupavost byla
zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

0d zklamani k tispéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pripravenu radu
vylepseni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projek-
ci zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce
PV12, zaklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navr-
hovany Typ 300 zdjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34,
kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného Ctverici kridelnich ku-
lometl. Nasledné vak Mitchell obdrZel poZzadavek na osm kulome-
t0. Tuto zménu bylo moZno provést pouze za cenu zmenseni objemu
palivovych nadrzi na 300 |, coz mélo za nasledek maly dolet, problém,
ktery provézel Spitfiry po dlouha léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. bfezna 1936. Prototyp K5054
vzlétl z letisté Eastleigh, za jeho Fizenim sedél firemni $éfpilot, kapitan
Joseph “Mutt” Summers. Po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936
objednana prvni série 310 Spitfird a jako prvni obdrzela nové stihace
v srpnu 1938 No. 19. Squadron z Duxfordu. Bohuzel, Reginald J. Mit-
chell se jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel
11. €ervna 1937 ve véku 42 let a tihu dalSiho vyvoje Spitfiru nasledné
nesl Joe Smith.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribéZznym procesem a zahrnoval cetné zmény. Po
prvnich verzich Mk.| a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tFeba ucinit
zasadngéjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skuteCnosti
Mk.I poh&nénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire MkV
se objevil ve sluzbé na poCatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na
vyvoj némeckych Bf 109. V zari 1941 se vSak na obloze objevil dosud
neznamy némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy
Fw 190A, ktery prekonéval vSechny britské stihacky vcetné Spitfiru
MKk.V. Ztraty RAF nad zépadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik
vazna, Zze RAF béhem listopadu 1941 ukoncila vétsinu dennich operaci
nad pevninskou Evropou.
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Prvni odpovédi RAF na novou situaci mél byt pripravovany Spitfire
MkVIII, ale konstrukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné
rozbéhnout v dostatecné kratké dobé sériovou vyrobu. Proto se hledal
jiny zplsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny vzdorovat
Fw 190A. Reseni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupriového preplio-
vaného motoru Merlin 61 se zesilenym trupem Spitfiru MkVc. Letové
zkousky byly Uspésné a témeér okamzité byla zahajena sériovéa vyroba.
Ta byla zahdjena v Cervnu 1942 a prvni MKk.IX se dostaly k 64. peruti
v ¢ervenci.

Hrozba z velkych vySek

Po MKV byl dalsi vyvoj Spitfiru jesté prred zjevenim v podobé Fw 190A
hnan obavami z vy$kovych bombardért Luftwaffe. Ministerstvo letec-
tvi proto pozadovalo variantu Spitfiru s pretlakovou kabinou. Dostala
motor Rolls-Royce Merlin 47 pohanéjici étyrlistou vrtuli Rotol o prdi-
méru 3,27 m, kterd byla navrzena tak, aby poskytovala zvySeny tah ve
velkych vyskach. Kridlo dostalo delsi zaspicatélé konce, které zvétsily
rozpéti na 12,2 m, opét v zdjmu zlepSeni vykonl ve velkych vyskach.
ProtoZe se hrozba vyskového bombardovéni nenaplnila, bylo posta-
veno pouze 100 kusd MkVI a pouze dvé peruté (€. 124 a 616) jimi byly
plné vyzbrojeny.

Dalsim vyvojovym stupném Spitfiru byl MkVIl s pretlakovou kabi-
nou mirné odlidné konstrukce (u pozdéjsich sériovych exemplari
dale vylepSené konstrukci ,Lobelle”) a pohdnény motorem Merlin 64
(F MkVII) nebo 71 (HF MkVII) s dvoustupriovym a dvourychlostnim
kompresorem. Kfidlo mélo opét zaspicatélé konce, pozdéji vSak bylo
mnoho MkVII konvertovéno na normalni zaoblené kidlo.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.VIII

Spitfire Mk VIII byl v podstaté Mk\VII bez pretlakové kabiny. A protoze
se zahy ukazalo, ze pro boj s novymi Fw 190 bude ,provizorni* Mk.IX
dostateénym FeSenim, byla vyroba verze MkVIIl odsunuta vyhradné do
tovarny v Castle Bromwich.

MkVIII se od MKVII LiSil jen malo, hlavnim rozdilem byla zména tva-
ru smérovky se zaspicatélym smérovym kormidlem. Nékteré rané
exemplére z vyroby jesté mély prodlouzené zaspicatélé konce kridel,
ale protoze pro MkVIII nemély zadny vyznam a snizovaly odezvu kri-
délek na Fizeni a obratnost kolem podélné osy, dostala vétsina MkVIII
standardni kridlo. Existovaly tri varianty Spitfiru MKVIII. Pro malé vys-
ky (LF MkVIII), stredni vysky (F MkVIII) a velké vysky (HF MKkVIII), které
se lisily pouzitym motorem, nebot byly pohanény Merlinem 66, 63 a 70.
Obé hlavni palivové nadrze mély objem zvétSeny o 50 L na celkovych
436 |. Se zasobou paliva v kridelnich nadrzich to umoznovalo dolet
1060 km. Kromé toho bylo mozno podveésit pod trup aerodynamickou
pridavnou nadrz o objemu 136, 409 nebo dokonce 773 L. S 4091 nadrzi
se dolet prodlouzil na 1900 km a s 773l dokonce na 2400 km. Diky
del$imu doletu se Mk.VIII lépe hodily pro operace na Dalném vychodg.
Maximalni Gnosnost pum byla 460 kg s jednou 220kg na trupovém zéa-
vésniku a dvéma 110kg pod kridlem.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
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A MT648, S/Ldr John E. Gasson, No. 92 Squadron, Bellaria, Italie, duben - kvéten 1945

Na zobrazeném Spitfiru létal velitel No. 92 Squadron John Edward Gasson posledni dva valeéné mésice. U této jednotky Gasson stravil celou svoji
valeénou kariéru, béhem niz sestrelil tfi letouny samostatné, dva ve spolupraci, jeden pravdépodobné a sedm poskodil. Spitfiry No. 92 Squadron nosily v
poslednich valecnych mésicich kédova pismena peruté v barvé Light Meditteranean Blue s bilym lemem, osobni pismena pak v barvé bilé. V bilé barvé byl
vyveden i vrcholek smérového kormidla.
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B 1Lt. Leland P. Molland, 308" FS, 31* FG, Castel Volturno, Italie, prosinec 1943 - Unor 1944

Leland Phillips "Tommy" Molland se narodil 7. kvétna 1919 v Chaffie ve staté Severni Dakota. Pilotni vycvik absolvoval v Moore Field v Texasu.
K 31* FG se pripojil 5. ¢ervence 1943. Prvniho Uspéchu dosahl 16. ledna 1944, kdy se mu podafilo sestrelit ve spolupraci Bf 109. Dalsi Gspéchy rychle
Po pFezbrojeni 31" FG na letouny P-51 Mustang koncem biezna 1944 pokracoval dal v bojovych operacich a sestrelil dalSich Sest nepratelskych letound.
Molland zlstal i po valce u letectva, byl povy$en do hodnosti podplukovnika, ale 16. kvétna 1951 tragicky zahynul na T-33, kdy narazil do hory béhem ndvratu
z meteorologického letu nad nepratelskym uzemim béhem Korejské valky.
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C A58-606, S/Ldr Bruce Watson, No. 457 Squadron, letisté Labuan, Borneo, srpen 1945

Pred preletem na Filipiny na konci bfezna 1945 (provadély se zde srovnavaci testy s kofistnimi japonskymi letouny) byla z letounu odstranéna Zralo¢i
tlama a napisy Grey Nurse. Objevil se 12“ Siroky pruh Sky Blue okolo zadé, kde prekryl sériové Cislo. Po navratu k No. 457 Squadron na Morotai na konci
dubna byla Zralo¢i tlama obnovena, népis Grey Nurse pak zfejmé nikoliv. Na stroji se objevila nova éast krytu motoru, takZe jednotlivé ¢asti Zraloéi tlamy
na sebe nenavazuji. Sériové &islo na pravé strané trupu bylo obnoveno Eernou barvou, na levé strané zlstalo v Medium Sea Grey.
Krétce pfed pfemisténi do Labuanu v éervnu 1945 dostala fada letoun( nova smérova kormidla, protoZe platény potah v horkém a vlhkém podnebi rychle
degradoval. Pikové eso, znak jednotky jiz nebylo na nové montované smérovky kresleno a na letounech, které dosud mély starsi smérovky, bylo pretirano.
Kryty vnitinich kanont a ptivodni Zluté ndbézné hrany kfidel, byly v barvé Foliage Green.
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D A58-379, F/Lt Ernest D. Glaser, No. 549 Squadron, leti$té Strauss, Australie, zari 1944

Syn byvalého pilota RFC Ernest Derek Glaser se narodil 20. dubna 1921. Poté co se setkal se zkusebnim pilotem Jeffreym Quillem, chtél se i Glasser junior
stat pilotem. Do RAF vstoupil v ¢ervnu 1939 a po absolvovani leteckého vycviku byl 13. éervence 1940 zafazen k No. 65 Squadron v Hornchurchi.
ZG&astnil se Bitvy o Britanii, béhem které dosahl tii pravdépodobnych sestfell. V srpnu 1941 se pFipojil k No. 234 Squadron ve Warmwellu a z(&astnil
se ofenzivnich Gtokl nad Francii, pFi kterych sestrelil dva letouny ve spolupréci. V roce 1943 byl Glaser poslan do Australie jako velitel "B" Flightu u No. 549
Squadron, kde étal se Spitfiry na obranu Darwinu. V Gnoru 1945 prevzal Glasser veleni No. 548 Squadron a tuto funkci zastaval aZ do rozpusténi jednotky
9. Fijna 1945, poté se vratil do Velké Britanie. V roce 1946 se pfipojil k No. 64 Squadron v Linton-on-Ouse jako velitel letky. Z RAF odeSel 26. ¢ervna 1953
a pripojil se k Vickers Armstrong v Hurnu, kde se pozdéji stal hlavnim zkusebnim pilotem. Intenzivné se podilel na vy€erpavajicich vyrobnich zkouskach
bombardéru Valiant. Testoval také BAC 1-11, jedno z nejprodavanéjsich dopravnich letadel v Britanii. Glasseruv Spitfire, ktery pouZival v roce 1944,
byl zbaven natéru a platnem potazené ¢asti dostaly natér hlinikovou barvou. Glaserlv pozemni personal jej udrzoval vysoce nalestény. Kryty kanonl
mohly byt téZ bez natéru.
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Spitfire MK.VIII STENCILING POSITIONS
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Spitfire MK.VIII STENCILING POSITIONS
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