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Avia S-199 se stala letounem, ktery navzdory svym neprilis dobrym vykonim a letovym
vlastnostem sehral dulezitou roli jak pri obnové povaleéného éeskoslovenského letectva,

tak pri obrané nové vzniklého statu lzrael.

S koncem druhé svétové valky ziskaly nacistickym Némeckem oku-
pované Ci zabrané zemé opétovné svobodu. Zaroven pred nimi vy-
vstal Ukol obnovit své ozbrojené sily, letectvo nevyjimaje. Pro zde-
cimovany prdmysl i ekonomiku to nebyl v radé pripad snadny Gkol.
Povéalecné Ceskoslovensko ziskalo letouny, se kterymi prileté-
li prislusnici zahrani¢niho odboje, at jiz z vychodni nebo zépadni
fronty, nebylo jich ovéem dost. Valkou zbidacena zemé navic po-
stradala finan¢ni prostredky pro nakup vétsiho mnoZstvi modernich
stihacich letound, které potfebovala nejvice. Odhadované néaklady
ve vysi jedné miliardy korun predstavovaly celou tehdejsi financ-
ni rezervu republiky ve zlaté! Presto bylo treba vybudovat letecké
pluky a cvicit nové piloty. ReSeni se nabizelo ve formé vyuziti drakd
némeckych Messerschmitt( Bf 109 verzi G a K a motord DB 605
rliznych proveden, jichz se na Uzemi Ceskoslovenska nachazelo v
rdzném stavu pomérné velké mnozstvi. Daléi draky byly zakoupeny
z Bulharska. Celkem bylo zkompletovano 21 kust letounu Avia S-99,
ktery de facto predstavoval az na detaily némecky Bf 109G-10. Tyto
stroje prosly armadnimi zkouskami, slouzily ovéem az na jednu vy-
jimku u jednotek Bezpecnostniho letectva.

Dalsi produkci S-99 zhatila mohutnd exploze v aredlu nékdejsiho
cukrovaru Krasné Brezno, kterd znicila mnozstvi tam uskladnéné-
ho vojenského materialu véetné témér véech dostupnych motorQ
DB 605. Jako nahrada za né byl vybran motor Jumo 211 a 211F, ktery
byl dostupny v jesté vétsim poctu (az 4270 kust). Jednalo se o nou-
zové reseni, protoze tyto motory byly uréeny pro pohon bombardé-
rd a pro pohon stihacich letound byly nevhodné. Jesté méné vhodné
byly vrtule Jumo VS-11. Mély drevéné vrtulové listy, které byly tézké
a Siroké, coz vyhovovalo bombardérdm, stihacim letounim ovéem
nikoli. Mimo jiné proto, ze vyvozovaly pri startu nadmérny reakcni
moment, coz byl problém, ktery vedl k Fadé nebezpecnych situaci
a havarii. Zejména proto si S-199 vyslouzil prezdivku Mezek, coz
zaroven trochu souznélo s plvodnim ndzvem Messerschmitt.
Upravy na verzi s motorem Jumo byly provedeny v tovarné Avia
(Automobilové zavody, n. p., zavod 2), zélet upraveného stroje ozna-
¢eného jesté jako C-210 (protoZe plvodné mélo jit pouze o cvicny
stihaci letoun) provedl 25. dubna 1947 tovarni zalétavaci pilot Petr
Siroky. Vyroba bézela také v Aeru (Letecké zavody, n. p., vyroba
Letnany), motory dodavaly Letecké zavody, n. p., vyrobna MaleSice
a Letecké zavody, n. p., vyrobna Jinonice dodavaly vrtulové kuzely
a vrtule. Dodavky k Gtvarim zapocaly 2. Unora 1948 a jako prvni
obdrzely S-199 letecké pluky 7 a 8, spadajici do 3. letecké divize
v Brné. Vyroba probihala az do roku 1949.

Navzdory véem problémim s kvalitou kofistni techniky, nevhod-
nosti motoru Jumo 211 a jeho vrtule pro stihaci letoun a bohuzel
i navzdory mnohdy nekvalitni praci doméciho leteckého pramyslu
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pfi vyrobé a opravach téchto letounl se postupné podafilo takto
vzniklymi S-199 vybavit v prubéhu let 1948 az 1950 vSechny stihaci
Utvary Ceskoslovenského letectva a zajistit diky nim kontinuitu bo-
jového vycviku, véetné vychovy novych stihacich pilotd.

Za standardem doby

Takto vznikly stihaci letoun mél letové vykony, které zdaleka neod-
povidaly dobé jeho vzniku. Za nejlepsimi pistovymi stroji zaosta-
val v maximalni rychlosti zhruba o 180 az 200 km/h. Bylo to dano
predevsim nevhodnym motorem, kterému i na nejméné vykonné
provedeni plvodniho DB 605 schazelo 80 KW (107 k), ovéem oproti
verzi DB 605AM az 317 KW (426 k) vykonu a v porovnani se $pic-
kovymi pistovymi stroji své doby mél vykonovy deficit az 850 kW
(1140 k)! Neni divu, Ze S-199 nemohl letovymi vykony modernim
stihacim strojim konkurovat. Bylo véak mozno s nim létat plnou
akrobacii, tedy i ndcviky vzdusnych bojl a také strelecky vycvik.
Celkem bylo na konci roku 1947 objednano 510 jednomistnych
a 47 dvoumistnych takto konvertovanych Messerschmittl. Presny
pocet skutecné vyrobenych kusd je ale nejasny a odhaduje se mezi
450 az 500 kusy S-199. K tomu bylo vyrobeno také 82 kusu cvi¢nych
dvoumistnych CS-199.

Tato stavebnice: Avia S-199 bubble canopy

Prvni vyrobené S-199 se od Bf 109G/K liSily v podstaté pouze pou-
Zitym motorem a s tim souvisejicimi vynucenymi Upravami kapoty
motoru. Ta dostala kvili mohutnéjsimu motorovému lozi Uzké po-
délné vystupky navazujici na ,boule" nad zbranémi, nasavani vzdu-
chu ke karburéatoru bylo premisténo na pravou stranu a na vrtulovy
kuzel mensiho priméru navazoval novy prstencovy prechod. Jiz
zanedlouho ale zacalo dochazet ke zménam. Nejviditelnéjsi bylo
jednak zruseni klasického chladice oleje a jeho nahrazeni tepelnym
vyménikem, jednak nahrazeni klasického prekrytu ,Erla Haube"
novym polokapkovitym prekrytem, ktery zlepsoval vyhled z kabiny
a také zvétSoval prostor v oblasti hlavy pilota. Jednalo o prevzeti
némeckého vyvoje, ktery se zavedenim takového prekrytu pocital.
Dalsi zménou byla zména Uhlu ukotveni kol hlavniho podvozku.
Plvodné byla tato kola témér ve shodném Uhlu s podvozkovymi
nohami, coZ bylo pro provoz na betonovych plochach nevyhodné
a proto byla kola ,srovnana“ do viceméné svislé polohy. Zmén do-
znala také vyzbroj. Ta sestdvala plvodné pouze ze dvou kulometl
MG 131 raze 13 mm v pridi, poté dostaly nékteré letouny dal$i dvo-
jici stejné zbrané také do kridla. O néco pozdéji pak byla namisto
kulometl instalovana pod kridlo pouzdra s kanony MG 151/20 raze
20 mm. Diky kofistnim zavésnikim 4 x ETC 50 mohl probihat také
bombardovaci vycvik.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com |
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * 7
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
RED LIGHT GRAY
FLAT WHITE BLACK GRAY
H12 c33 FLAT BLACK H421 c121 GREEN
[c34] SKY BLUE c122 LIGHT GREEN
WINE REDT Mr.METAL COLOR
GRAY DARK IRON \
H70 GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
TIRE BLACK SUPER FINE SILVER \
CLEAR RED Mr.COLOR GX
Ho4 CLEAR GREEN SUSIE BLUE |
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BEND THE WING CAREFULLY
FOR ASSEMBLY

ALTERNATE PROCEDURE:
GLUE THE D2 PART AFTER ASSEMBLY
OF THE FUSELAGE AND THE WING
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A 5-199.165, 1. letka, 18. letecky pluk, Plzen-Skvriany, Ceskoslovensko, cervenec 1952

Tento stroj zalétal koncem fijna 1948 tovarni pilot Petr Siroky a 23. listopadu byl pFelétnut k uréenému plzefiskému Leteckému pluku 4. Dne 19. bfezna
1950 byl letoun poSkozen, nasledné opraven a zpét k Utvaru pridélen v poloviné ¢ervence téhoZ roku. Od dubna 1952 jej pouzivala 1. letka 18. leteckého
pluku na letisti v Plzni-Skvrianech. Dne 23. Cervence 1952 provadél s touto Avii kédového oznaceni PS-15 npor. Vladislav Petras vycvikovy let. BEhem néj
doslo k technické zavadé a pilot musel nouzové pFistat na bricho u Trhovych Dusnik(, okres PFibram. PFi pfistani doslo k drobnym po$kozenim, zejména
vrtulovych list0. Stroj byl ndsledné opraven.
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Our special thanks to Michal Ov¢acik
for his invaluable input and cooperation.
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B S-199.444, 2. letka, 1. letecky pluk, 3. letecka divize, Praha-Kbely, Ceskoslovensko, duben 1951

Letoun vyrobniho éisla 444 byl zalétdn tovarnim pilotem Antoninem Krausem dne 5. zaFi 1949 a od konce srpna 1950 byl ve stavu LP 1. V dubnu
1951 se nachazel u jeho 2. letky v ramci 3. letecké divize v Praze-Kbelich, kde nesl oznaceni JW-38 (v té dobé byl jiz pluk preznacen na 1. lp). Dne 21. dubna
1951 s timto letounem havaroval na letisti v Lethanech pilot rt. Jifi KlempiF, kdyZ pFi vzletu stroj odsko il na terénni viné a dopadl z vy$ky na zem. Kréatka
kariéra této Avie byla zavr$ena v poloviné éervna 1951, kdy byl provoz Uéetné ukonéen a letoun byl nsledné seSrotovan.
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Our special thanks to Michal Ov¢acik
for his invaluable input and cooperation.
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C S-199.156, 3. letka, letecky pluk 8, 3. letecka divize, Brno-Cernovice, Ceskoslovensko, ¢erven 1949

Stroj S-199.156 byl vyroben v lété 1948 a v poloviné listopadu byl pFidélen k 3. letecké divizi. V ¢ervnu 1949 se nachazel u leteckého pluku Cislo 8 na letisti
v Brné-Cernovicich. Kédové oznaéeni NP-2 jej zafazuje k 3. letce. Stroj je ve svétlé kamuflazi a ma predni ¢ast opravenou nastiikem tmavsim odstinem
zelené barvy. Dne 10. ¢ervna 1949 jej pilot rt. Jan Doékal poskodil pfi pFistdni na domovském letisti. Po opravé byl pak letoun pFidélen k LP 3. Tento ,Mezek*
patfil mezi stroje vyzbrojené kromé trupovych kulomet také kulomety instalovanymi v kfidle. Dne 18. bfezna 1952 byl zni€en pFi vzletu.
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Our special thanks to Michal Ov¢acik

for his invaluable input and cooperation.
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D Bezpecnostni letectvo, Letecka hlidka Brno nebo Olomouc, Ceskoslovensko, 1949

Letecka hlidka Bezpeénostniho letectva (do poloviny prosince 1947 nazyvaného Letectvem SNB) vyuzivala tento letoun na letisti Brno nebo Olomouc.
V dobé své sluzby u BL nesl standardni zbarveni této letecké slozky, tedy svétle Sedy natér hornich ploch a tmavé Sedy na spodnich plochach, doplnény
Sarlatovou barvou na pridi, nabézné hrané kfidla a vodorovnymi ocasnimi plochami v téZe barvé. Rekonstrukce barevného nahledu vznikla podle fotografif
podobnych stroji. Na OK-BXK se bohuzel zadné fotografie nedochovaly. Vyrobni éislo je zatim nezndmé, pravdépodobné vSak mohlo byt
201, 410 Civ rozmezi 414 aZ 416.V obtisku vdm proto nabizime éiselnou fadu k sestaveni vlastniho vyrobniho Cisla.
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Our special thanks to Michal Ov¢acik

for his invaluable input and cooperation.
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Avia S-199 STENCILING POSITIONS
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Eduard goodies for  §=199 bubble canopy 1/72

SS810

672284
672285
672289
672293
672294
3DL720
D72038

D72040 S-199 Czechoslovak stencils (Decal Set)

CX652

S-199 bubble canopy Weekend (PE-Set)
S-199 exhaust stacks PRINT (Brassin)
S-199 wheels PRINT (Brassin)
cockpit bubble canopy PRINT (Brassin)
S-199 4xETC 50 rack w/bombs (Brassin)
S-199 engine PRINT (Brassin)

08 S-199 SPACE (3D Decal Set)
S-199 Czechoslovak national insignia (Decal Set)

Cat. No. 672294

S-199 bubble canopy Weekend (Mask)

Cat. No. 672284 e

Cat. No. 672293

Cat. No. 672289




Complete Your collection of
S-199s and Bf 109Fs
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