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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Progresivni konstrukce méla od pocatku velky prostor
pro dalsi vylepseni a Messerschmittuv tym jej plné vyuzil.

Letoun, ktery koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal ta-
hounem stihaciho letectva od prvnich véale¢nych konfliktG naci-
stického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se
zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jed-
noplosného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zdcastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posled-
ni jmenované plsobil na postu technického Feditele profesor Willy
Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho
predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym ci-
lem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celko-
vé hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co nejCistsi
aerodynamiku. V prdbéhu nasledujicich mésicl vzniklo nékolik pro-
totypd, které slouzily zejména ke zkouskam a dalSimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla
koncepce, zatahovaci podvozek, kfidla s velmi $tihlym profilem, po-
hyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbrané stfilejici osou vrtule. Ani
uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu ne-
byly EtyFi roky pred zac¢atkem druhé svétové valky tak obvyklé, jak by
se z dnesniho pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého
vyvoje, i pres problémy s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym pro-
jektem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomované;si-
mi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou ovsem vyresila az vy-
ména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605
neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu
Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec pohanél nékolik desitek tisic
vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0od §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich kusd Bf 109 doslo
za obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim pro-
kézat schopnosti letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do
bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i séri-
ové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuZzivalo pro ukéazky své
nové nabyté letecké sily potencialnim protivnikim i sportovni klani.
Triumf letounl Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu v [été 1937 byl
navic doplnén o nékolik mésict pozdéji ustanovenim rychlostniho
rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
stroji k bojovym Utvardm nepokracovalo tempem, jaké by si ve-
leni Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné
nez polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letountd. Ovéem béhem
nasledujicich mésicl roku 1938 se tempo dodéavek k bojovym Utva-
rdm zrychlilo a v okamZiku prepadeni Polska (kterého se vsak zu-
Castnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe dispo-
novala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé
v té dobé k dispozici. S technickou i mnozstevni prevahou absol-
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vovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu Rige,
Blitzkrieg proti zdpadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku 1940
pak zahdjila sv{j do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na Velkou Bri-
tanii. V tom okamziku se ovéem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pridavné
nédrze, kterd by zvysila dolet letounu pri doprovodu bombardért
nad Britanii. Tato zdanlivd malickost byla jednim z faktord, které
zapricinily porazku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.

Zkudenosti z bojd v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze
F, kterd se zacala k bojovym Gtvarim dostavat béhem predjafi
1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha” pfitom dosédhla svého vrcholu.
Po bojich nad Kandlem a severni Francii, spise jiz defenzivniho cha-
rakteru, se Bf 109F zapojily i do Gtocnych akci, a to zejména pfi ope-
raci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjich
Ukoll Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany Rige
v letech 1943-45 se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verzi rady
G a v poslednich mésicich valky pak také verzi rady K.

Ackoli bylo na konci valky zrejmé, ze se koncepce Bf 109 dostala
po deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj
po celou dobu bojové Cinnosti drzet krok se stihacimi letouny pro-
tivnikd. Kromé svého prioritniho uréeni, tedy v roli Cisté stihaciho
letounu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, pru-
zkumné, nocni stihaci, palubni stihaci ¢i cviéné stroje.

Povéleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po véalce. Nékolik
strojl napriklad pouzivalo aZ do roku 1949 Svycarské letectvo, mno-
hé létaly v balkanskych zemich nebo v osvobozeném Ceskosloven-
sku, kde byly provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605,
tak v prestavéné varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené
Avia S-199). Zejména tyto stroje pozdéji vytvorily zéklad letectva
braniciho svobodu nové budovaného statu lzrael.

Tato stavebnice: Bf 109F-2

Rada Bf 109F (Friedrich) pfedstavovala vyznamné vylep&eni pred-
chddce Bf 109E. Doslo k ¢etnym aerodynamickym zménam, které
daly Bf 109 tvary, které se priblizily ,definitivnimu® vzhledu tohoto
typu. Zcela prepracovano bylo zakrytovani motoru, které dostalo
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doby typického lichobéznikového tvaru, protoze dostalo oblé konce.
Prepracovana byla také vyzbroj, kterou tvorily dva kulomety MG 17
réze 7,92 mm umisténé v pridi nad motorem a jeden 15mm kandn
MG 151 strilejici dutou osou vrtule. Novéa verze byla piloty prijata
kladné, nebot se jednalo o nejlépe ovladatelny Bf 109 vibec. Verze
F-2 pouzivala vrtuli VDM 9-11207, kterou pohanél motor DB 601N.
Prvni Bf 109F-2 dorazily v rijnu 1940 a vyroba béZela az do srp-
na 1941. Béhem tohoto obdobi bylo vyrobeno pfiblizné 1230 kusd
Meserschimttu Bf 109F-2.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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POUZIT EDUARD MASK
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
FLAT WHITE RLMO04 YELLOW
FLAT BLACK RLM23 RED
RED BROWN RLM66 BLACK GRAY
[C17] RLM71 DARK GREEN H417 C117] RLM76 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN Mr.METAL COLOR
RLM74 DARK GRAY DARK IRON |
RLM75 GRAY BRASS |
[ce0] RLMO02 GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
TIRE BLACK SUPER FINE SILVER |
CLEAR RED Mr.COLOR GX
H94 C138§ CLEAR GREEN SUSIE BLUE \
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A Hptm. Hans Hahn, IlI./JG 2, Saint-Pol-sur-Ternoise, Francie, cervenec 1941

Hans ,Assi* Hahn, stihaci eso a nositel Rytifského kiize s dubovou ratolesti, velel od prosince 1939 jednotce 4./JG 2 a od 29. fijna 1940 vedl I11./JG 2. Celkem
31 symbold sestfeld na smérovce se vaZe pravé k ,Assiho” plsobeni na zapadni fronté. Jednatficateho vitézstvi dosahl dne 10. Eervence 1941 pobliz
Saint-Omeru sestrelem dvou Spitfird. Pocinaje 1. listopadem 1942 prevzal veleni Il./JG 54 a tuto Gruppe vedl aZ do 21. Gnora 1943, kdy byl sestielen a padl
do sovétskeho zajeti. Z néj byl propustén az v roce 1949 (napsal o svych zazitcich ve vézeni knihu Zajatcem v Rusku). Do svého sestreleni dosahl celkem
108 vitézstvi, 66 z nich na zapadni fronté. Hlava kohouta na jeho stroji byla oznacenim letadel $tabu Ill. Gruppe JG 2 a byla odvozena od Hahnova prijmeni
{(der Hahn znamena v némciné kohout). Hans Hahn zemrel v roce 1982 a jeho Zena se pozdéji provdala za nocniho stihaciho letce Wolfganga Falcka.
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B WNTr.8239, Lt. Hans Strelow, 5./JG 51, Brjansk, SSSR, brezen 1942

Hans Strelow se narodil 26. brezna 1922 v Berliné. V roce 1939 dobrovolné vstoupil do Luftwaffe. Po vycviku v Unoru 1941 byl pridélen k 5./JG 51. 0d pocatku
operace Barbarossa létal na vychodni fronté. Svého prvniho sestrelu dosahl 25. cervna 1941. V lednu 1942 byl jmenovan Staffelkapitanem 5./JG 51. Dne
24. bfezna 1942 se stal nejmladsim drzitelem Zelezného kfize s dubovymi ratolestmi. Jeho éerna 10 byla v zimnim obdobi pFetfena bilou barvou na hornich
plochach. Z obou stran na pridi je znak JG 51. Zluty pruh za kfizem a zluté spodni konce kfidla byly rozpoznavacim prvkem vychodni franty. Na levé strané
smérovky jsou nakresleny dosazene sestrely. Dne 22. kvétna 1942 byl Hans Strelow sestrelen osadkou Pe-2 a donucen nouzové pristat za sovétskymi
liniemi. Z obavy pred moznym zajetim Rudou armadou se zastrelil.
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C WNTr.8165, Hptm. Karl-Heinz Leesmann, |./JG 52, Amsterdam, Nizozemsko, ¢erven 1941

Karl-Heinz Leesmann se narodil 3. kvétna 1915 v Osnabriicku. Po pilotnim vycviku u Luftwaffe se zicastnil tazeni do Francie i Bitvy o Britanii v radach
JG 52. Dne 27. srpna 1940 byl jmenovan Staffelkapitanem 3./JG 52. Dne 24. kvétna 1941 se stal Gruppenkemmandeurem 1./JG 52. Jeho stroj WNr. 8165 mél
na leve strané kylovky pod svastikou zakresleny sestrely dosazené na zapadni fronté. Pred zahajenim operace Barbarossa se |./JG 52 presunula
na vychodni frontu. Dne 6. listopadu byl Leesmann v boji se sovétskymi stroji zasazen a s roztristénym pravym predloktim nouzové pristal u Ruzy.
Po dlouhé hospitalizaci a zotavovani se v kvétnu 1942 vratil k 1./JG 52. V breznu 1943 presel k I11./JG 11. Dne 25. Cervence 1943 byl v Bf 109G-6 sestrelen pri
Utoku na B-17 nad Severnim morem u Helgolandu. Jeho télo bylo 16. srpna 1943 vyplaveno na breh. Pohrben byl v Recklinghausenu.
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D Lt. Max-Hellmuth Ostermann, 7./JG 54, Dugino, SSSR, zari 1941

Max-Hellmuth Ostermann se narodil 11. prosince 1917 v Hamburku. V roce 1937 vstoupil do Luftwaffe a stal se pilotem. Jeho prvni jednotkou byla
1./ZG 15 Bf 110 a z(castnil se invaze do Polska. Pfed zahajenim tazeni do Francie byl 7. dubna 1940 pfefazen k I./JG 21 a dne 20. kvétna 1940 zaznamenal svuj
prvni sestrel. Po pfesunu k pobfezi Laman3ského prilivu byla |./JG 21 pfejmenovana na I11./JG 54 a v dubnu 1941 bojovala v Jugoslavii. Devatého vitézstvi
Ostermann dosahl 6. dubna 1941 nad Bélehradem sestielem Bf 109E-3, ve kterém zahynul Karel Strbenek. Béhem (vodni faze operace Barbarossa
sestrelil 23. éervna 1941 dva SB-2. Na smérovce jeho stroje ,bila 1 bylo na po€atku zafi 1941 vyznadeno 25 sestiell. Boky trupu jsou ztmaveny skvrnami
barev RLM 02, 74, 70. Na pridi je znak 7./JG 54 a pod Celnim Stitkem 111./JG 54. V listopadu 1941 byl prevelen k 1./JG 54 a v breznu 1942 prevzal veleni nad
8./JG 54. Dne 12. kvétna 1942 si Ostermann jako druhy pilot JG 54 pripsal sté vitézstvi, ale byl pri tomto souboji tézce zranén. Dokazal ale doletét
na domovské letistd. Stésti ho opustilo 9. srpna 1942 pFi stfetnuti s P-40. Poté, co dosahl jednoho vitézstvi, se z mrakd vynofily LaGGy-3. Po zasazich
do kokpitu Ostermannovy Bf 109G-2 se stroj zritil za sovétskymi liniemi u llmenského jezera. Stal se prvnim nositelem Rytirského krize s dubovou
ratolesti, jenz padl v boji.
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Bf 109F-2
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Eduard goodies for Bf 109F-2 1/72

674007 Bf 109F LooK (Brassin)

674011 Bf 109F L66Kplus (Brassin) # 674007
672313 Bf 109F propeller early PRINT (Brassin)
672315 Bf 109F gun barrels PRINT (Brassin)

672316 Bf 109F wheels PRINT (Brassin)

672317 Bf 109F undercarriage legs BRONZE (Brassin)
672318 Bf 109F radio compartment PRINT (Brassin)
672323 Bf 109F/G wheel bays angular PRINT (Brassin)
672325 Bf 109F/G exhaust stacks PRINT (Brassin)
6723217 Bf 109F cockpit PRINT (Brassin)

672328 Bf 109F cockpit w/ early seat PRINT (Brassin)
672350 Bf 109F engine PRINT (Brassin)

SIN67221 Bf 109F (Brassin)
3DL72018 Bf 109F SPACE (3D Decal Set)

D72045 Bf 109F stencils (Decal Set) # 672323

# 672317

# 672318
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