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Zadny jiny letoun Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skuteény valeény tazny kan.

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal
tahounem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktd naci-
stického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se
zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jed-
noplosného stihaciho letounu. Prestizni soutéZe se zUcastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posled-
ni jmenované spole¢nosti plsobil na postu technického reditele
profesor Willy Messerschmitt, jehoZ renomé znacné posilil Uspéch
s nedlouho predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmit-
tovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu
k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co nej-
Cist$i aerodynamiku. V pribéhu nasledujicich mésicl vzniklo néko-
lik prototypu, které slouzily zejména ke zkouskdm a dalSimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokrid-
L& koncepce, zatahovaci podvozek, kridlo s profilem malé tloustky,
pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbran strilejici osou vrtule.
Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu
nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové véalky obvyklé. Bf 109
byl jiz od pocatku svého vyvoje i pres problémy s motorem velmi
nadéjnym projektem a v soutézi tak navzdory pocatecnim predpo-
kladdm prekvapivé zvitézil nad konkurenty renomovanéjsich firem.
Problémy s pohonnou jednotkou ovéem vyresila az vyména motoru
Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné
spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy
invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic ,stodevitek"
ve vice nez 25 verzich a variantach.

Ood §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich kusd Bf 109 doslo za
ob&anské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v pro-
sinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokazat
schopnosti letounu v moderni letecké valce. Nasledné se do bojo-
vého nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostévat i prvni sé-
riové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukézky své
nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikdim i sportovni klani.
Triumf letound Bf 109 na mezindrodnim leteckém mitinku v Curychu
v été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji ustanovenim
svétového rychlostniho rekordu hodnotou 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliiovani novych
stroju k bojovym Utvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe préalo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu ze 643 stihacich letound prvoliniovych Gtvard. Ovéem béhem
nasledujicich mésict roku 1938 se tempo dodavek k bojovym Utva-
rdm zrychlilo a v dobé prepadeni Polska (kterého se z(castnilo jen
0 malo vice nezZ dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala nejlepsi
stihaCkou, jaké byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici,
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v dostatecnych poctech. S technickou i mnozstevni prevahou pak
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
RiSe, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku
1940 pak zahéjila svij do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na Velkou
Britanii. V tom okamziku se ovéem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pridavné
nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pri doprovodu bombardért
nad Britdnii. Tato zdanlivd mali¢kost byla jednim z faktor(, které
zapricinily porazku Luftwaffe v bitvé o Britanii. ZkuSenosti nabyté
v bojich roku 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, kterd se za-
cala k bojovym Utvarim dostdvat béhem predjari 1941. Elegance
,stodevitky" pfitom doséahla u ,Friedricha" svého vrcholu. Po spise
jiz defenzivnich bojich nad Kanalem a nad severni Francii se Bf 109F
zapojily i do Utocnych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa na
vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjich Ukoll Jagdwaffe ve
druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany RiSe v letech 1943-1945
se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G (Gustav) a v poslednich
mésicich valky pak také verze K (Kurflrst).

Ackoli bylo na konci valky zrejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokézal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivni-
kd. Kromé svého prioritniho uréenti, tedy v roli Cisté stihaciho letou-
nu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné,
nocni stihaci, palubni stihaci, cviéné nebo zachytné stroje.

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik
stroju napriklad pouzivalo az do roku 1949 Svycarské letectvo, mno-
hé létaly v balkdnskych zemich nebo v Ceskoslovensku, kde byly
provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605, tak v presta-
véné varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia S-199).
Tyto stroje pozdéji vytvorily zéklad letectva braniciho svobodu no-
vého stétu Izrael. Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109 v roce
1954 a Spanélsko své HA-1112 provozovalo dokonce az do roku 1945.

Tato stavebnice: Bf 109G-6

Verze Bf 109G (Gustav) byla pfimym pokracovatelem Bf 109F a za-
véadéna byla od poloviny roku 1942. Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi
motor DB 605, ktery byl rovnéz pfimym vyvojem svého predchld-
ce, tedy verze DB 601. Hlavniho rozdilu, vétsiho zdvihového objemu
motoru, bylo dosazeno zvétsenym vrtanim (o 4 mm), coz zajistilo
nardst z 33,9 L na 35,7 L. Dal&i zménou bylo zvy$eni kompresniho
poméru. Maximalni vzletovy vykon vzrostl z 993 KW (1350 k) u pro-
vedeni DB 601E na 1080 kW (1450 k) u DB 605. Bf 109G-6 byl hlavni
vyrobni variantou celé rady ,Gustav* a také prvni, kterd byla stan-
dardné vybavena dvojici kulometd MG 131raze 13 mm spolu s 20mm
kandnem MG 151/20 montovanym v ose vrtule. Zména vyzbroje si
vynutila typické vybouleni nad vétsimi zavéry kulometd MG 131. Cel-
kem bylo vyrobeno pres 12 000 kusU této verze.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com
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A Bf109G-6/R6, Hptm. Werner Schroer, II./JG 27, Eschborn, Némecko, z4Fi 1943

Werner Schroer se narodil 12. inora 1918. V roce 1937 vstoupil do Fad Luftwaffe jako ¢len pozemniho personalu. Pozdéji dokonil letecky vycvik a v srpnu
1940 byl zarazen k |./JG 27, ktera byla prevelena do severni Afriky. Zde dosahl 19. dubna 1941 prvniho vzdusného vitézstvi a v Cervnu 1942 byl jmenovan
Staffelkapitanem 8./JG 27. V dubnu 1943 byl Schroer jmenovan Gruppenkommandeurem I1./JG 27. Na konci roku 1942 byla |1./JG 27 odvelena do Némecka
a breznu 1943 obdrzela nové Bf 109G-6. Po nékolikameésicnim nasazeni v Italii pak byla pfesunuta do Némecka. Na boxartu této stavebnice je zachycen
prvni stret jednotky s formaci B-17, k némuz do$lo 6. zari 1943 pri americkém naletu na Stuttgart. Velitelsky stroj Wernera Schroera mél bilou smérovku,
na jeji levé strané bylo namalovano 84 symbold sestield. Po tomto souboji pFibyly tfi sestrely B-17. Obé varianty obsahuje obtiskovy arsik. V bfeznu 1944
byl Schroer jmenovan do ¢ela Ill./JG 54 a v Unoru 1945 prevzal veleni JG 3. Dosahl celkem 114 leteckych vitézstvi véetné sestfelll 26 CtyFmotorovych
bombardérd. Byl vyznamenan RytiFskym kiizem s dubovou ratolesti a meci. Zemfel 10. Gnora 1985.
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B Bf 109G-6, Hptm. Heinrich Ehrler, 6./JG 5, Alakurtti, Finsko, cerven 1943

Heinrich Ehrler zahajil svou vojenskou kariéru v roce 1935 u protiletadlového délostrelectva a ve Spanélské obCanske valce bojoval jako délostrelec
v Fadach 3.F/88. Na pocatku roku 1940 absolvoval stihaci vycvik a poté byl zarazen ke 4./JG 77, nasledné preznacené na 4./JG 5, se zakladnou v Norsku.
Na konci kvétna 1942 byl Ehrler prevelen k 6./JG 5 v Petsamu a v srpnu se stal jejim velitelem. Svého stého vitézstvi dosahl 8. €ervna 1943. V tomto obdobi
létal na Bf 109G-6 zluta 12 v tovarni kamuflazi tovarny Erla, na jehoz levé strané smérovky byly namalovany symboly sestrell. Ehrler byl jako velitel
JG 5 zodpovédny za vzdusnou obranu bitevni lodi Tirpitz, jez kotvila v Norsku. Po jejim potopeni byl nepravem odsouzen, rozsudek se viak podarilo zmirnit
a 27.4nora 1945 se jeho domovskou jednotkou stala JG 7, vyzbrojena proudovymi Me 262. V boji s americkymi Liberatory dne 4. dubna 1945 se mu podarilo
sestrelit dva étyFmotoraky a treti taranoval. Podle svédku, ktefi slySeli posledni Ehrlerova slova, provedl sebevraZedny (tok. Pocet jeho vitézstvi se tim
zastavil na ¢isle 208. Za tyto Uspéchy byl dekorovan Rytirskym krizem s dubovou ratolesti.
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C Bf 109G-6/R6/Trop, W.Nr. 1607xx, Obfw. Herbert Rollwage, 5./JG 53, Wien-Seyring, Rakousko, prosinec 1943

Herbert Rollwage se narodil 24. zari 1916. V roce 1936 vstoupil do rad Luftwaffe. V roce 1941 byl zarazen k 5./JG 53. Béhem prvniho dne operace Barbarossa,
tedy 22. Eervna 1941, dosahl Rollwage svého prvniho sestfelu. Dne 5. fijna 1941 si pFipsal celkem 11 sestfell. Poté se I1./JG 53 pFesunula do Nizozemska,
kde uz delsi dobu pisobila jedna z jejich Staffel. V prosinci 1941 se I1./JG 53 pFesunula na Sicilii a zapojila se do kampané proti Malté. Rollwage pfi naletech
na tento ostrov docilil do Fijna 1942 celkem 20 vitézstvi. Pfi spojeneckém vylodéni na Sicilii byl Rollwage 10. Cervence 1943 zranén ve stihacim souboji,
ale podafilo se mu pristat zpét na zakladné. V poloviné fijna 1943 se I1./JG 53 pFesunula do Rakouska k obrané Rie. Bila smérovka nového Rollwageho
stroje, ktery obdrzel po svém vyléceni v listopadu 1943, ma na levé strané namalovano 47 sestrell. V kvétnu 1944 byl povySen do hodnosti Leutnant
a v srpnu se stal velitelem 5./JG 53. V prosinci prevzal veleni nad vycvikovou 2./JG 106. Béhem sluzby u JG 53 docilil 70 vitézstvi a neni znamo,

ze by u JG 106 ziskal dalsi Uspéchy. Byl vyznamenan Rytirskym krizem s dubovou ratolesti. Po valce slouzil v Bundeswehru a v roce 1968 odesel
do vysluzby v hodnosti Hauptmann. Zemrel 4. ledna 1980.
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D Bf 109G-6/U4/Ré6/Trop, W.Nr. 440180, Fw. Friedrich Ungar, 9./JG 54, Liineburg, Némecko, brezen 1944

Friedrich Ernst Willi Ungar se narodil 21. inora 1920. Po vycviku u JG 107 a Jagdgruppe West byl v fijnu 1943 pridélen k 9./JG 54 v Némecku, vyzbrojené
letouny Bf 109G-6. Dne 6. brezna 1944 byl ve své zluté 6 sestrelen nad Homfeldem, jeho protivnikem byl pravdépodobné Lt. Barney Casteel s letounem
P-47D z 56" FG nebo 2/Lt. Marvin H. Becker z 356" FG. Friedrich Ungar nouzové pristal u Homfeldu, utrpél zranéni nohou a jeho Bf 109G-4 Zluta é byl
poskozen ze triceti procent. Dne 9. Fijna 1943 byl Ungar sestrelen v Bf 109G-6 zluta 10 nad Nakskovem v Dansku, ale nouzové pristal bez zranéni. Na konci
prosince 1944 obdrzel Fw 190D-9 W.Nr. 210008 bila 3. Na tomto stroji dosahl jednoho sestrelu Typhoonu od No. 439 Sgn. RCAF. Ungar byl jednim z mala
letct I11./JG 54, ktefi pFezili nékolik stFetnuti se spojeneckymi stihadi 29. prosince 1944. V té dobé spadala I1./JG 54 pod veleni JG 26 a na jafe se z ni stala
IV./JG 26. V roce 1958 zaloZil aeroklub a po dobu 17 let plsobil jake vedouci instruktor létani a navigace. Ungar se podilel na vystavbé letisté Oldenburg-
Hatten a v breznu 1966 z néj provedl prvni vzlet. V roce 1980 obdrzel od Némeckého aeroklubu vykonnostni odznak FA1 pro motorovy let ve zlaté a v roce
1985 cestnou zlatou jehlici Aeroklubu. Zemrel 16. prosince 2012.
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Bf 109G-6 STENCILING POSITIONS

S8 ST
? 573>
-89 /[ S63

S67 S33 827 23 s27

S36 S30
?

533 834 S39 ?
? 2 Sgg S51
$36 S35 S40

35)3
? @ sgo

s54
: s12 s12 :
s78 > sy s76
? s11 € 811
s79
K Kl
S68 ¢ s13
7 S3 S3 79
S14 i Pos7
szl — 1 T il T T L s22
? L ?
s21 | [ ] L s21
s71 s73 S o =832 s73 s71
? ? > % ) ? ?
s72 S74 S38 = g5 s =837 S74 s72
$29
?
2
BOTTOM
S24-828
2 ?
S26 St
S74 S74
2 ?
s73 s73
?
S2 $22 =t L s22
s21 SI2 ST2 s21
s71 s71
S74 ss

36 S$36 S35
? 22
33 $33 34

S72
?
S71
? SI7 s19 L
$16 : 7 s75 |
S86 543 A B sas
S41 2
L ©
S46
592
16
Printed in Czech Republic

© EDUARD M.A. 2025 www.eduard.com



	7475_CZ_net
	7475
	7475_CZ_net
	7475

