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Zadny jiny letoun Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a pddem béhem
druhé svétové valky, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Diky tomu, Ze byl ve své dobé
mimoradné pokrokovou konstrukci, poskytoval velky potencial dalsiho vyvoje, ¢ehoz

takeé bylo plné vyuzito.

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vznikal,
se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktd
nacistického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu
se zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letec-
tvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jed-
noplodného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zUcastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni
jmenované plsobil na postu technického feditele profesor Willy Me-
sserschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim
dokonéenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vytvorit
letoun s co nejlep$im pomérem vykonu k celkové hmotnosti a veli-
kosti stroje. Zaroven se zaméril na co nejéistsi aerodynamiku. V prd-
béhu nasledujicich mésicl vzniklo nékolik prototypd, které slouzily
zejména ke zkouskam a dalsimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly
letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstruké-
nimi prvky, jakymi byly dolnokridld koncepce, zatahovaci podvozek,
kiidla s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo
zbrané strilejici osou vrtule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo
skorepinova konstrukce trupu nebyly ¢tyri roky pred za¢atkem druhé
svétové valky tak obvyklé, jak by se z dnesniho pohledu mohlo zdat.
Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje, i pres problémy s pohonnou
jednotkou, velmi nadéjnym projektem a v soutézi ponékud prekvapivé
zvitézil nad renomovanéj$imi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou
ovéem vyresila az vyména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu
s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou
Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V pohanél
nékolik desitek tisic ,stodevitek" ve vice nez 25 verzich a variantach.

od §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni ti zkusebnich kust Bf 109 doslo za ob-
canské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v prosinci
1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokazat schopnosti
letounu v modern/ letecké valce. Nasledné se do bojového nasazeni
u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostévat i prvni sériové stroje varianty
Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukazky své nové nabyté letecké sily
potencidlnim protivnikdm i sportovni kl&ni. Triumf letound Bf 109 na
leteckém mitinku v Curychu v été 1937 byl navic doplnén o nékolik
mésicl pozdéji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale doplhovani novych
stroji k bojovym Gtvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem nésledu;ji-
cich mésicd roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Gtvardim zrychlilo
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a v okamziku prepadeni Polska (kterého se z(castnilo jen o mélo vice
nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihac-
kou, jaké byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici. S technic-
kou i mnoZstevni prevahou absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou
kampan, prvni obranu RiSe, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii.
V letnich mésicich roku 1940 pak zahdjila svdj do té doby nejobtiz-
néjsi Ukol, Utoky na Velkou Britanii. V tom okamziku se ovéem pro-
jevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepfipravenost konstrukce
stroje na neseni pridavné nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi
doprovodu bombardérd nad Briténii. Tato zdanlivéd malickost byla jed-
nim z faktord, které zapricinily porazku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.
Zkusenosti nabyté v bojich roku 1940 pak napomohly pri vyvoji verze
F, kterd se zacala k bojovym Utvarim dostavat béhem predjari 1941.
Elegance ,stodevitky" pritom doséahla u ,Friedricha” svého vrcholu. Po
spige jiz defenzivnich bojich nad Kanalem a nad severni Francii se Bf
109F zapojily i do Gtocnych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa
na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich Ukoll Jagdwaffe ve
druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany Rie v letech 1943-1945
se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich
valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky zrejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivnik.
Kromé svého prioritniho urcen, tedy v roli Cisté stihaciho letounu, se
Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné, no¢ni sti-
haci, palubni stihaci, cvicné nebo zachytné stroje.

Tato stavebnice: Bf 109F-4

Série Bf 109F (Friedrich) byla zdsadnim pokrokem ve vyvoji tohoto
typu. Oproti predchozimu Bf 109E byla provedena celé Fada aerodyna-
mickych zmén, které daly Messerschmittu Bf 109 jeho témér definitivni
tvarové linie. Zcela prepracovan byl kryt motoru, ktery dostal oblejsi
a aerodynamictéjsi tvar, zatimco vrtulovy kuZel byl zvétSen, takze na-
vazoval plynule na trup. Také chladi¢ oleje pod pridi byl prepracovan
a dostal aerodynamictéjsi tvar. Kridlo pozbylo svého do té doby typic-
kého lichobéznikového tvaru, protoZe dostalo oblé konce. Vyzbroj byla
také upravena. Nové sestdvala ze dvou trupovych kulomet( MG 17 réze
7,92 mm montovanych nad motorem a kanonu raze 20 mm, ktery byl
ulozen mezi bloky valcd motoru a stfilel osou vrtule. Nova verze byla
piloty pfijata kladné, nebot se jednalo o nejlépe ovladatelny Bf 109 vd-
bec. Verze Bf 109F-4 dostala vrtuli VDM 9-12010 se Sir$imi vrtulovymi
listy a také novy kanon MG 151/20. Prvni stroje tohoto typu se dostaly
k frontovym jednotkdm v Eervnu 1941 a vyroba béZela od kvétna toho
roku aZ do kvétna 1942. Za tu dobu bylo vyrobeno 1841 kusd Bf 109F-4.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * &S50
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
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PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
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Bf 109F-4/Z, W.Nr. 8412, Oblt. Kurt Ubben, CO of Ill./JG 77, jizni sektor vychodni fronty, SSSR,

rijen/listopad 1941

Kurt ,Kuddel* Ubben se narodil 18. listopadu 1911 v Dorstadtu. V roce 1935 byl prijat do Luftwaffe. Po ukonceni leteckého vycviku byl pridélen k 6./JG 186 (T),
ktera méla slouzit na letadlové lodi Graf Zeppelin. V cervenci 1939 byl Kurt Ubben prerazen k 5./JG 186 (T), s niz se G¢astnil tazeni do Polska. Svého prvniho
leteckého vitézstvi dosahl 10. kvétna 1940 nad Nizozemskem pri bitvé o Francii a 22. cervence toho roku se stal velitelem nové jmenované 8./JG 77. Dne 19.
dubna 1941 sestielil pfi invazi do Recka Hawker Hurricane z No. 33 Squadron, ale jeho Bf 109E-7 byl v souboji znaéné poskozen a Ubben byl nucen nouzové
pristat. Behem operace Barbarossa operovala IIl./JG 77 na jiznim GUseku fronty a Kurt Ubben tam dosahl do 16. fijna 1942 mnoha sestreld. Poté byla 111./JG
77 odeslana 2é. Fijna 1942 na africké boji5té do Tobruku. Také v Africe zaznamenal Ubben aZ do Fijna 1943 nékolik sestiell. Po Ustupu z Afriky byla
1I1./JG 77 umisténa do Rumunska k obrané Plojesti. Dne 10. brezna 1944 opustil Ubben 111./JG 77 a prevzal veleni celé JG 2 ale 27. dubna 1944 byl v souboji
s americkymi Thunderbolty od 356th FG sestrelen. Ze svého Fw 190A-8/R2, W.Nr. 680113 sice dokazal vyskoCit, ale neoteviel se mu pa(ﬂ(ézk a zahynul.
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B Bf 109F-4, Lt. Hans-Joachim Heyer, 8./JG 54, Siverskaja, SSSR, duben 1942

Budouci drzitel Rytifského kiize Hans-Joachim Heyer se narodil 20. dubna 1922 v Rehungenu. Celou svou leteckou kariéru slouzil u 8./JG 54. Svij prvni
sestiel zaznamenal jiz prvni den napadeni SSSR, 22. cervna 1941. Jeho obéti byl sovétsky stihaci Polikarpov 1-15. Heyeriv stroj cerna 9 z obdobi jara
1942 je kamuflovany barvami RLM 74/75/76, boky trupu byly doplnény skvrnami RLM 70 a RLM T71. Vrchni plochy kridla, hibet trupu za kabinou a VOP byly
natreny smyvatelnou bilou barvou. Pod ¢elnim Stitkem mél letoun na obou stranach trupu namalovany znak I11./JG 54 a na levé strané trupu pod kabinou
nesl znak JG 54 - zelené srdce. Na smérovce byly z obou stran nakresleny znacky sestielt. Hans-Joachim Heyer byl sestfelen u Leningradu 9. listopadu
1942 a zahynul. Posmrtné mu byl 25. listopadu 1942 udélen Rytirsky kFiz. VSech 53 vzdusnych vitézstvi dosahl na vychodni fronté.
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C Bf 109F-4/Trop, W.Nr. 8477, Ofw. Albert Espenlaub, 1./JG 27, Ain-el-Gazala, Libye, listopad 1941

Albert Espenlaub se narodil 25. srpna 1913 v Balzholtu. V roce 1937 vstoupil do armady a na konci roku 1940 dokongil letecky vycvik. Zarazen byl k 1./JG 27
a zapojil se do bojl na africkém bojisti. Prvni sestiel zaznamenal 21. dubna 1941. Dne 13. prosince 1941 byl po souboji 5 Hawker Hurricanem sestrelen,
nouzoveé pristal a zajali ho Anglicané. Dosahl 14 sestrelti. Dne 25. Gnora 1942, pfi pokusu o Uték ze zajateckého tabora, byl zastrelen anglickym straznym.
Se zobrazenym Messerschmittem létal Espenlaub v listopadu 1941, V té dobé byly pridé letound v Africe natfeny Zlutou barvou. Na smérovce bylo

namalovano 11 prouzkil znazornujicich Espenlaubovy sestrely.
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D Bf 109F-4, W.Nr. 7223, Ofw. Josef Heinzeller, 3./JG 2, Beaumont-le-Roger, Francie, kvéten 1942

Josef Heinzeller se narodil 10. cervna 1915 v Innsbrucku. Po dokonceni leteckého vycviku v radach Luftwaffe byl zarazen k 2.(J)/LG 2. Zde pfi tazeni
do Francie zaznamenal 31. kvétna 1940 prvni sestrel. Poté slouzil v 5./JG 3, odkud byl v €ervnu 1942 prevelen k 3./JG 2 Richthofen. Poté se presunul k 2./JG
54, ktera pusobila na vychodni fronté. Tam se v kvétnu 1944 stal velitelem 1./JG 54. Béhem druhé svétoveé valky dosahl 35 sestfell a dozil se jejiho konce.

Vsechny jeho stroje na motorovém krytu zdobila kresba psa a napis SCHNAUZL.
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E Bf 109F-4/Trop, WNr. 8477, Ofw. Albert Espenlaub, 1./JG 27, Ain-el-Gazala, Libye, prosinec 1941

Toto barevné schéma zobrazuje podobu Bf 109F-4/trop Ofw. Alberta Espenlauba po nouzovém pristani dne 13. prosince 1941 a opravach, které prodélal
od listopadu 1941. Mél vyménéné kryty motoru, rozsifeny bily pruh na trupu, pfidan byl bily symbol sestfelu na smérovce, na které byl také viditelny
opraveny prustel.
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