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P-51 Mustang je jednim z nejlepsich a nejslavnéjsich stihacich letount vSech dob

a jakkoli se jedna o americkou konstrukci, vdéci za svuj vznik a vyvoj do znaéné miry
Velké Britanii. Zasadni skok ve vyvoji typu predstavoval prechod na motory Merlin,
které udélaly z prumérného stihaciho letounu vynikajici.

V roce 1940 se britska nakupni komise (British Buying Comitee)
vedena sirem Henrym Selfem obrétila na spolecnost North Ame-
rican Aviation (NAA) s Zadosti o licen¢ni vyrobu strojd Curtiss
P-40 pro RAF. Prezident NAA James Kindelberger ovsem misto
toho nabidl vyvoj zcela nového, vykonnéjsiho letounu. Britové sou-
hlasili a tym vedeny $éfkonstruktérem Edwardem Schmuedem
(v Némecku narozenym Rakusanem) zahajil prace. Predbézny na-
vrh byl schvalen 4. kvétna 1940, finalni montaz prvniho prototypu
zacala 9. zari (jen 127 dni po schvaleni) a prvni let stroje s oznace-
nim NA-73X nésledoval 26. zari.

Inovativni stihaé

Pro novy letoun byl zvolen radovy dvanactivéalec Allison s vyko-
nem 809 kW (1100 koni) a konstruktéri se snazili vytvorit v zajmu
snizeni aerodynamického odporu tak stihly trup, jak to jen bylo
mozné. Z obdobného divodu zvolili laminarni profil kfidla, kte-
ry ovéem vyzaduje pro spravnou funkénost co nejhladsi povrch.
Z toho dlvodu byla celd predni plocha kfidla z obou stran tme-
lena a brousena do hladka. Dal$i inovaci bylo umisténi chladice
v ,podbrisku” pod trupem az za Urovni kridla. Kromé své zakladni
funkce - chlazeni - poskytoval navic jesté dodatecny tah, ktery
byl dan jevem zndmym jako Meredithiv efekt. Vyzbroj sestéva-
la z dvou trupovych a Etyr kfidelnich kulometl Browning réze
12,7 mm (varianta Mk.la méla ¢tyri 20mm kandny). Britské stra-
na vybrala pro novy stroj ndzev Mustang, ktery nasledné prevzali
také Americané.

Prvni Mustangy MKk.| dorazily k RAF v fijnu 1941. Jejich vykony byly
shledany uspokojivymi, byly rychlejsi nez Spitfire Mk.V a mély vice
neZ dvojnasobny dolet. Motor ale kvdli svému jednostupriovému
kompresorovému pieplhovani dosahoval nejvyssiho vykonu jiz
v 3597 m a nad touto vyskou jeho vykon rychle klesal. Protoze
se vzdusné boje nad Evropou odehréavaly ve vétsich vyskach, bylo
rozhodnuto vyuZivat Mustangy jako prlzkumné stroje, coz byl
ostatné i plvodni zdmér Britd, kdyZ poZzadavek na tyto letouny
vznaseli. Americké vzdusné sily mély o novy letoun rovnéz zajem,
nicméné své kvoty na stihaci letouny mély naplnény objednavkami
u firem Curtiss, Lockheed a Republic. Americké letectvo tak poza-
dalo NAA o Upravu P-51na stremhlavy bombardér s aerodynamic-
kymi brzdami. Tim vznikla verze A-36 Apache.

Kouzlo Merlinu

V zajmu vyreSeni problému s vykony ve vétSich vyskach byly
ve Velké Britanii zahajeny prace na zastavbé motoru Merlin 61
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s dvourychlostnim dvoustupfiovym kompresorem s mezichladi-
¢em stlaceného vzduchu. Zkousky upravenych Mustangd X na-
konec probihaly s motory Merlin 65 a prokazaly vyrazné zvyse-
ni rychlosti na 697 km/h v 6700 m, coz bylo o 161 km/h vice nez
u Mustangu Mk.I! Protoze Velké Britanie neméla pro tyto motory
volné vyrobni kapacity, byla oslovena americka spolecnost Pac-
kard, kterd Merliny vyrabéla v licenci. Diky tomu mohl konstrukéni
tym NAA zahajit prace na své vlastni verzi Merlinem pohanéného
Mustangu. Tento motor potfeboval vstup vzduchu pro mezichla-
di¢ stlaceného vzduchu a také sani karburatoru zespod. Oboji bylo
u Mustangu X redeno umisténim v rozmérném podbradku pridé,
ale konstruktéri NAA vyresili situaci jinak a elegantnéji. Ponecha-
li pod pridi jen maly vstup pro karburator a mezichladi¢ umisti-
li do zvétSeného téla chladiCe pod trupem. Touto Upravou ziskal
Mustang svou typickou a nezaménitelnou siluetou. V zajmu jesté
delsiho doletu byla do trupu za kokpit instalovana nadrz o objemu
320 L. Trupové kulomety byly naopak odstranény.

Tviirce es a netinavny bojovnik

Prvniho vzdusného vitézstvi na Mustangu doséahl 19. srpna 1942
F/0 Hills, kdyz sestrelil Fw 190. Zahajil tim $ndru 4950 sestfe-
LG, kterych piloti Mustangl véech verzi dosahli za druhé svétové
valky. Celkem 251 z nich se stalo esy, nejuspésnéjsim byl George
Preddy Jr., ktery dosahl na Mustangu 24 ze svych 27 sestreld,
nasledovan Johnem C. Meyerem a Johnem J. Wollem (oba s 21
sestrely). Jiny pilot, Urban L. Drew (Sest sestreld) zaznamenal je-
diné dvojité vitézstvi pistového stroje nad proudovym, kdyz neda-
leko Achmeru na svém P-51D-10NA ,Detroit Miss” sestrelil 7. Fijna
1944 dva Me 262.

Tato stavebnice: Mustang Mk.llI

Vyroba novych Mustangl s oznac¢enim P-51B byla v Inglewoodu
zahajena v kvétnu a o tfi mésice pozdéji také v Dallasu jako P-51C.
Diky dlouhému doletu a zlepenym vykonim ve velkych vydkach
byly tyto stroje primarné vyuzivany jako doprovodné stihace pro
denni bombardovaci nélety a hlidkovaci lety. Dodavky pro RAF po-
kracovaly, stroje byly oznaceny jako Mustang Mk.III.

Mustangy verzi B/C/Mk.III byly skvélymi stihaci, ale trpély dvéma
neduhy: $patnym vyhledem pilota vzad a zasekavanim kulometd.
Britové Castecné vyresili prvni problém instalaci vypouklého pre-
krytu ,Malcom Hood", problémy s kulomety ale vyresil az pfichod
nové verze P-51D/K (Mustang Mk. 1V), kterou konstrukéni tym NAA
predstavil na sklonku roku 1943.

www.eduard.com 82109-NAV1

item No. 82109




Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si pedlivé prostuduite stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouziveijte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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A FZ152, W/Cdr Stanistaw Skalski, No. 133 (Polish) Wing, Holmsley South, Velka Britanie, ¢erven-srpen 1944

Stanistaw Skalski byl velitelem No. 133 Wing v obdob{ od 4. dubna 1944 do 3. srpna 1944. Béhem tohoto obdobi pouZival jako sviij osobni letoun Mustang
sériového Cisla F2152. Plvodné P-5IB s/n 43-6533 nesl kamuflaZzni schéma v neobvyklém vzoru B, kieré se vyznacovalo prohozenim odstini
kamuflaznich poli. Na trup svého Mustangu si Skalski nechal pozemnim personalem nakreslit své inicidly SS, na levou stranu trupu pod kabinou znak
velitele kfidla, za kterym byl vyznageno 17 Cernych kFizu s bilymi okraji a étyFi kfize bez nich. V obdobi spojeneckého vylodéni v Normandii byl Skalskiho
letoun natren Cerno-bilymi invaznimi pruhy na kridle a trupu. W/Cdr Skalski si se svym Mustangem pripsal 24. cervna 1944 posledni dvé potvrzena
vitézstvi ve své valeéné kariéfe i presto, Ze své obéti nesahl palbou. PFi pfiblizeni na 150 yardu (135 m) se totiZ nepfatelské Bf 109 pfi Uhybném manévru
dotkly kfidly a obé se zfitily. Stanislaw Skalski byl nejispé3néjSim polskym esem druhé svétové valky s bilanci 23 potvrzenych sestfeld, jeden
pravdépodobny a pét poskozeni nepratelskych letound. Trikrat byl vyznamenan britskym DFC a obdrZel fadu dalsich ocenéni.
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B FZ152, W/Cdr Stanistaw Skalski, No. 133 (Polish) Wing, Coolham, Velka Britanie duben-kvéten 1944

Stanistaw Skalski se narodil 27. listopadu 1915 v Lambusné u Kodymy (nyni na Ukrajiné). Po napadeni Polska nacistickym Némeckem se stal jednim
ze dvou nejuspésnéjsich polskych stihagd, ktefi se Ucastnili bojl proti némeckym silam. Pfes Francii uprchl do Velké Britanie, v lednu 1940 se pFipojil
k RAF a z(castnil se Bitvy o Britanii v radach No. 501 Sgn Pocatkem brezna 1942 byl prevelen k No. 306 Sqn jako velitel B letky. Od kvétna 1942 byl povySen
a prevzal veleni No. 317 Squadron. Poc¢atkem roku 1943 vedl specialni skupinu nazvanou Polish Flying Team operujici v ramci No. 145 Sgn na Spitfirech
Mk.IXc v severni Africe. V Cervenci 1943 se stal velitelem britske No. 601 Sqn. Koncem roku se vratil do Velke Britanie, kde létal ve funkci velitele No. 131
Wingu v Northoltu, ale v dubnu 1944 se presunul k No. 133 Wing, ktery byl prezbrojen na Mustangy Mk.Ill. Zde setrval do poloviny srpna 1944. Po valce slouzil
na velitelstvi britskych okupacnich vzdusnych sil v Némecku. Po navratu do Polska byl v roce 1949 uvéznén komunisty na zakladé obvinéni ze Spionaze pro
Zapad. Stravil Sest let ve vézeni, kde cekal na popravu. V roce 1956 byl Skalski propustén a rehabilitovan. V roce 1957 se vratil k polskému letectvu. Pozdéji
byl aktivni ve sportovnim letectvi, stal se generalnim sekretarem a viceprezidentem Polského aeroklubu. V Fijnu 1988 byl povySen do hodnosti generala
(ve vysluzbg). Zemrel 12. listopadu 2004.
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C FB387, S/Ldr Eugeniusz Horbaczewski, No. 315 Squadron, Brenzett, Kent, Velka Britanie, srpen 1944

Mustang Mk.IIl sériového Cisla FB387 byl vyroben jako P-51C-10-NT (NA-103) 42-103537 a stravil néjaky cas ve skladu, nez byl odeslan 28. Cervence 1944
k No. 315 Squadron. Zde si jej vybral jako nahradu za svij plvodni osobni FB382 velitel peruté S/Ldr Eugeniusz Horbaczewski. Stejné jako pfedchozi
Mustang byl i jeho novy FB387 opatren kodovym oznacenim PK-G, zlutymi symboly bomb, reprezentujicimi Gtoky na pozemni cile a skdre znicenych
némeckych letount (Eerné kfiZe) a sestfelenych V-1 (hakové kiize s prekrytymi siluetami V-1). Eugeniusz Horbaczewski se narodil 28. zaFi 1917 v Kyjevé,
vzdélani ziskal v Brest-Litevsku a v roce 1937 vstoupil do polského letectva. V zari 1939 uprchl pres Rumunsko do Francie a odtud se dostal do Velké
Britanie. Po dokonceni vycviku u RAF byl koncem roku 1940 pridélen k No. 303 Squadron a na zacatku roku 1943 byl vybran do specialni skupiny Polish
Flying Team, zformované S. Skalskim a operujici v ramci No. 145 Sqn na Spitfirech Mk.IXc. Nad Tuniskem se stal nejlispésnéjsim pilotem této skupiny, kdyz
béhem necelého meésice dosahl péti vitézstvi. Po rozpusténi Polish Flying Teamu byl pridélen k No. 601 Sgn operujici v oblasti Stredozemniho more
ana zacatku cervence k No. 43 Sqgn, které od srpna velel. Po navratu do Velké Britanie prevzal v noru 1944 veleni No. 315 Sgn, Létajici s Mustangy Mk.I11.
Dne 18. srpna 1944 byl v oblasti Beauvais sestrelen a zahynul, kdyz predtim sam sestrelil tri Fw 190.
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D FZ181, F/Sgt A. J. Fellows, No. 19 Squadron, Funtington, Velka Britanie, duben-kvéten 1944

Mustangy Mk.IIl od No. 19 Squadron mély kratce po svém vstupu do sluZby stejné jako vSechny Mustangy plsobici v ramci 2TAF aplikovany bilé znaky
identifikacniho znaceni prijaté v Unoru 1944. 0 mésic pozdéji a po dostatecném obeznameni spojeneckych osadek s novym typem, byl bily identifikacéni
pruh na smérovém kormidle pretren kamuflazni barvou. S Mustangem sériového ¢isla FZ181 létal u No. 19 Squadron nejcastéji F/Sgt. A. J. Fellows, ktery
si pod kabinu nechal nakreslit napis MITZIE L.
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E FB260, G/Cpt Brian A. Eaton, No. 329 Wing, ltalie, podzim 1944

Australan Brian Alexander Eaton narukoval do RAAF v lednu 1936. Do vypuknuti valky slouzil jako instruktor létani. V Australii plsobil aZ do Fijna 1942, kdy
odplul do severni Afriky a pFipojil se k Australanim pusobicim na této fronté. Na zacatku roku 1943 byl pridélen k No. 3 Squadron v severni Africe, kde létal
na stihacich P-40 Kittyhawk. Navzdory tomu, Ze byl kratce po pfijezdu tfikrat sestfelen béhem deseti dnl, Eaton se rychle vypracoval na veliciho
distojnika jednotky a do konce roku byl vyznamenan Zasluznym leteckym kFizem (DFC). V srpnu 1944 se vratil k operacnimu létani a pfevzal veleni No. 239
Wing, kde nahradil W/Cdr Larryho Wilmota. Po Wilmotovi pfevzal Mustang sériového ¢isla FB260, na ktery nasledné aplikoval svij monogram BE a znak
Wingu. Eaton vedl No. 239 Wing aZ do konce valky. Byl vyznamenam DFC a DSO plus Bar. Po valce zustal v RAAF a velel No. 81 Squadron v Japonsku
a No. 78 Squadron na Malté. V letech 1957 az 1959 velel zakladné RAAF ve Williamtownu, poté zastaval radu vy3sich velitelskych pozic. Z RAAF odesel
v prosinci 1973 a stal se vykonnym reditelem spolecnosti Rolls-Royce v Canbere. Zemrel v roce 1992 ve véku 75 let.
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F HB900, F/Lt Reginald A. Wild DFC, No. 112 Squadron, Creti LG, Italie, cervenec 1944

Reginald Albert Wild se narodil 16. cervna 1922 v Laure v Jizni Australii a pred vstupem do RAAF se Zivil jako klempiF. Dne 1. Unora 1941 byl vyslan na Blizky
vychod, kde absolvoval dva turnusy u No. 112 Squadron. Ke svému druhému sluzebnimu turnusu nastoupil F/Lt Reginald Wild 1. €ervna 1944 k No. 112 Sgn
jako velitel A letky. Squadrona byla ¢erstvé vyzbrojena novymi Mustangy Mk.IIl. Jako svij osobni Mustang si Wild vybral stroj sériového &isla HB900
(s/n 42-103869) a pravidelné s nim létal aZ do konce svého turnusu 14. fijna 1944. Kromé Zraloéi tlamy, tradi¢niho rozpoznavaciho znaku vSech letound
No. 112 Squadron, se jeho Mustang vyznacoval na levé strané pridé namalovanou karikaturou postavicky Wimpyho a také neobvyklym kodovym oznacenim
7, které jiz drive nosily u No. 122 Squadron velitelské Kittyhawky S/Ldr Billyho Drakea. Po odchodu S/Ldr Drakea od No. 112 Squadron si kod s otaznikem
oblibil i F/Lt Wild a pouZival jej na svych Kittyhawcich. Béhem druhé svétové valky dosahl tii potvrzenych sestreld, jednoho pravdépodobného a jeden
letoun po3kodil, za coZ mu bylo 23. Eervence 1943 udéleno vyznamenani DFC. Viech Uspéchl dosahl na Kittyhawcich. Po valce vstoupil do Kralovského
australského namornictva a v letech 1951-52 létal u No. 808 Squadron z paluby HMAS Sydney na letounech Hawker Sea Fury béhem Korejské valky.
0d poloviny roku 1953 az do jejiho rozpusténi v roce 1954 této jednotce velel.
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G FB254, No. 260 Squadron, Cutella LG, ltalie, duben-kvéten 1944

italskym rolnikem, a prevezen do nemocnice v Ravenné.
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Mustang sériového fisla FB254 (s/n 42-103148) byl soucasti prvni dodavky Mustangl série |11, ktera byla odeslana do Italie. Byl pridélen k No. 260 Squadron
s kody HS-J, u niz nosil prezdivku Jovial Judge. Nasledné byl FB254 premistén k No. 112 Squadron, kde s kodovymi pismeny GA-Y létal do 11. ledna 1945, kdy
byl poskozen flakem a kanadsky pilot W/0 J. S. Duncan byl nucen s horicim Mustangem nouzové pristat. Tézce popaleny Duncan byl zachranén starym
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P-51B Mustang STENCILING POSITIONS
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