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Zadny jiny letoun Luftwaffe neni vyraznéiji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skutecny valecny tazny kun.

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal
tahounem stihaciho letectva od prvnich vale¢nych konfliktl naci-
stického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se
zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace zakdzky na vyvoj jednomotorového jed-
noplosného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zucastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posled-
ni jmenované spolecnosti plsobil na postu technického feditele
profesor Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch
s nedlouho predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmit-
tovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu
k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co nej-
Cistdi aerodynamiku. V pribéhu nasledujicich mésicl vzniklo néko-
lik prototypu, které slouzily zejména ke zkouském a dalSimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokrid-
L& koncepce, zatahovaci podvozek, kfidlo s profilem malé tloustky,
pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbran strilejici osou vrtule.
Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorfepinova konstrukce trupu
nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky obvyklé. Bf 109
byl jiz od pocatku svého vyvoje i pfes problémy s motorem velmi
nadéjnym projektem a v soutéZi tak navzdory pocatecnim predpo-
kladm prekvapivé zvitézil nad konkurenty renomovanéjsich firem.
Problémy s pohonnou jednotkou ovéem vyresila az vyména motoru
Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné
spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy
invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic ,stodevitek"
ve vice nez 25 verzich a variantach.

0od gpanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkudebnich kusd Bf 109 do$lo za
obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v pro-
sinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokazat
schopnosti letounu v moderni letecké valce. Nasledné se do bojo-
vého nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i prvni sé-
riové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukéazky své
nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikim i sportovni klani.
Triumf letound Bf 109 na mezindrodnim leteckém mitinku v Curychu
v 1été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji ustanovenim
svétového rychlostniho rekordu hodnotou 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
strojl k bojovym Gtvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu ze 643 stihacich letount prvoliniovych Gtvard. Ovéem béhem
nasledujicich mésicd roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Utva-
ram zrychlilo a v dobé prepadeni Polska (kterého se z(castnilo jen
o mélo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala nejlepsi
stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici,
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v dostatec¢nych poctech. S technickou i mnoZstevni prevahou pak
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
Rige, Blitzkrieg proti zdpadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku
1940 pak zahéjila svij do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Utoky na Velkou
Britanii. V tom okamziku se ovéem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pridavné
nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardér
nad Britanii. Tato zdanlivd mali¢kost byla jednim z faktor(, které
zapricinily porazku Luftwaffe v bitvé o Britanii. ZkuSenosti nabyté
v bojich roku 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, ktera se za-
¢ala k bojovym GtvarGm dostavat béhem predjafi 1941. Elegance
,stodevitky" pritom doséhla u ,Friedricha” svého vrcholu. Po spiSe
jiz defenzivnich bojich nad Kandlem a nad severni Francii se Bf 109F
zapojily i do Uto¢nych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa na
vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjich Ukold Jagdwaffe ve
druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany Rige v letech 1943-1945
se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G (Gustav) a v poslednich
mésicich valky pak také verze K (Kurfrst).

Ackoli bylo na konci valky zirejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivni-
kd. Kromé svého prioritniho uréeni, tedy v roli ¢isté stihaciho letou-
nu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné,
nocni stihaci, palubni stihaci, cviéné nebo zachytné stroje.

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik
strojl napriklad pouZivalo az do roku 1949 $vycarské letectvo, mno-
hé Létaly v balkénskych zemich nebo v Ceskoslovensku, kde byly
provozovany jak v pavodni podobé s motory DB 605, tak v presta-
véné varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia S-199).
Tyto stroje pozdéji vytvorily zéklad letectva braniciho svobodu no-
vého stétu Izrael. Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109 v roce
1954 a Spanélsko své HA-1112 provozovalo dokonce aZ do roku 1945.

Tato stavebnice: Bf 109G-6

Verze Bf 109G (Gustav) byla prfimym pokracovatelem Bf 109F a za-
vadéna byla od poloviny roku 1942. Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi
motor DB 605, ktery byl rovnéz pfimym vyvojem svého pfedchid-
ce, tedy verze DB 601. Hlavniho rozdilu, vétsiho zdvihového objemu
motoru, bylo dosazeno zvétsenym vrtanim (o 4 mm), coz zajistilo
narlst z 33,9 | na 35,7 L. Dal&i zménou bylo zvySeni kompresniho
poméru. Maximalni vzletovy vykon vzrostl z 993 kW (1350 k) u pro-
vedeni DB 601E na 1080 kW (1450 k) u DB 605. Bf 109G-6 byl hlavni
vyrobni variantou celé rady ,Gustav" a také prvni, kterd byla stan-
dardné vybavena dvojici kulometd MG 131 rdze 13 mm spolu s 20mm
kandnem MG 151/20 montovanym v ose vrtule. Zména vyzbroje si
vynutila typické vybouleni nad vétsimi zavéry kulometd MG 131. Cel-
kem bylo vyrobeno pfes 12 000 kusd této verze.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * &S50
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A WNTr.160303, Hptm. Friedrich Eberle, I1l./JG 1, Volkel, Nizozemsko, listopad 1943

V tomto letounu byl dne 30. ledna 1944 sestfelen Hptm. Friedrich Eberle. Eberle v té dobé velel ll. Gruppe JG 1a jeho premozitelem se stal Lt. Robert Booth,
z 369" FS, 359" FG letici v Thunderboltu. S5dm Booth byl sestielen 8. cervna 1944 v kokpitu P-51B a padl do némeckého zajeti. Eberle byl jeho prvni obéti,
celkové Boothavo skore se zastavilo na ¢isle osm. Eberle sestreleni preZil, byt se zranénim, a v Cele Ill. Gruppe zlistal do 27. dubna 1944. V Eervenci se ujal
role velitele 11l./JG 4 a na tomto postu se na Novy rok 1945 zucastnil operace Bodenplatte. Tato operace vSak pro néj neskoncila stastné, protoze byl
postaven pred valecny soud pro zbabélost. Nakonec byl zbaven obvinéni a valku ukonéil s 33 uznanymi sestrely. Eberleho letoun byl plvodné oznacen
dvojitym klinem, v souladu s praxi Luftwaffe vSak jako stroj velitele dostal Ciselné oznaceni. Znak JG 1 byl pouze na leve strané pridé.
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B WNr. 15729, Obstlt. Hermann Graf, Stab./JG 11, Jever, Némecko, zima 1944

12

Tento letoun byl postaven tovarnou Erla jako vySkovy stihaci Bf 109G-5, pozdéji vSak prosel prestavbou na standard Bf 109G-6. Upominkou na pavodni verzi
jsou kapsle proti kondenzaci vlhkosti v proskleni kabiny. Netypické je zbarveni letounu - plivodni kamuflaZni schéma je na vsech plochach prestiikano
svétlou barvou, zrejmé RLM 76. Lehce prestrikano bylo také Stabni oznaceni. Graf velel JG 11 od 11. listopadu 1943 do 29. brezna 1944 a i pres zakaz létat
zde dosahl poslednich sedmi z 212 uznanych vzdusnych vitézstvi. Navéazal tak na 202 sestreld z doby pisobeni u JG 52 na vychodni fronté a tFi vitézstvi
dosazena v roli velitele JGr. 50. Uspéchy ve vzduchu se dockaly ocenéni jak za valky, tak i po ni. Jako paty v poradi byl 29. zaFi 1942 vyznamenan Brilianty
k Rytifskeému kFizi s dubovou ratolesti a meci. Stal se soucasti propagandistickych kampani, dokonce byl €lenem fotbalového tymu Luftwaffe. Na konci

valky velel JG 52 a ustupoval s ni z Vychodniho Pruska, pres Slezsko a do Cech. Kapituloval 8. kvétna 1945 v Pisku do rukou American(. Ti jej véak
promptné predali Rusim. V zajeti pak stravil vice neZ ctyfi roky.
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C WNr. 411960, Hptm. Franz Dérr, 111./JG 5, Gossen, Norsko, kvéten 1945

Franz Dorr dosahl prvniho sestrelu jako prislusnik 1.(Erg.)/JG 3, jeho obéti se 29. zari 1941 stal Wellington. K datu 1. ledna 1942 byla tato jednotka
pFeznacena na 7./JG 5. Na pofatku kvétna 1944 se ujal veleni lll. Gruppe JG 5 a zlstal v jejim Cele aZ do konce valky. Na severni fronté postupné ziskal
122 vitézstvi. Jeho skore je také zaznamenano na smérovce osobniho letounu. Dne 19. srpna 1944 se stal drzitelem Rytirskeého krize. Letoun byl vyroben
v tovarneé Erla a nesl charakteristické znaky tamni vyroby - odlisné vystrelné kanaly na motorovém krytu a malou bouli na pravé strané motorového krytu.
Barva vrtuloveho kuzele neni fotograficky potvrzena, mohl byt také cerny s bilou spiralou. Maly kruh na zadi letounu identifikoval letouny slouzici
ulll. Gruppe.

; Ha13 EIFAl LIGHT (EEE Hatd [ . I
RLM 04 o113 BLACK ca3 GREEN 'stff] RLM 23 c114 STEEL MC213
rmre 247 PR IETEZE . IR | whire [

1y Cca7 C36 c1g | =H

13




D Oblt. Kurt Gabler, 8./JG 300, zakladna Jiiterbog - Waldlager, Némecko, cervenec 1944

Osobni letoun Oblt. Kurta Gablera byl zbaven kamuflazniho natéru. Bila smérovka a konce kridla identifikovala letoun velitele formace, protoze Gabler
od 20. cervna 1944 docasné velel 111./JG 300. Cerveny pruh okolo zadé pak identifikoval stroje patfici JG 300. Gablerovo skore na smérovce ukazuje
17 vitézstvi. Na konci zafi byl Gabler béhem boji nad Arnhemem zranén, coz jej vyradilo z boji az do konce valky. Absence kamuflaZzniho natéru a tim
snizena hmotnost letounu a lepsi obtékani vzduchem mély zrejmé pilotovi pomoci ve stihani rychlych Mosquit. Kridlo a VOP se zdaji byt shora nastrikane
jednou barvou, zfrejmé RLM 75. Vysostné znaky na spodni plose kridla nejsou fotograficky dolozene. Horni ¢ast motorového krytu, ramovani kabiny a €ast
krytek mohly nést ptivodni kamuflazni natér, vylou€en vak neni ani tmavsi odstin piirodniho kovu.
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E WNr. 165350, Lt. Anton Hafner, 8./JG 51, Tilsit-Ost, Némecko, srpen 1944

V kabiné tohoto letounu byl Hafner zachycen v srpnu 1944, kdyZ jeho jednotka plsobila z letiSté u mésta Tilsit (esky Tylze) leZiciho ve Vychodnim Prusku.
Dnes se nazyva Sovétsk a je hrani¢nim prechodem mezi ruskou Kaliningradskou oblasti a Litvou. Hafner dosahl celkem 204 vitézstvi, vSechny v Fadach
JG 51. 5 jednotkou prosel téZ boji v Tunisku, kde byl také sestfelen a zranén, ale drtivou vétSinu dspéchi dosahl na vychodni fronté. Osudnym se mu stal
souboj s posledni obéti dne 17. Fijna 1944, kdy sestrelil Jak-9, ale poté nezvladl letoun a narazil do stroml. Ndraz neprezil. Dne 23. srpna 1943 se stal

drzitelem Rytirského krize a 11. dubna 1944 k nému ziskal Dubovou ratolest. Zobrazena je ¢astecna rekonstrukce letounu. Mohl mit standardni nizkou
smérovku. Bocni plochy trupu nesou Fadu nastrikanych skvrn barev RLM 74 a 75.
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Bf 109G-6 STENCILING POSITIONS
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