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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem
a padem ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Progresivni
konstrukce setrvala v prednich liniich od za¢atku az do Uplného konce boju.

Letoun, ktery koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahou-
nem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktG nacistického
Némecka az do jeho horkého konce. Historie Bf 109 se zacala psat
v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi formulovalo
specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplodného sti-
haciho letounu. Prestizni soutéze se zUcastnily firmy Arado, Hein-
kel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované
plsobil jako technicky feditel profesor Willy Messerschmitt, jehoz
renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim dokoncenym ku-
ryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo zkonstruovat letoun
s co nejlepSim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti
stroje. Zaroven se zaméril na co nejCistsi aerodynamiku. Vysledkem
jeho snazeni byl kompaktni letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary
a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla kon-
cepce, zatahovaci podvozek, kridlo s velmi Stihlym profilem, pohyb-
livé sloty nebo vztlakové klapky. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo
skorepinovéa konstrukce trupu nebyly Ctyri roky pred zac¢atkem druhé
svétoveé valky obvyklé. Bf 109 byl jiz od poCatku nadéjnym projektem
a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsimi konku-
renty. Problémy s hnaci jednotkou ovdem vyresila az vyména motoru
Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 spojen s celym
vyvojem a sluzbou Bf 109. Radovy invertni vidlicovy dvanactivélec po-
hanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek" ve vice nez
25 verzich a variantach.

0d Spanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni t7 zkugebnich kust Bf 109 do$lo za ob-
ganské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v prosinci
1936. Stroje z predsériové vyroby mély osvédcit schopnosti letounu
v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2.J/88
Legion Condor zacaly dostévat i sériové stroje varianty Bf 109B-1.
Némecko vyuzivalo pro ukazky své nové nabyté letecké sily potenci-
alnim protivnikdim i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém
mitinku v Curychu v [été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicd poz-
déji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nésledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
stroji k bojovym Gtvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem nésleduji-
cich mésicl roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Gtvardm zrychlilo,
takze v okamziku prepadeni Polska (kterého se vSak zUcastnilo jen
néjakych vé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi sti-
hackou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici.
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S technickou i mnoZstevni prevahou absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe
polskou kampan, prvni obranu Ri3e, Blitzkrieg proti zdpadu i bitvu
o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak zahdjila svij do té doby
nejobtiznéjsi Ukol, Utoky na Velkou Britanii. V tom okamziku se ovSem
projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepripravenost konstrukce
stroje na neseni pridavné nadrze, kterad by zvysila dolet letounu pfi
doprovodu bombardért nad Britanii. Tato zdanlivd malickost byla
jednim z faktor(, které zapficinily pordZzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.
ZkuSenosti z bojl v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, kterd
se zacala k bojovym Gtvarim dostévat béhem predjari 1941. Po bojich
nad Kanalem a severni Francii, spiSe jiz defenzivniho charakteru, se
Bf 109F zapojily i do Utoénych akci, a to zejména pfi operaci Barbarossa
nebo v severni Africe. Do pozdéjsich bojd se pak zapojovaly predevsim
Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci vélky ziejmé, Zze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivnika.
Kromé svého prioritniho urceni, tedy v roli isté stihaciho letounu, se
Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prdzkumné, no¢ni sti-
haci, palubni stihaci, cvicné nebo zachytné stroje.

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik strojd
napfiklad pouzivalo az do roku 1949 Svycarsko, mnohé étaly v bal-
kénskych zemich nebo v Ceskoslovensku, kde byly provozovany jak
v pdvodni podobé, tak v pfestavéné varianté, pohanéné motory Jumo
211 (a oznacené Avia S-199).

Tato stavebnice: Bf 109G-10 Mtt. Regensburg

Verze Bf 109G (Gustav) byla pokracovatelem provedeni Bf 109F. Hlav-
nim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl pfimym vyvojem
DB 601. Vzniklo nékolik verzi a subverzi jak s pretlakovym, tak nepret-
lakovym kokpitem a vyvoj sméroval k nové verzi Bf 109K, pro kterou
byl pfipraven novy motor DB 605D. Ten byl nakonec vyuZit také pro
prechodné reseni, verzi G-10, kterd ptvodné vznikla v tovarné Erla.
Tam vyuzili drakl jiz vyrdbénych G-14, které mély byt ndhradou za
G-6 a zahrnovaly véechna vylepSeni do té doby na ,gé Sestkach” pro-
vedena. Zaroven mély G-10 standardné montovano zarizeni pro zvy-
deni vykonu vstrikovanim vody MW 50 a vyhled z kabiny byl zlepsen
zavedenim prekrytu Erla. Tyto stroje zacaly byt zavadény do sluzby
od listopadu 1944. Ve vyrobé nahrazovaly G-6 nejen u Erly, ale také
v tovarnach WNF/Diana a Mtt. Regensburg. Dvé posledné jmenované
tovarny vyresily problém $irsi klikové skriné motoru a odlisné ole-
jové instalace adaptaci plvodnich krytd motoru z G-6, které dostaly
vybouleni na spodku pridé pred vyfuky. Celkem bylo vyrobeno 2600 ks
verze G-10, jejiz vyroba byla ukoncena v bfeznu 1945.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03
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OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
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A 1./KG(J) 6, Praha-Kbely, Protektorat Cech a Morava, brezen/duben 1945

Obrovské ztraty stihacich jednotek Luftwaffe byly jednou z pFicin, které vedly v fijnu 1944 k rozhodnuti redukovat poéty bombardovacich Gtvar( a jejich
personal po nezbytném vycviku nasadit v roli stihaél. Jednou z Geschwader, kterych se tato zména tykala, byla KG 6. Jeji ndzev byl zménén na KG(J)
6 a byla prezbrojena na letouny Bf 109G-10 a K-4. Vycvik probihal na letistich Praha-Kbely, Praha-Ruzyné a Klecany. Dne 31. bFezna se letouny KG(J)
6 stfetly nad Prahou s Mustangy z 309" FS/31° FG. Vysoké ztraty véak vedly o par dni pozdéji, 9. dubna, k rozpusténi jednotky. Tento stroj byl, zfejmé kvuli
poruse, ponechan na letisti v Kbelich, kde byl po valce vyfotografovan. Prislusnost ke KG(J) 6 znaéi éerno-cervené kostkovany pruh na zadi letounu.
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B WNTr. 130342, 5./NJG 11, Fassberg, Némecko, 1945
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CeloSedé zbarveni letount 5./NJG 11 bylo pouzivano tzv. lovci Mosquit z této jednotky na zacatku roku 1945. Povrch letound byl vylestén pro maximalni
snizeni aerodynamického odporu. Posledni akce proti Mosquitim probéhly béhem bfezna 1945, poté byly letouny nasazovény k noénim Utokim
a spojeneckou pozemni techniku.
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C WNTr. 130297, Fw. Horst Petzschler, 10./ JG 51, Insterburg, Vychodni Prusko, kvéten 1945

sy

Horst Petzschler se narodil v Berliné 1. zaFi 1921 a do Luftwaffe vstoupil 1. dubna 1941. Po ukonceni stihaciho vycviku byl k 23. srpnu 1943 zafazen do stavu
JG 51, u niz dosahl prvnich tfi sestfell. Dne 13. dubna 1944 byl prevelen k 2./JG 3, zafazené k jednotkdm Obrany FiSe, ale v €ervnu 1944 se vratil
k JG 51 na vychodni frontu. Dne 4. kvétna 1945 obdrzela I1./JG 51 rozkaz k pFesunu z Vychodniho Pruska do Slesvicko-Holstynska. Tam v3ak Horst
Petzschler nedoletél, kvili navigaéni chybé pristal ve Svédsku na letisti Bulltofta, kde byl internovan a v lednu 1946 jej Svédské organy vydaly
do Sovétského svazu. Ze zajeti byl propustén 22. zari 1949. Po navratu pracoval u berlinské policie, v roce 1953 emigroval nejprve do Kanady, pozdéji
do USA, kde pracoval v leteckém primyslu. Do diichodu odeSel v roce 1988. Béhem boju sestfelil za 2. svétové vélky 26 protivnikl. Na jeho stroji bylo pred
ocasnimi plochami Stétcem nakreslené Cislo 0297, coz bylo posledni étyréisli vyrobniho éisla. Spodni plochy kfidla byly nastfikany barvou
RLM 76, ale nékteré panely zustaly z dGvodu nedostatku barev v pFirodni barvé kovu.
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D 13./JG 27, Slesvicko-Holstynsko, Némecko, brezen 1945

Po vylodéni Spojencli v Normandii byla IV. Gruppe JG 27 pfesunuta zac¢atkem €ervna 1944 z Madarska na francouzské letisté Champfleury-la-Perthe
a zapojila se do bojd na zdpadni fronté. Po velkych ztratach putovala na odpoéinek a k doplnéni stavli do Dolniho Saska. Zafazena byla mezi jednotky
Obrany FiSe. K 31. breznu 1945 byla rozpusténa a jeji piloti doplnili stavy zbylych Gruppe JG 27. Bila vlnovka na zadi trupu znaci, Ze stroj patfil do IV. Gruppe,
zelend barva pruhu pak identifikovala v ramci Obrany fiSe letouny patfici JG 27. Na pFidi byl namalovan znak JG 27.
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E WNTr. 130282, Hptm. Franz Wienhusen, 1V./JG 4, Frankfurt/Rhein-Main, Némecko, listopad 1944

Franz Wienhusen narukoval v roce 1934 ke Kriegsmarine, ale jiz nasledujici rok zahdjil sluzbu u Luftwaffe. Po vycviku byl prevelen do okupovaného
Norska. Zde pusobil u JG 77 a JG 5 az do fijna 1944, kdy byl jmenovén velitelem IV./JG 4. Padl dne 3. prosince 1944, kdyZ jej pobliz Cach pfi priletu
nad americkou kolonou zasdhla palba ze zemé. Béhem bojl 2. svétové valky dosahl celkem dvanacti sestfeld. Rekonstrukce vzhledu letounu vychazi
ze seznamu ztrat z 3. prosince 1944, v némz je uvedeno vyrobni a trupové ¢islo Wienhusenova stroje. Je pravdépodobné, Ze letoun nesl stejny kamuflazni
natér jako dalsi stroje vyrobené v poctu necelych 130 kus@ v tovarné Messerschmitt v Rezné.
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Bf 109G-10 Mtt Regensburg STENCILING POSITIONS
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