Vyvoj letadel s pistovymi motory na konci druhé svétové valky vrcholil a prinesl néko-
lik pozoruhodnych konstrukci. Jednou takovou byl i Hawker Tempest. Tato vysokovy-
konna ,bestie“ vyuzila svého plného potencialu az instalaci hvézdicového motoru.

Pribéh Tempestu neni vlastné nicim jinym, nez zamérem vyresit nedo-
statky, které zabranily jeho predchidci jménem Typhoon uspét v roli
stihaciho letounu. Hlavnim problémem Typhoonu bylo kridlo s tlustym
profilem NACA 22, které sice poskytovalo spoustu vnitfniho prostoru
pro palivové nadrze a zbrané, zaroven ale s rostouci rychlosti rychle
zvySovalo aerodynamicky odpor. A tak nebylo divu, Ze jddrem zmén
vedoucich k novému stihaci bylo pravé kridlo. Letoun si mél plvodné
ponechat nazev Typhoon s tim, Ze bude oznacen jako MK.I, ale zahy
bylo evidentni, Ze vysledkem bude v podstaté novy typ, takze bylo jmé-
no zménéno na Tempest.

Nové kridlo mélo u korene o 12,7 cm nizsi profil a v porovnani s Typhoo-
nem se zménil i jeho pldorysny tvar. Problémem bylo, Ze nové kiidlo
neposkytovalo dostatek prostoru pro palivo, a tak se hledalo misto pro
nadrz o objemu 288 L v trupu. Naslo se mezi protipozarni prepazkou
a olejovou nadrzi, ale motor musel byt kvili tomu posunut o 53,4 cm
dopfedu, coZ si zase vynutilo zvétSeni ocasnich ploch kvdli zachovani
letové stability. Doslo i k dalsim zménam, novy byl napriklad podvozek.

Jedna konstrukce, pét verzi

Pocatecni kontrakt znél na dva prototypy postavené na zékladé Ty-
phoonu, které by pohanél Napier Sabre 1V, ale kvili zpozdéni v jeho
vyvoji byl k dispozici pouze jeden kus, a ten byl zabudovan do prototypu
HM599, zatimco druhy prototyp HM595 dostal stary Sabre Il. Jen dva
dalsi motory mély dostatek vykonu: R&R Griffon a hvézdicovy Bris-
tol Centaurus. Pro kazdy zvazovany motor tak bylo pridéleno odlisné
oznaceni verze a byly objednany dalsi ¢tyFi prototypy. Tempest Mk.I mél
byt pohanén plvodné zvazovanym Sabrem IV (HM599), MKk.Il mél dostat
Centaurus IV (LA602 a LA607), Mk Il mél byt pohanén R&R Griffon 11B
(LA610) a MK.IV Griffonem 61 (LA614). Oznaceni MKV (HM595) bylo re-
zervovano pro verzi s pavodnim, mirné modifikovanym Sabrem Il (ver-
ze |IB), ktery poskytoval vykon 1790 kW (tedy o 147 kW vice nez pavodni
Sabre I1). | kdyZ se jednalo pouze o zalozni rfeseni do doby, nez bude
k dispozici novy Sabre 1V, stalo se nakonec provedeni MKV hlavni verzi
tohoto typu. Prvni sériovy kus letél 21. Cervna 1943 a vyzbrojen Ctverici
20mm kanont Hispano Mk.Il dosahoval maximalni rychlosti 695 km/h
ve vysce 5600 m, coZ bylo az o 72 km/h vice, nez rychlost némeckych
Bf 109 nebo Fw 190 (v zavislosti na verzi).

Vykon navic

Prototyp Tempestu Mk.Il LA602 s hvézdicovym motorem Bristol Cen-
taurus uskutecnil svij prvni let 28. ervna 1943, pouhych sedm dni poté,
co byl vyroben prvni sériovy MkV. Tento prototyp byl pohdnén motorem
Bristol Centaurus IV o vykonu 1879 kW (2520 k), ale potykal se s pro-
blémy, které bylo treba vyresit. ZvySeni vykonu oproti Napieru Sabre
bylo pomérné vyrazné a umoznilo doséhnout lepsi letové charakteris-
tiky, protoze hmotnost zlstala zhruba stejna.

Jednim z hlavnich problém( nové verze byly nadmérné vibrace mo-
toru, coz vyresila vyména plvodnich pevnych osmibodovych zavésu
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motoru za Sestibodové s pryzovymi silentbloky. ProtoZe bylo tfeba
odstranit jesté nékolik dalSich nedostatkd, zahajeni vyroby se opozdilo,
ackoli prvni objednévka byla zadéna jiz v zari 1942 a pozadovala 500
kusl Mk.II (mél je vyrobit Gloster). Pozdéji byla objedndvka zménéna
na 330 Mkl postavenych firmou Bristol a 1800 firmou Hawker. Tyto lo-
gistické manévry zpUsobily dalsi zpozdéni. Nakonec sjel prvni sériovy
Mkl z vyrobni linky 4. Fijna 1944 a slouzil spolu s daldimi Sesti stroji
pro armadni zkousky.

Do akce jen na Dalném vychodé

S blizicim se koncem vélky v Evropé byly objednavky na Tempest MK.II
zruseny nebo podstatné omezeny. Nasazeni na Dalném vychodé bylo
po japonské kapitulaci odlozeno, a tak se Tempest Mk.Il nedockal za
druhé svétové valky zadné bojové akce. Zavod v Banwellu (Bristol) jich
vyrobil pouze 50, zatimco Hawker dodal 402 letoun(. Ze 452 vyrobe-
nych kust jich bylo 180 odesléno do Indie v letech 1945 az 1947. Nékteré
z nich mély slouzit u ¢ty peruti RAF (€. 5; 20; 30 a 152), které tam sidlily,
jiné u peruti RIAF (Kralovské indické letectvo). KdyZ Indie a Pékistan
dosahly v roce 1947 nezavislosti, byly peruté RAF rozpustény a jejich
letouny MK.Il rozdéleny mezi letectva obou zemi. Oba staty pozdéji za-
koupily dalsi Tempesty Mk Il od firmy Hawker a z prebytecnych zasob
RAF. Indické a Pakistdnské Mk.Il se pak dockaly vzajemnych bojd bé-
hem valky o Hajdarabad, Kasmir a Dzammu v letech 1947-49.

V Evropé se Tempest Mk.Il dockal povélecné sluzby u dvou peruti Figh-
ter Command a také u tri peruti BAFQ (British Air Forces of Occupati-
on) v Némecku. VSechny tyto peruté byly do roku 1949 prezbrojeny na
proudové letouny Vampire, s vyjimkou No. 33 Sgn, jejiz letouny MK Il se
dockaly bojového nasazeni v letech 1949-51 béhem operaci RAF proti
komunistickym guerilldam v Malajsku.

Tato stavebnice: Tempest Mk.Il rané série

Ackoli nékteré zdroje rozlisuji mezi stihaci (F) a stihaci bombardovaci
(FB) verzi Tempestu MK I, ve skutecnosti se jednalo o stejny letoun.
VSechny vyrobni série totiz mély pripravu pro montaz zavésnikl i pro
uchyceni pridavnych nadrzi.

Letouny MK.Il se vyrabély v podstaté ve dvou sériich, pricemzZ prvni z
nich byla rozdélena mezi dvé tovarny. Bristol jich v Banwellu vyrobil
50 (MW374-MW423), zatimco tovarna Hawkeru v Langley jich dodala
100 (MW735-MW778; MW790-MW835; MW847-MW856). Tyto letouny
byly dokonceny bez tropického filtru (snadno identifikovatelny podle
Zebrovaného panelu na hrbetu trupu pred kabinou). Postradaly také
nadrze na vodu v kokpitu. Oba tyto prvky byly typické pro pozdéjsi série
(sériova Cisla zacinajici predponou PR).

Sedm ranych letound MW bylo pozdéji prestavéno na plny tropicky
standard a pridéleno jednotkdm RAF v Némecku; tfi z nich patfi mezi
vybrané markingy této stavebnice. Vétsina zbyvajicich Tempestl série
MW byla prodana zpét firmé Hawker, upravena na tropicky standard
a prodéna do Indie nebo Pakistanu.
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A MW835, W/Cdr Flying Charles H. Dyson, Jizni Sektor, RAF Middle Wallop, Velka Britanie, duben 1946

CharlesHarold Dyson se narodilvindickém DZhansi (8. ¢ervence 1913) a svou kariéru u RAF zahdjilvroce 1937. Po vycviku se stal vroce 1938 pfislusnikem No.
33Sqn.av Palestiné (zadkladna Ramla) podnikal Gtoky na arabské povstalce. Za tuto éinnost si vyslouZil DFC. Na Blizkém vychodé pokracoval i po vypuknuti 2.
sv. valky. Dne 11. prosince 1940 narazil na skupinu Sesti italskych CR.42 a (dajné vSechny sestrelil. Musel ale nouzové pristat
a k jednotce se vratil az 17. prosince. Armadni hlaseni s gratulaci pilotovi hovofilo dokonce o zniéeni sedmi nepfatel (jeden CR.42 narazil do S.79).
Zatuto akciDyson obdrzel ke svému DFC také Bar a19. prosince pFidal dalsi dva sestiely CR.42.V (inoru 1941 se No. 33 Sqn presunula do Recka a tam byl Dyson
23.bfezna sestrelen nejprve italskym G.50 a poté 5. dubna protiletadlovym délostielectvem. V obou pFipadech se zachranil na padaku. Po padu Recka slouzil
Dyson jako zalétavaci pilot v Egypté a do dalSich bojl uz nezasahl. Po navratu do Velké Britanie kratce pisobil u CGS a AFD a poté stravil zbytek valky jako
instruktor a velitel vycviku v rdmci taktickych cviénych jednotek. Po valce zlistal ve sluzbé aZ do Fijna 1963. V dobé, kdy se z néj stal Wing Commander jizniho
sektoru, prevzal tento stroj po R. P. Beamontovi a doplnil jej o nezvykly doplnék v podobé stylizovaného blesku. Barvy nejsou piesné znamy, s nejvétsi
pravdépodobnostibyl blesk éerveno-Zluty. Po kratké dobé byl ovéem ze stroje odstranén a zUstal z néj jen éervenyklin na pFidibez lemu. Z blize nezjisténych
dlvodldoslo ustroje kvyméné krytt hlavniho podvozku, atim knarusenisériového ¢islanaspodnich plochach.
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B MWA416, S/Ldr Henry Ambrose, No. 26 Sqn, RAF Zeltweg, Némecko, cervenec 1947

Henry,Poppa“Ambrose pribylk No. 257 Sqn v roce 1941jako Flight Sergeant avroce 1942 zde jednotka vyménila Hurricane za Typhoony. U jednotky slouzil az
do roku 1943, kdy byl po ukoncenioperaéniho turnusu vyslan na odpocinek a preskolen naFidiciho stihacich operaci. V této roli slouZil béhem operace Neptun
(ndmofni ¢ast operace Overlord) 6. cervna 1944 a v naslednych operacich nad Normandii. V srpnu 1944 se vratil k operaénimu létani
anastoupilkNo.175 Sgn jako velitel letky. Létal s raketamivyzbrojenymiTyphoony.V inoru1945 byl povySen na velitele No.181Sqn, tedy jednotky také létajicis
Typhoony. Po vélce pokracoval Ambrose v Fadach RAF a od ledna 1946 velel No. 41 Sqn, kterd byla na zacatku dubna preznacena na No. 26 Sqn. Ambrose
pokracoval ve funkci Squadron Leadera do kvétna 1947. Jeho Tempest Mk.Il pochézi z prvni padesatikusové série vyrobené v Banwellu (Bristol)
a puvodné tedy nemél tropicky filtr. Poté jim byl podobné jako dalSich Sest stroju z prvni série prestavén plné na ,tropicky” standard, dostal tedy i nadrze
na vodu v kabiné, stejné jako Sest dalSich ranych sériovych letount dodanych RAF. Stroj slouZil u jednotky v obdobi ¢ervenec 1946 az zari 1948,
atovyhradné velitelim jednotky. Postupné s nim létali Ambrose, Brandt, Mitchell a Frost. Vrtulovy kuZel bylv obdobi, kdy s nim létal Ambrose, pravdépodobné
cerno-stribrny. Cely letoun mél natér celuldzovou stfibfitou barvou (Silver Dope spec. 33B/317 516 Type C; Cellulose). Barva odpovida
FS595B17178.Strojneslpooboustranach oznaéeniSquadron Leadera, pozdéji dostal také znak jednotky navrchol smérovky.
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C MW833, No.183/54 Sqn, RAF Chilbolton, Velka Britanie, zari 1946

.......

Stroj pojmenovany ,Canadian DCMs* podle shirky stejnojmenné organizace, slouZil u No. 183 Sqn., ktera byla 15. listopadu 1946v ramci sniZovani stavii RAF

ze dvou, které pouzivaly Tempesty Mk.Il v rdmci Fighter Command, byly tedy dislokovany na Uzemi Velké Britanie. Stroj mél standardni kamuflazni schémayv
barvach Ocean Grey a Dark Green na hornich a Medium Sea Grey na spodnich plochdch. Pruh na zadii kédové oznaceni byly v barvé Sky. Poté, co byl ze stavu
jednotkyvyfiazen, proselMW833 opravouvLangley (Hawker) a zlstal ve stavuNo. 6 MU Brize Norton az do srpna 1951, kdy byl predan k seSrotovani.
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D MW849, No. 247 Sqn, RAF Chilbolton, Velka Britanie, zari 1945

No. 247 Squadron byla zformovana na sklonku 1. svétové valky, 20. srpna 1918, spojenim No. 336 a No. 337 Flight RNAS (Royal Naval Air Service) a jiz
zapétmésiclbyla22.ledna1919 zrusena. Reaktivovanabylal.srpna1940 a dostalaza Gikol branitjihozapadni éast britského pobfezi, véetné pristavi Plymouth
a Falmouth. Vzhledem k tomu, Ze byla vyzbrojena zastaralymi dvouplo$niky Gloster Gladiator, byly jeji Sance uspét v boji s némeckymi protivniky malé. K
prezbrojeni na Hawkery Hurricane doslo v prosinci 1940 a jednotka s nimi létala denni i no¢ni mise. Prvniho vitézstvi dosahli jeji piloti
az7.¢ervence 1941, kdy byl sestrelen jeden Ju 88. Po pFezbrojeninaTyphoonyjiZ jednotka létala vyhradné jako dennia patfila mezinejvytizenéjsipfi Gtocich na
pozemnicile ve Franciipfed vylodénim.Po ukonéeniboji v Evropé bylaNo. 247 Sqn. vyfata ze stavu 2nd TAF a zacala se pfipravovat k odeslanina Dalny vychod
do Barmy. Za tim Géelem byla jednou z prvnich, které obdrzely Tempesty MKk.Il. Kapitulace Japonska nicméné plany zménila, jednotka zlistala na ostrovech a
stala se nasledné prvni squadronou, kterd byla pfezbrojena na reaktivni de Havilland Vampire. Letoun MW849 mél standardni kamufldZzni schéma doplnéno
bilymipruhy nasmérovce ahorizontalnim stabilizatoru, vrtulovy kuZelbyltfibarevny, pravdépodobné vbarvach britské kokardy tedy éerveno-bilo-modry.
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E MW417, No. 26 Sqn, RAF Wunstorf, Néemecko, 1947

V rdmcisnizovani stavli byla nékdejsi No. 41Sqn pFeznacenana No. 26 Sqn. Doslo ktomu 1. dubna 1946, kdy byla jednotka dislokovana na zékladné Wunstorfv
Némecku. Samotnd No. 26 Squadron byla zaloZena 8. Fijna 1915 v Netheravonu (GB) a ndsledné odeslana do vychodni Afriky, kde plsobila
z leti$té v Mombase az do nora 1918, kdy byla pfesunuta zpét a ndsledné v ervenci rozpusténa. Reaktivovana byla 11. fijna 1927 jako jedna letka strojl
Armstrong Whitworth Atlas. Valku zahéjila No. 26 Sqn s letouny Westland Lysander a s nimi také létala prizkumné mise az do Unora 1941, kdy je vyménila za
Curtissy Tomahawk a ty zase za P-51Mustang (a kratce také za Spitfiry), se kterymi pokracovala v prizkumnych misich. Valku zakon¢ila v Némecku, kde byla
také rozpusténa a nasledné znovu vytvorena z No. 41 Sgn. Tento letoun je zajimavy tim, Ze mé kédové oznaéeni neobvykle lemovano tenkou ¢ernou linkou.
Vrtulovy kuzel byl modro-bily a na vrcholu smérovky byl namalovén znak jednotky, kterym je hlava antilopy. Heslo squadrony ,N Wagter
inder Lug”(vzdusnahlidka) je v afrikdnsting, nebot plvodné byla jednotka sestavena z Jihoafri¢ant. Tempesty Mk.ll pouzivala jednotka az do dubna 1949, kdy
prezbrojilanareaktivnide Havillandy Vampire.
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F MWA423, No. 33 Sqn, Kai Tak, Hong Kong, kvéten 1949

No.33 Squadron plsobilapo valce nejprve vNémecku, odkud byla nazadatku ¢ervence 1949 vyslana na palubé lodiHMS Ocean na Dalny vychod, kde pUsobila
az do roku 1970, pFi¢emz az do roku 1960 pusobila proti komunistickym guerilldm v Malajsii. Byla také posledni operaéni jednotkou RAF létajici
s Tempesty Mk.II. Posledni bojové lety s nimi provedla 6. ¢ervna 1951, poté zacala pFezbrojovat na de Havillandy Hornet F.3. Stroj MW423 patfil plvodné
do stavu No. 26 Sqn a nesl kéd XC-J. Poté byl pfedan v dubnu 1949 do stavu No. 33 Sqn. Byl také jednim ze sedmi strojd rané série, prevedenych plné
na ,tropicky” standard. Zajimavé je u néj také vystrazné oznaéeni Unikového panelu i na levé strané trupu. Vrchol smérovky zdobil znak jednotky s hlavou
jelena a jednoduchym heslem ,Loyalty” (vérnost). MW423 slouzil do 20. ledna 1950, kdy zavada na podvozku zapFicinila pfevraceni letounu pfi pFistani.
IkdyZ bylstrojopraven, do stavuzadné jednotkyjiz zarazen nebyl.
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Tempest Mk.II

STENCILING POSITIONS
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