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Vyvoj letadel s pistovymi motory na konci druhé svétové valky vrcholil a prinesl néko-
lik pozoruhodnych konstrukci. Jednou takovou byl i Hawker Tempest. Tato vysokovy-
konna ,bestie“ vyuzila svého potencialu az instalaci hvézdicového motoru.

Pribéh Tempestu neni vlastné nicim jinym, nez zamérem vyresit nedo-
statky, které zabranily jeho predchidci jménem Typhoon uspét v roli
stihaciho letounu. Hlavnim problémem Typhoonu bylo kridlo s tlustym
profilem NACA 22, které sice poskytovalo spoustu vnitfniho prostoru
pro palivové nadrze a zbrané, zaroven ale s rostouci rychlosti rychle
zvySovalo aerodynamicky odpor. A tak nebylo divu, Ze jddrem zmén
vedoucich k novému stihaci bylo pravé kridlo. Letoun si mél plvodné
ponechat nazev Typhoon s tim, Ze bude oznacen jako MK.I, ale zahy
bylo evidentni, Ze vysledkem bude v podstaté novy typ, takze bylo jmé-
no zménéno na Tempest.

Nové kridlo mélo u korene o 12,7 cm nizsi profil a v porovnani s Typhoo-
nem se zménil i jeho pldorysny tvar. Problémem bylo, Ze nové kiidlo
neposkytovalo dostatek prostoru pro palivo, a tak se hledalo misto pro
nadrz o objemu 288 L v trupu. Naslo se mezi protipozarni prepazkou
a olejovou nadrzi, ale motor musel byt kvili tomu posunut o 53,4 cm
dopfedu, coZ si zase vynutilo zvétSeni ocasnich ploch kvdli zachovani
letové stability. Doslo i k dalsim zménam, novy byl napriklad podvozek.

Jedna konstrukce, pét verzi

Pocatecni kontrakt znél na dva prototypy postavené na zékladé Ty-
phoonu, které by pohanél Napier Sabre 1V, ale kvili zpozdéni v jeho
vyvoji byl k dispozici pouze jeden kus, a ten byl zabudovan do prototypu
HM599, zatimco druhy prototyp HM595 dostal stary Sabre Il. Jen dva
dalsi motory mély dostatek vykonu: R&R Griffon a hvézdicovy Bris-
tol Centaurus. Pro kazdy zvazovany motor tak bylo pridéleno odlisné
oznaceni verze a byly objednany dalsi ¢tyFi prototypy. Tempest Mk.I mél
byt pohanén plvodné zvazovanym Sabrem IV (HM599), MKk.Il mél dostat
Centaurus IV (LA602 a LA607), Mk Il mél byt pohanén R&R Griffon 11B
(LA610) a MK.IV Griffonem 61 (LA614). Oznaceni MKV (HM595) bylo re-
zervovano pro verzi s pavodnim, mirné modifikovanym Sabrem Il (ver-
ze |IB), ktery poskytoval vykon 1790 kW (tedy o 147 kW vice nez pavodni
Sabre I1). | kdyZ se jednalo pouze o zalozni rfeseni do doby, nez bude
k dispozici novy Sabre 1V, stalo se nakonec provedeni MKV hlavni verzi
tohoto typu. Prvni sériovy kus letél 21. Cervna 1943 a vyzbrojen Ctverici
20mm kanont Hispano Mk.Il dosahoval maximalni rychlosti 695 km/h
ve vysce 5600 m, coZ bylo az o 72 km/h vice, nez rychlost némeckych
Bf 109 nebo Fw 190 (v zavislosti na verzi).

Vykon navic

Prototyp Tempestu Mk.Il LA602 s hvézdicovym motorem Bristol Cen-
taurus uskutecnil svij prvni let 28. ervna 1943, pouhych sedm dni poté,
co byl vyroben prvni sériovy MkV. Tento prototyp byl pohdnén motorem
Bristol Centaurus IV o vykonu 1879 kW (2520 k), ale potykal se s pro-
blémy, které bylo treba vyresit. ZvySeni vykonu oproti Napieru Sabre
bylo pomérné vyrazné a umoznilo doséhnout lepsi letové charakteris-
tiky, protoze hmotnost zlstala zhruba stejna.

Jednim z hlavnich problém( nové verze byly nadmérné vibrace mo-
toru, coz vyresila vyména plvodnich pevnych osmibodovych zavésu
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motoru za Sestibodové s pryzovymi silentbloky. ProtoZe bylo tfeba
odstranit jesté nékolik dalSich nedostatkd, zahajeni vyroby se opozdilo,
ackoli prvni objednévka byla zadéna jiz v zari 1942 a pozadovala 500
kusl Mk.II (mél je vyrobit Gloster). Pozdéji byla objedndvka zménéna
na 330 Mkl postavenych firmou Bristol a 1800 firmou Hawker. Tyto lo-
gistické manévry zpUsobily dalsi zpozdéni. Nakonec sjel prvni sériovy
Mkl z vyrobni linky 4. Fijna 1944 a slouzil spolu s daldimi Sesti stroji
pro armadni zkousky.

Do akce jen na Dalném vychodé

S blizicim se koncem vélky v Evropé byly objednavky na Tempest MK.II
zruseny nebo podstatné omezeny. Nasazeni na Dalném vychodé bylo
po japonské kapitulaci odlozeno, a tak se Tempest Mk.Il nedockal za
druhé svétové valky zadné bojové akce. Zavod v Banwellu (Bristol) jich
vyrobil pouze 50, zatimco Hawker dodal 402 letoun(. Ze 452 vyrobe-
nych kust jich bylo 180 odesléno do Indie v letech 1945 az 1947. Nékteré
z nich mély slouzit u ¢ty peruti RAF (€. 5; 20; 30 a 152), které tam sidlily,
jiné u peruti RIAF (Kralovské indické letectvo). KdyZ Indie a Pékistan
dosahly v roce 1947 nezavislosti, byly peruté RAF rozpustény a jejich
Tempesty Mkl rozdéleny mezi letectva obou zemi. Oba staty pozdéji
zakoupily dalsi Tempesty MK.Il od firmy Hawker a z prebyte¢nych za-
sob RAF. Indické a Pakistanské Mk.Il se pak dockaly boji béhem vélky
0 Hajdarabad, Kasmir a Dzammu v letech 1947-49.

V Evropé slouzily po valce Tempesty Mkl u dvou peruti Fighter
Command a také u tfi peruti BAFO (British Air Forces of Occupati-
on) v Némecku. VSechny tyto peruté byly do roku 1949 prezbrojeny na
proudové letouny Vampire, s vyjimkou No. 33 Sgn, jejiz letouny MK Il se
dockaly bojového nasazeni v letech 1949-51 béhem operaci RAF proti
komunistickym guerilldam v Malajsku.

Tato stavebnice: Tempest Mk.Il late version

Ackoli nékteré zdroje rozlisuji mezi stihaci (F) a stihaci bombardovaci
(FB) verzi Tempestu MK I, ve skutecnosti se jednalo o stejny letoun.
VSechny vyrobni série totiz mély pripravu pro montaz zavésnikl i pro
uchyceni pridavnych nadrzi.

Letouny MK.Il se vyrdbély v podstaté ve dvou sériich, pricemzZ prvni
z nich byla rozdélena mezi dvé tovarny. Bristol jich v Banwellu vyrobil
50, tovadrna Hawkeru v Langley jich dodala 100. Tyto letouny mély séri-
ova Cisla s prefixem MW a byly bez tropického filtru (identifikovatelny
podle Zebrovaného panelu na hrbetu trupu pred kabinou). Postradaly
také nadrze na vodu v kokpitu. Oba tyto prvky byly typické pro pozdé;-
i série (sériova Cisla zacinajici predponou PR). Celkem bylo v sedmi
vyrobnich blocich vyrobeno 302 stroji PR série. Vétsina zbyvajicich
Tempestl Mk.Il série MW byla pozdéji upravena na tropicky standard
a prodana do Indie nebo Pékistanu. Poslednim bojovym nasazenim
Tempestt Mkl v rdmci RAF byly opeace No. 33 Sgn v Malajsii béhem
tamniho komunistického povstani (Malayan Emergency). Pisobily tam
v letech 1950 a 1951.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
YELLOW CLEAR GREEN
BROWN GRAY
SILVER DARK GREEN
FLAT WHITE MEDIUM SEAGRAY
FLAT BLACK OCEAN GRAY
BRIGHT BLUE AIRCRAFT GRAY-GREEN
OLIVE DRAB AZURE BLUE
MIDDLE STONE Mr.METAL COLOR METALLICS
DARK EARTH DARK IRON \
SKY ALUMINIUM |
[MMP-040] | TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
ca7 CLEAR RED SUPER FINE SILVER |
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A PR805, No. 33 Sgn, Butterworth, Malajsie, 1951

Jeden z poslednich operaénich Tempestl Mk.Il slouzil u No. 33 Squadron béhem operaci proti malajskym komunistim (First Malayan Emergency)
odFijna1950 do konce kvétna1951v ramcioperace Firedog. Tempesty provadély Gtoky vzduch-zemé proti malajskym partyzanum s pouZitim tfipalcovych RP
(Rocket Projectile) stiel coby své primarni zbrané. Ke konci operaéniho nasazeni dostal PR805 nové zbarveni ve schématu Long-range Day Fighter Scheme
(schéma dennich dalkovych stihagt). Na konci kvétna 1951 byl ovéem vyFazen z provozu a pFedan do skladu v Seletaru (Singapur). Pozdé&ji byl tento letoun
prodan Pakistanu.
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B PR772,S/Ldr G.T. A. Douglas, No. 152 Sqn, Risalpur, Indie, listopad 1946

VéalecnaNo.152 Sqn bylarozpusténavbfeznu1946, ale v kvétnu 1946 byla znovu aktivovana precislovanim No.136 Sgn (vybavené Spitfiry). Nové reformovana
jednotka véak méla naplanovano prezbrojeni na Tempesty Mk.II, prvni z nich dorazily do Risalpuru v ¢ervenci 1946. Nasledujici mésic pFibyl spolu s plnym
poctem 16 Tempestd i novy velitel, S/Ldr G. T. A. Douglas. Cinnost squadrony byla znaéné omezena kvili nedostatku leteckého i pozemniho personalu a
nahradnich dilG pro Tempesty. S/Ldr Douglas ziskal PR772 jako svij osobni stroj a bylo mu pridéleno kédové oznaéeni UM-D; v této dobé létal jesté v
kamufladznim schématu Day Fighter Scheme. Po¢atkem zafi byl Douglas vyslan do Dilli a F/Lt D. J. M. Coxhead prevzal veleni v jeho nepFitomnosti.
V té dobé také UM-D dostal hlinikovy natér; vrtulovy kuzZel byl natfen ¢ervené a pribyly znaky peruté. To vée predtim, nez se 10. listopadu 1946 spolu s péti
dalSimi Tempesty z jednotky zGcastnil tento stroj streleckych ukazek pro Staff College v pakistdnské Kvété. V dobé, kdy byla No. 152 Sqn koncem ledna 1947
rozpusténa, byly jeji Tempesty preveleny k No. 5 Sqn v Pésavaru, aby byly predany jednotkam RIAF, ale PR772 si No. 5 Sqn RAF ponechala ve stavu, pfeznacila
jejna0Q-Raopétjejpridélilaveliteli.
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C PR782, No.16 Sqn, F/0 D. W. Baldock, RAF Fassberg, Némecko, 1948

Poté, co byla 2nd TAF pfejmenovana na British Air Forces of Occupation (BAFO0), se hlavnim Ukolem jednotek nasazenych v Némecku stala namisto hlidani
byvalého nepfitele ochrana Zapadu pred byvalymi spojencina vychodé. V obdobi velké reorganizace byla 1. dubna 1946 v Celle (Némecko) rozpusténa stihaci
prizkumna No. 16 Squadron vyzbrojena Spitfiry. TéhoZ dne vSak byla reformovana na RAF Fassherg precislovanim No. 56 Squadron. Jednotka pouzivala
Tempesty MK.V aZ do srpna 1946, kdy zahdjila prestavbu na Tempest MKk.Il. Dne 6. srpna F/0 D. W. Baldock odletél se svym Tempestem Mk.V s kddem EG-V zpét
do Velké Britanie a vyzvedl si zbrusu novy Tempest Mk.Il PR782, s nimZ nasledujiciho dne odletél pfes Eindhoven zpét
do Fassbergu; i ten dostal pilotovo pridélené kddové oznaéeni EG-V. Dne 14. zaFi s nim Baldock odletél zpét do Velké Britanie, aby se spolu s dal$imi osmi
Tempesty ze své letky z(i¢astnil vzpominkové akce na Bitvu o Britanii, mohutného preletu stroji RAF nad Londynem. PR782 slouzil u peruté az do prosince
1948, kdy byl nahrazen proudovym De Havillandem Vampire. PR782 pak létal tfi mésice u No. 26 Sqn, nez byl prevelen k No. 33 Sqn, kterd jej v srpnu 1949
prepravila do Malajsie. Tam bylsesrotovan poté, co bylvazné poskozenbéhem pristanibez klapek v Butterworthu, kdy prejeldrahu a zniéil podvozek.
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D A152, No. 5 Squadron, Royal Pakistan Air Force, 1949

Pékistan ziskal své Tempesty Mk.Il po rozdéleni Pakistanu a Indie a zaloZeni RPAF. Pakistan pievzal 35 Tempestu, véechny zdédéné po RAF. Z téchto letounl
vznikly No. 1 a No. 5 squadrony RPAF zaloZené 15. srpna 1947, pficemz letouny dorazily o mésic pozdéji. No. 1 Sqn byla pozdéji precislovana
na No. 9 Sqn. V8echny Tempesty Mk.Il prosly generalni opravou v RPAF Drigh Road v Karaéi, protoZe byly pfevzaty ve Spatném stavu. V prubéhu roku 1948
dostaly tyto stroje nova sériova ¢isla A100-A127 a téhoz roku dodal Hawker sérii Tempestl Mk.Il jiz v poustnich barvach (A128-A151). A152 byl jednim ze ¢ty
nebo péti letound, které byly v roce 1949 vraceny do sluzby (jednalo se o plvodni letouny zdédéné z Indie) s pouzitim novych a také kanibalizovanych dild
z jinych ,uzemnénych* letounl. Zda se logické a pravdépodobné, Ze takto opraveny letoun ziskal jiz pouzivané poustni schéma, ale jisté to neni. Podle
nékterych zdrojl je mozné, Ze byly béhem ,generalky” pouzity plvodni barvy Day Fighter Scheme RAF. Jisté jsou ale bilé identifikaéni pruhy do V na trupu
a kFidlech, slouzici k rychlé identifikaci Tempestli RPAF ve vzduchu, stejné jako spodni kokardy, které byly v rozporu s pfedpisem bez Zlutého obrysu.
Jenamodeldri, aby sivybral, které kamuflazni schéma preferuje, protoZe zdroje jsou vtomto pripadé skoupé. Pfriklanime se vSak k ndzoru, Ze byl tento letoun
zbarvenvpoustnim schématu.
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E PR666, S/LdrT. H. Meyer, No. 30 Sqn, Santa Cruz, Bombaj, Indie, 1946

S/LdrT.H.Meyer pouzival nékolik letounlise jménem Joe Soap, coz je smySlené jméno pro duvéFivého Elovéka, kterého lze snadno oklamat nebo zmast. Jako
Joe Soap | all byly pojmenovany Mohawky, na kterych Meyer létal béhem valeénych let, Joe Soap Il byl Spitfire a sviij Tempest Mk.Il oznail jako Joe Soap IV
(nikoli Ill, jak se uvadi v nékterych zdrojich). V urcité dobé pak bylo u tohoto stroje pismeno R v kédu upraveno na B, éimz vznikl kéd ,BS*, coz
je zkratka pro vyraz ,Bull Shit" (kecy). Mohla to byt reakce na tehdejsi situaci v RAF, protoZe pomalé tempo demobilizace vyvolavalo nespokojenost mezi
personalem, pfipadné se mohlo jednat o Meyerovu oblibenou expresivnifrazi. Nékteré ilustrace zobrazuji ve spodni ¢asti pismena R ¢ast napisu ,Joe Soap*,
ale pfiblizsim pohledu na fotografii je patrné, Ze se ve skute¢nosti jedna o nepferusenou ¢aru, nikoli npis. Neni zndmo, zda se napis ,Joe Soap IV“ opakovali
napravoboku.
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F HA598, No. 7 Sgn, Royal Indian Air Force, 1947

Z peruti RAF, které se odsouvaly z Indie, bylo pfedano indickému kralovskému letectvu (RIAF) asi 124 Tempestli Mk.Il. Jako prvni je zadala pouZivat
No.3Sqnv Kolaru v zafi1946 a po nindsledovaly No.10 a No. 4 Sqn. V poloviné roku 1947 se poetni stavy indickych Tempest( rozsifily o No. 7a No. 8 Sqn. Dvé
dalsi peruté RIAF prezbrojené na Tempesty pozdéji v roce 1947, No. 1 a No. 9, byly témér okamzité prevedeny do stavu pakistanského letectva a staly
se z nich No. 5 a No. 9 Sqn RPAF. Indie koupila dalSich 89 Tempesti od firmy Hawker, véechny byly plné renovovany a v pfipadé potieby upraveny na plné
tropicky standard. To byl také pfipad MW809, z néhoZ se stal HA598. To z néj &ini vyjimku z Fady strojd série PR v této stavebnici, nicméné vzhledem
k modernizaci je s nimitechnicky shodny. No. 7 Sqn byla prvni jednotkou, ktera v roce 1949 vyménila Tempesty za proudové letouny De Havilland Vampire. Své
posledniTempesty vyFadilavprosinci1949.
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Tempest MKk.II late version STENCILING POSITIONS
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