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Ve druhé poloviné Il. svétové valky patril Focke-Wulf Fw 190 verzi k tomu nejlepsimu,
¢im Luftwaffe disponovala. Tyto letouny plnily v Fadé verzi velmi Sirokou $kalu ukolu.

Stihaci verze Fw 190 predstavovaly vykonny, téZzce vyzbrojeny
stroj. Nesnadny vyvoj tohoto letounu zacal v roce 1938 na zédkladé
specifikaci Technisches Amt RLM. Prvni prototyp vzlétl 1. Cervna
1939 a po radé zmén a mnohdy radikalnich Gprav se vyvoj na podzim
roku 1940 dopracoval k predsériové verzi Fw 190A-0, vyrobené ve
28 kusech. Sest téchto strojd obdrZela na jafe 1941 zkusebn/ jednotka
Erprobungsstaffel 190 na letisti v Rechlinu, kterd s nimi provadéla
provozni zkousky. Ty ovéem odhalily takové mnoZstvi nedostatku, zZe
RLM témér zastavil dalsi vyvoj. Nicméné, na doporuceni personélu
zkuSebni jednotky, dostal konstrukéni tym vedeny Kurtem Tankem
jesté jednu Sanci. Po provedeni vice nez padesati zmén na draku
letounu vydalo nakonec RLM povoleni k zarazeni Fw 190 do radové
sluzby u jednotek Luftwaffe.

Prvni verze, prvni ztrata

Luftwaffe prevzala v ¢ervnu 1941 prvni ze sta objednanych sériovych
Fw 190A-1, vyzbrojenych ¢tyrmi kulomety MG 17 réze 7,9 mm a v zari
1941 jimi jiz byla vyzbrojena cela 11./JG 26 na zépadni fronté. Pfichod
novych stihacek zménil situaci ve vzdusnych bojich, protoze Fw 190A-1
vykonnostné prevySovaly nejen Hurricany, ale také modernéjsi Spit-
firy. Nebyly ale nepremozitelné. Prvnim Fw 190 ztracenym v boji se
stal Fw 190A-1 (vyr. ¢. 0028), pilotovany velitelem 11./JG26 Walterem
Adolphem. Ten byl sestrelen 18. zafi 1941 a zahynul.

V listopadu 1941 byla zahajena vyroba dalsi verze, Fw 190A-2, pohdnéné
motorem BMW 801C-2 a vyzbrojené dvéma kulomety MG 17 a dvéma
kandny MG 151 rdze 20 mm v kfidlech. Cast této série méla také
pridavné kanény MG FF raze 20 mm, ¢imz se vyzbroj dostavala na
pozdéjsi vysoky a velmi G¢inny standard. K vyznamné zméné doslo na
jare 1942, kdy jiz byl k dispozici vykonnéjsi motor BMW 801D-2, jehoz
montaz dala vzniknout verzi Fw 190A-3. V ¢ervenci pak vyroba plynule
presla na zlepsenou verzi A-4. Obé tyto verze uz byly standardné
vyzbrojeny dvéma trupovymi kulomety MG 17, dvéma kridelnimi
kanény MG 151 a dvéma kandny MG FF, montovanymi rovnéz do kridla
vné podvozkovych Sachet.

Masova produkce

V roce 1942 uz vyroba nabihala do vysokych obratek, rozjela se rovnéz
licenéni stavba Fw 190 u firmy Fieseler. | diky tomu dosahla celkova
produkce roku 1942 1878 stroju, coz byl oproti 224 kusdm vyrobenym
v roce 1941 znacny pokrok. V dubnu 1943 vyroba presla na velkosé-
riovou verzi A-5, s identickym kfidlem jako u verze A-4, ale s pro-
dlouzenym trupem, ktery se stal nadale zakladni soucasti draku vSech
pozdéjsich verzi az po A-9, vCetné bitevnich verzi Fw 190F. V Cervenci
bylo k dispozici nové, zesilené kridlo, v némz byly na vnéjsi pozici in-
stalovany kulomety MG 151 misto MG FF. Instalace tohoto kridla dala
vzniknout verzi Fw 190A-6.

Dalsi zménou na vyrobnich linkach byla verze A-7, vyrdbéna na
konci roku 1943. Vznikla nahrazenim trupovych kulometd MG 17
kulomety MG 131 raze 13 mm. V Unoru 1944 pak vedly dalsi Upravy ke
vzniku verze Fw 190A-8, kterd se stala nejrozsifengjsi verzi tohoto
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letounu s bezmala 1400 vyrobenymi stroji. Nejpodstatnéjsi zménou
byla instalace zarizeni GM-1, kratkodobé zvySujiciho vykon motoru
vstrikovanim oxidu dusného do motoru. Cést produkce verze A-8 byla
vyrobena ve varianté A-8/R2 a A-8/R8, vybavené kandny MK 108 na
vnéjsich pozicich kridel, a pfidavnym pancérovanim pilotniho prostoru
a prekrytu kabiny.

Vrchol hvézdicovych verzi

Posledni sériové vyrabénou stihaci verzi s motorem BMW 801 byla
v roce 1945 verze Fw 190A-9, vybavend motorem BMW 801TS o vykonu
1470 kW (2000 K). Paralelné s vyvojem stihacich verzi probihal vyvoj
bitevnich verzi Fw 190F. Tyto stroje mély kfidelni vyzbroj redukovénu
na dva kandny MG 151 na vnitfnich pozicich. Vykon motoru byl optima-
lizovan pro operace v nizsich letovych hladindch a stroje disponovaly
Sirokou $kalou vyzbroje pro Utoky na pozemni cile, zahrnujici bomby
réznych rézi a fadu protitankovych raket. Vzniklo rovnéz nékolik vari-
ant verze G, coz byl stihaci bombardér s prodlouzenym doletem.
Vyvoj Cisté stihacich verzi pokracoval verzi Fw 190D, kterd byla
jednotkam Luftwaffe dodavana od srpna 1944. Fw 190D vznikl instalaci
motoru Jumo 213A-1do upraveného draku Fw 190A-8.

Ochrénce Rige

Ackoli Fw 190 nikdy nedosahl u stihacich jednotek Luftwaffe tak
velkého rozsireni jako konkurenéni Bf 109, stal se vyznamnou soucasti
valecného Usili némeckého letectva ve druhé poloviné 2. svétové
valky. Fw 190 bojovaly jak na zé&padni, tak na vychodni fronté a jako
tézké stihaci stroje s impozantni vyzbroji ziskéavaly od roku 1943 na
vyznamu v jednotkach protivzdudné obrany RiSe, kde se uplatnily
v boji proti privalu spojeneckych bombardérd. V této roli byla
vyznamna predevsim verze A-8 a jeji pancérovand varianta A8/R2.
Tyto stroje byly se svou zesilenou vyzbroji pro spojenecké bombardéry
skutecné vrazedné. Od druhé poloviny roku 1944 ovSem jejich hrozbu
stale Uspésnéji eliminovaly doprovodné stihacky P-47D a predevsim
vynikajici P-51D Mustang.

Tato stavebnice: Fw 190A-5

Po prvnich sériich Fw 190A-1 a A-2 doSlo k vyznamné zméné kon-
strukce instalaci motoru BMW 801 D-2. Tato jednotka nabizela
maximalni vykon 1300 kW, coz bylo o 120 kW vice ve srovnani
s predchozi jednotkou BMW 801C-1. ZvySeni vykonu bylo dosazeno
predevsim vylepSenim prepliovani a vy$sim kompresnim pomérem.
Kvali témto zméndm bylo nutné pouzivat 100oktanové palivo (C3)
namisto 87oktanového (B4). Vyzbroj byla stejnd jako u pozdéjsich A-2,
tj. dva kandny MG 151/20E réze 20 mm v kofenech kridel, dva vnéjsi
kanony MG FF stejné raze a dva kulomety MG 17 réze 7,92 mm v predni
Casti trupu.

Jako opatreni ke snizeni hmotnosti a zlepSeni ovladatelnosti verze Fw
190A-3 bylo zavedeno lehké stihaci provedeni. Jeho jedinym rozdilem
oproti zakladni verzi byly vypusténé vnéjsi kandny, ¢imz se vréatil ke
standardu ranych Fw 190A-2.
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Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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BLACK
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
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A WNr. 437, Uffz. Johannes Rathenow, 10./JG 1, Woensdrecht, Nizozemsko, cervenec 1942

Prvniho sestfelu nepratelského letadla dosahl Uffz. Rathenow na tomto Fw 190A-3 dne 4. Cervence 1942, obéti byl Boston Mk.lIl od No. 226 Squadron RAF.
Britsky bombardér spadl do mofe dvacet kilometr( zapadné od holandské obce Callantsoog. Johannes ,Boulette* Rathenow béhem 2. svétové valky
doséhl celkem sedmi sestrell, kromé britského Bostonu byly véechny ostatni obéti americké B-17. Osudnou se mu stala akce, pfi které vzlétl 3. listopadu
1943 v sestavé 1/JG 1 proti americkym bombardérim a jejich doprovodnym stihacim P-38, které mifily k niletu na Wilhelmshaven. Rathenowiv
Fw 190A-6 nad Bad Zwischenahnem po zdsahu explodoval.
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B WNTr. 2080, 10.(Jabo)/JG 2, Beaumont-le-Roger, Francie, jaro 1942

Koncem roku 1941 uvaZovala Luftwaffe o obnoveni bombardovani Velké Britanie a pribfezni lodni dopravy. Bylo stanoveno, Ze z kazdé stihaci jednotky
bojujici proti Velké Britanii bude vy¢lenéna jedna Staffel, uréend k provadéni bombardovacich dtoku typu ,udef a ute¢“. V rdmci JG 2 plsobila v této roli
10.(Jabo) Staffel. Pod velenim Oblt. Franka Liesendahla potopila béhem &tyF mésicl 20 lodi s celkovym vytlakem 630 000 BRT. Modra 6, jez létala
u 10.(Jabo)/JG 2, nesla standardni kamuflaz dennich stihalu Luftwaffe tvofenou barvami RLM 74/75/76. Znakem jednotky byla liSka, ktera piekusuje lod.
Dne 26. srpna 1942 byl tento Focke-Wulf, v té dobé jiz létajici u 10.(Jabo)/JG 26 s oznacenim Eerna 13, sestrelen protiletadlovou palbou kanadské jednotky

u Eastbourne. Pilot Ofw. Werner Kassa byl zabit.
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C WNTr. 0552, Hptm. Josef Priller, lIl./JG 26, Wevelgem, Belgie, konec srpna 1942

Josef ,Pips* Priller se narodil 27. Cervence 1915 v bavorském Ingolstadtu. V roce 1935 vstoupil do Wehrmachtu, ale jiz za rok, v Fijnu 1936, byl prijat k letectvu
a absolvoval stihaci vycvik. Prvniho sestfelu dosahl ve funkci velitele 6. Staffel JG 51, kdyz 28. kvétna 1940 sestrelil Spitfire nad Dunkerque. V listopadu 1940
byl jmenovan velitelem 1./JG 26, 6. prosince 1941 se stal velitelem 11./JG 26 a od 11. ledna 1943 jiz velel celé Jagdgeschwader 26. Polet sestielli na jeho konté
dale narUstal a za své Uspéchy byl 20. prosince 1941 vyznamendn RytiFskym kFizem s dubovou ratolesti a meci. Dne 28. ledna 1945 byl jmenovan do funkce
Inspekteur der Jagdflieger Ost, v niz setrval az do konce valky. Celkové Prillerovo skdre &ita 101 zni¢enych nepratelskych letadel. VSech svych sestreld
pfitom dosahl na zapadni fronté. Po valce se oZenil s majitelkou pivovaru Johannou Riegele a stal se generdlnim manaZerem pivovaru Riegele
v Augsburgu. Zemrel 20. kvétna 1961 na infarkt. Stroj ve standardni kamuflazi stihaéek Luftwaffe se Zlutou smérovkou a spodni ¢asti krytu motoru, s niz
létal Josef Priller v kvétnu 1943, nesl nejprve oznaceni velitele Geschwader, aby v prubéhu mésice byl pfeznaéen na ¢ernou 13 a jeho marking byl doplnén o
tzv. Adlerfliigel za vyfuky. Prillertv stroj byl pod trupem vybaven zavésnikem Erla. Stroj ve standardni kamuflazi stihacek Luftwaffe se Zlutou smérovkou a
spodni &asti krytu motoru, s nimz létal Josef Priller v pozdnim lété 1942, nesl oznadeni velitele lll. Gruppe. Na smérovce je zobrazeno

77 sestrelq, kterych dosahl k 29. srpnu 1942.
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D WNTr. 130539, Hptm. Heinz Krafft, ./JG 51, Vjazma, Sovétsky svaz, podzim 1942

Heinz Kraft se narodil 13. srpna 1914 v Biliné v Rakousku-Uhersku (nyni Ceska republika). Po vzniku Ceskoslovenska se s rodi¢i odstéhoval do Némecka,
kde v roce 1935 vstoupil do Wehrmachtu, ndsledujici rok byl pfijat k Luftwaffe. V roce 1939 slouzil u 3./JG 51. Béhem zapadniho tazeni dosahl ¢tyr sestreld,
11. listopadu 1940 byl jmenovan velitelem 3. Staffel, kterou nasledné vedl béhem prepadeni Sovétského svazu. Dne 18. bFezna 1942 mu byl propljéen
Rytifsky kFiz po dosazeni 48. sestrelu a 1. éervna 1942 byl ustanoven velitelem celé I. Gruppe. Po srpnovém preskoleni na Fw 190, se jeho I./JG 51 vratila
zpét na vychodni frontu k Leningradu. Svého posledniho sestfelu s poradovym &islem 78 dosahl 10. prosince 1942. Ctyfi dny poté byl sestielen
protiletadlovou palbou sovétské jednotky jizné od obce Bélij u RZeva a zahynul pfi nouzovém pfistani. Fw 190A-3, v némz Heinz ,Gaudi“ Krafft padl, obdrzel
nestandardni kamuflaZ tvorenou dvéma odstiny tmavé zelené barvy. O jaké barvy Slo, neni zcela zfejmé. Jednou z moZnosti je kombinace barev
RLM 70 a RLM 71. Zluté konce dolni poloviny kfidla a pruh téZe barvy okolo trupu za trupovym kFizem identifikovaly letouny pisobici na vychodni fronté.

Motorovy kryt nese znak JG 51, pod elnim Stitkem se nachazi znak I./JG 51.
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E WNTr. 125425, Fw. Kurt Kundrus, 12./JG 5, Herdla, Norsko, prosinec 1943

Tento letoun byl vyroben jako Fw 190A-2. Béhem sluzby byl ovéem do jeho draku namontovan motor BMW 801D-2, ¢imZ doslo ke zméné verze
na Fw 190A-3. Dne 15. prosince 1943 s nim kratce po startu z leti$té Herdla kvili porue motoru hladce pfistal na hladinu mofe Fw. Kundrus. Po témér
63 letech byl letoun vyzdvizen a od roku 2007 je souéasti shirky muzea ve mésté Herdla. Stroj v barvach RLM 74/75/76 nese marking letount z vychodni
fronty - Zluté spodni konce kFidla a smérové kormidlo. Na motorovém krytu se nachazi znak IV./JG 5, pod ¢elnim Stitkem pak znak 12./JG 5.
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Fw 190A-3 STENCILING POSITIONS

S347853 S17 2518
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S15 ? 327

Reifendruck 5 atii
S37 ? S40 S16

Hier aufbocken

S28
S25 ? S26 S25 ? 826

Nur hier betreten Nur hier betreten

Nientverstelen  S21 2 S20
Nichtanfassen S22 ? S56

S217? S20  wintverstelien
S22 ? S5G  Nicht anfassen

Federbeindruck Federbeindruck
00282827225 030292827 26 %5

Reifendruck 5.5 atil

S24

Reifendruck 5.5 atil

Hier aufbocken
S317832 524

Hier aufbocken

S$317 832

S21 7?7 S20  nichtverstelien Nichtverstellen - S21 2 S20

S22 7 S56  Neht anassen Nentantassen S22 2 S56
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