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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy.
Tento elegantni stihac¢ se po nebi prohanél dlouhych 13 let v mnoha verzich. Svou kariéru
zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a kondil ji az s nastupem proudové éry.

Na zacatku tficatych let minulého stoleti se britské kralovské le-
tectvo (RAF) rozhlizelo po ndstupci starnoucich dvouplosnych sti-
hacich letound. Potfeba vyrazné rychlejsich stihacl byla evidentni
mimo jiné i vzhledem k vykonim rychlych jednoplo$nych zévodnich
hydroplénd, které v réamci tehdy prestizni soutéze o SchneiderGv po-
har dosahovaly bézné dvojnasobku maximalni rychlosti standardni-
rychlych hydropland byl Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine
S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy rychlostni rekord vykonem 655
km/h. Britské ministerstvo letectvi vydalo pod dojmem takového vy-
konu v rijnu téhoz roku specifikaci F.7/30, kterd vyhlasovala sou-
téZ o novy stihaci letoun s maximalni rychlosti alespon 400 km/h.
Navzdory tomuto poZadavku pfipravilo sedm z osmi uchazecd do
soutéze opét dvouplosniky, jedinou vyjimkou byl Supermarine Type
224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukazalo, Ze jeho vytvor s lome-
nym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem a motorem
Rolls-Royce Goshawk zaostéval za pozadavky. RAF si proto vybrala
dvouplosny Gloster Gladiator a na rychlé jednoplodniky si musela
jesté chvili pockat.

0d zklamani k Uspéchu

Fiasko s typem 224 Mitchella od dalsi prace neodradilo, namisto
zvazovanych vylepseni pro Type 224, nakonec presvédcil vedeni Su-
permarine, ze bude lep$i vyvinout zcela novy stroj, vyuzivajici tehdy
rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12, zklad slavného Merlinu. Mini-
sterstvo letectvi projevilo o navrhovany Typ 300 zéjem a 28. prosince
1934 vydalo specifikaci F.37/34, kterd umoznila stavbu prototypu vy-
zbrojeného Etvefici kulometl. Nasledné véak Mitchell obdrZel spe-
cifikaci F.10/35, kterd ménila zadani na instalaci osmi kulometd. Tuto
zménu bylo moZno provést pouze za cenu odstranéni moznosti nést
bomby a zmenseni objemu palivovych nadrzi. Toto rozhodnuti mélo
za nasledek maly dolet a vytrvalost Spitfiru.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho rizenim sedél $éfpilot, ka-
pitdn Joseph ,Mutt* Summers. Po osmi minutach byl novym strojem
natolik nadSen, Ze Udajné prohlasil: ,Nic na tom letadle neméntel”.
V Cervenci 1936 dokoncil prototyp Gspésné sérii zkousek v Martle-
sham Heath a v prdbéhu prosince zahdjil dalSi testy, tentokrat jiz
s namontovanou vyzbroji sestavajici z osmi kulometd Browning raze
7,7 mm. Béhem brezna 1937 se vSak pri vyskovych letech ukéazalo, ze
zbrané zamrzaji a trvalo to az do Fijna 1938, nez byl problém uspo-
kojivé vyresen vyhrivanim pomoci horkého vzduchu odebiraného ze
zvétSeného chladie pod pravym kiidlem. Tato Uprava se zavedla od
60. vyrobeného kusu a byla zpétné provedena i na jiz vyrobenych
strojich.

Vzhliru do boje!

V Eervnu 1936 byla objedndna prvni série 310 Spitfirl Mk. | a jako
prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938 No. 19 Sgn z Duxfordu.
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V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari 1939)
bylo vyzbrojeno Spitfiry jedendct squadron a na zacatku kvétna 1940
obdrzelo tyto stroje dalSich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se jiz
zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. ervna
1937 ve véku 42 let a tihu dalSiho vyvoje Spitfiru nasledné nesl Joe
Smith.

Je treba poznamenat, ze vyroba Spitfiru nebyla jednoducha, a to ze-
jména kvlli slozité konstrukci jeho elegantniho eliptického kridla.
Nakonec firmé Supermarine pomahala s vyrobou pomahala rada
dalsich vyrobcd, aby bylo moZno véas plnit objedndvky ministerstva.
K prvnimu strretnuti novych Spitfird Mk. | s Meserschmitty Bf 109 doslo
23. kvétna 1939 pobliz Calais, souboj se ovéem obesel bez sestrell.
Na prvni vitézstvi (sestfeleni dvou Hurrican( No. 151 Squadron v ne-
chvalné znamém incidentu nad Barking Creek nepocitame) si museli
piloti novych stroji pockat az do 16. Fijna téhoz roku, kdy devét Jun-
kerst Ju 88 zaltoCilo na zékladnu kralovského namornictva ve Firth
of Forth. Dva némecké bombardéry byly piloty Spitfirl sestreleny.
0 pdl roku pozdéji zahdjila némeckd armada ofenzivu v Zapadni
Evropé a Spitfiry se dostavaly do stfetu s nepritelem stéle Castéji.
Jejich prava bojova provérka vsak prisla az v Cervenci 1940, kdy vy-
pukla Bitva o Britanii.

Prubézny vyvoj

Vyvoj Spitfiru byl od zac¢atku kontinualnim procesem. Rané Spitfi-
ry napfiklad postradaly jakékoli pancéfovani. Prvni zménou byla
v tomto ohledu instalace vrstveného skla na Celni Stitek kabiny. Poté
dostala vrchni palivova nadrz kryt z lehké slitiny o tloustce 3 mm, za-
timco spodni nadrz byla chranéna sendvicovym materidlem Linatex
(pryz a textilie). K ochrané pilota pak byla instalovana ocelovéa deska
za sedacku. To vée zvysilo hmotnost Spitfiru. Prvni vyrobené stro-
je Mkl vazily 2639 kg a dosahovaly maximalni rychlosti 583 km/h.
Hmotnost plné modifikovanych MK.I stoupla na 2789 kg a rychlost
klesla na 563 km/h. Presto byly tyto pozdéjsi stroje lepSimi bojovymi
stroji.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.la

Spitfire Mk.la pfedstavoval prvni vyznamné vylep3eni pdvodni kon-
strukce Reginalda Mitchella. Letoun byl vybaven vypouklym pre-
krytem kabiny, ktery se pouzival jiz od roku 1939 a zlepSoval vyhled
pilota. Pro dalsi zlepseni prehledu pilota o situaci v zadni polosfére
bylo na rdm celniho Stitku instalovano kulaté zpétné zrcatko. Spit-
firy Mk.la byly pohanény motorem Merlin Ill, ktery byl spojen s no-
vou vrtuli De Havilland 5/39a. Dalsi zménou byla nova VKV vysilacka
TR.1133, ktera nahradila starsi typ TR.9D.

Nova radiostanice méla jiné antény, protoZze nepouzivala dratovou
anténu mezi anténnim stozarem a vertikdlnim stabilizatorem. Né-
které Spitfiry Mk.la si pfesto zachovaly anténni stozar starsiho pro-
vedeni. Vyzbroj si zachovala usporadani osmi kulometl Browning
raze 7,7 mm v kridle (kridlo A).
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
RED AQUEOUS Mr.COLOR
YELLOW c47 CLEAR RED
SILVER CLEAR GREEN
FLAT WHITE DARK GREEN
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LIGHT GULL GRAY MEDIUM SEAGRAY
DARK EARTH H417 LIGHT BLUE
SKY AIRCRAFT GRAY-GREEN
BURNT IRON Mr.COLOR SUPER METALLIC
H77 TIRE BLACK SUPER FINE SILVER 2 \
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A R&6709, P/0 Colin F. Gray, RNZAF, No. 54 Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie, brezen 1940

Tento R6709 s oznacenim KL-T nesl na jare 1940 standardni kamuflazni schéma RAF, Temperate Land Scheme, tvorené tmavou zelenou barvou Dark
Green a tmavou zemitou Dark Earth na hornich plochach. Spodni plochy byly zbarveny bilou na pravé strané a cernou na levé strané letounu. Na trupu nesl
tribarevné kokardy Type A, na hornich plochach dvoubarevneé Type B. Spodni plochy byly v té dobé bez kokard. Stroj byl vybaven automaticky stavitelnou
vrtuli Rotol. Radiovybaveni tvorila starsi radiostanice TR.9B s dratovou anténou natazenou mezi anténnim stozarkem a vrcholem smérovky. Izolator
na anténnim stozarku byl ponékud kratsi nez u novéjsich radiostanic TR.9D. Letoun nemél zpétné zrcatko ani pancir za hlavou pilota. Colin Gray dosahl
svého prvniho sestrelu 25. kvétna 1940 béhem doprovodu Swordfishd nad Gravelines. Do zacatku zari, kdy byla No. 54 Squadron stazena z prvni linie,
dosahl celkem 14,5 oficidlné uznanych sestreld. Valku skoncil v hodnosti Wing Commander s 27 sestrely. Jeho celkové skdre s dalsimi dvéma sestrely
ve spolupraci, Sesti pravdépodobnymi sestrely a ¢tyfmi pravdépodobnymi sestrely ve spolupraci z ného €ini nejuspésnéjsi novozélandské stihaci
eso 2. svétove valky.
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B N3250, P/O Allan R. Wright, No. 92 Squadron, RAF Croydon, Velka Britanie, konec kvétna /

zacatek cervna 1940

No. 92 Squadron byla prezbrojena z Blenheimii Mk.IF na Spitfiry Mk.| zacatkem brezna 1940 a operacniho statutu dosahla 9. kvétna 1940. Je zajimavé,
ze siina Spitfirech ponechala az do konce Cervence své predvalecné kody GR, poté je zménila na pridélené QJ. Kodova pismena, stejné jako trupovy znak
typu A, se ostatné také mirné odchyluji od standardu. Standardni jsou spodni plochy s kfidlem v kombinaci bild/€erna se zbytkem spodnich ploch
ve stfibrné barvé. Povsimnéte si ¢erného kodového pismene S na spodni plose pridé. Stroj ma draténou anténu radiostanice TR.9D. Predpoklada
se, Ze tento stroj pilotoval P/O Allan R. Wright, ktery letél svdj prvni bojovy let 23. kvétna 1940, a béhem néj nad Dunkergue poskodil dva Bf 110 a jeden
pravdépodobné sestrelil. Nasledujici den jeden Bf 110 sestrelil a dalsi sestrelil pravdépodobné. Alan Wright dosahl béhem 2. svétové valky celkem

11 vzdusnych vitézstvi.
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C R6690, P/0 John C. Dundas, No. 609 Squadron, RAF Middle Wallop / RAF Warmwell, Velka Britanie,

srpen 1940

V tomto Spitfiru Mk.la R6690 PR-A sestrelil P/O John Dundas odpoledne 13. srpna 1940 zapadné od Portlandu Ju 87A Stuka od I1./StG 2. Béhem utoku
na dalsi Stuku byl jeho stroj zasazen obrannou palbou zadniho strelce do olejového systému motoru a Dundas s vazné poskozenym strojem nouzové
pristal na letisti Warmwell. Spitfiry No. 609 Squadron v té dobé jesté nemély kokardy na spodnich plochach kfidla, narizené direktivou Air Ministry 11. srpna
1940. Cerné individualni pismeno letounu, v tomto piipadé A, bylo u této jednotky zvykem malovat na spodek pridé na svétlou barvou, pravdépodobné bilou,
zbarvenem panelu. Neni jiste, zda byl R6690 jiz vybaven zpétnym zrcatkem, pravdépodobné nikoli. Mél starsi radiostanici TR.9D, vyznacujici se dratovou
anténou natazenou mezi anténnim stozarkem a vrchem smérovky. Identifikacni pristroj IFF nebyl v té dobé namontovan, takze stroj nemél jeho draténé
antény natazeneé mezi boky trupu a koncovymi oblouky vySkovky.
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D Ré6835, F/0 Brian J. Carbury, No. 603 Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie, konec srpna 1940

Tento Spitfire Mk.la R6835 XT-W pilotoval Novozélandan Brian J. Carbury 27. srpna 1940, kdyz sestrelil dva Bf 109E. Do3lo k tomu béhem prvniho dne
pisobeni No. 603 Squadron na zakladné RAF Hornchurch, kde vystiidala téZkymi boji vycerpanou No. 65 Squadron. Carbury dosahl béhem Bitvy o Britanii
15,5 sestrelu letadel Luftwaffe. Dne 31. srpna sestrelil béhem tfi operaénich letl pét nepratelskych letadel, ¢imz se stal jednim ze dvou britskych
es jednoho dne béhem Bitvy o Britanii. Jeho letoun nesl standardni Temperate Land Scheme se spodnimi plochami v barvé Sky. Kokardy na spodni plose
kridla byly narizeny direktivou Air Ministry z 11. srpna 1940. Stroj byl vybaven radiostanici TR.9D, vyznacujici se dratovou anténou natazenou mezi anténnim
stozarkem a vrchem smérovky. Identifikacni pristroj IFF nebyl dosud instalovan, takze stroj nemél jeho draténe antény natazené mezi boky trupu
a koncovymi oblouky vySkovky. Nemél takeé zpétneé zrcatko ani pancir za hlavou pilota.
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E P9386, S/Ldr Brian J. Lane, No. 19 Squadron, RAF Fowlmere, Velka Britanie, zari 1940

Spitfire P9386 se dostal k No. 19 Squadron na zakladnu RAF Fowlmere jako nahrada za problematické kandnové Spitfiry Mk.Ib dne 3. zafi 1940. Zluty kuzel
byl patrné pozistatkem markingu piedchoziho uZivatele, No. 7 OTU. Tento stroj reprezentuje finalni styl zbarveni a oznacovani stroji Fighter Command
v dobé Bitvy o Britanii, tedy s kokardami na spodni ploSe kridla, na které nejsou vidét zadné popisky. Stroj mél draténou anténu, identifikacni pristroj
IFF nebyl instalovan. Na spodni plose kfidla nejsou zfetelné vidét vydechy horkovzdusného vytapéni palubnich zbrani, je tedy mozné, ze tento stroj byl
vybaven elektrickym vytapénim kulomet(. Ackoliv je zminovano, Ze stroj priel k jednotce v horsim technickém stavu, dle mechaniki ,ponékud hiife
udrzovan®, je zaroven uvadéno, ze tento letoun méli v oblibé vyznacni prislusnici No. 19 Squadron, F/Lt Walter Lawson a S/Ldr Brian Lane. S/Ldr Lane
na ném 7. zari dosahl sestrelu Bf 110 od Stab I1./ZG 2, dalsi dva Bf 110 na ném sestrelil o étyri dny pozdéji a F/Lt Lawson na P9386 sestrelil Bf 110 dne 9. zari

1940.
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F X4253, P/0 Wilfrid G. Duncan Smith, No. 611 Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie, unor 1941

Spitfire Mk.la X4253 FY-N reprezentuje styl kamuflaze a markingu stihacek Fighter Command v zimé 1940/41 a prvni poloviné roku 1941. Predpisem Air
Ministry z 27. listopadu 1940 bylo znovuzavedeno zbarveni spodni plochy leve poloviny kridla €ernou barvou (Night). Vysostny znak na této plose byl nadale
lemovany obvykle tencim zlutym lemem. Zaroven byl pro lepsi identifikaci vlastnich letadel zaveden natér vrtulového kuzele barvou Sky, stejnou barvou
byl proveden také 18 palct Siroky pruh pred ocasnimi plochami. Barva kuZele a identifikacniho pruhu byla obvykle mirné odlisna od standardni barvy Sky
spodnich ploch (vice do modra). Nékteré zdroje ji uvadéji jako barvu Air Ministry Blue. Tento stroj byl vybaven modernéjsi radiostanici TR.1133 pracujici
v pasmu VKV, ktera se vnéjskové vyznacuje absenci dratové antény mezi anténnim stozarkem a vrcholem smérovky. Stroj byl také vybaven identifikacnim
pFistrojem IFF typu R.3002, ktery se vyznacuje dvéma draténymi anténami nataZzenymi z boki trupu z bodu v bilém mezikruzi vysostného znaku vlevo
nahore od cerveného stredu znaku na nabéznou hranu vyskovky. Stroj ma také vneéjsi zpétné zrcatko a pancif za hlavou pilota. Pilotem tohoto Spitfiru byl
budouci Group Captain a stihaci eso Wilfrid G. Duncan Smith, ktery nastoupil sluzbu u No. 611 Squadron v fijnu 1940 v hodnosti Pilot Officer.

oy H3%e sl 63 33 45 6 46 by 7

47 6 45 63

H12 Ha4

| H74 H4 LIGHT  [H417 H72
SKY  cae |"'E"|'°W |'c4' BLUEGREEN =117 -c's'is'g'

18




G X4828, F/Lt Wojciech Kolaczkowski, No. 303 Squadron, RAF Speke, Velka Britanie, zari 1941

Spitfire Mk.la X4828 RF-K polské No. 303 Squadron reprezentuje nové kamuflazni schéma dennich stihacl RAF, Day Fighter Scheme, zavedené vynosem
Air Ministry 19. srpna 1941. Stihacky Fighter Command byly nadale na hornich plochach zbarvené barvami Dark Green a Ocean Grey a na spodnich plochach
Medium Sea Grey. Kodova pismena byla nadale provedena barvou Sky, pruh na trupu a vrtulovy kuZel v barvé Sky zlstaly také zachovany. Kédova pismena
a napisy na plochach zbarvenych barvou Ocean Grey méla tenky tmavy lem, pfedpoklddame, Ze jde o pozlstatky pivodni hnédé barvy Dark Earth. Polska
No. 303 Squadron se prestéhovala z Northoltu, kde zanechala své Spitfiry Mk.llb, na leti5té Speke 17. cervence 1941. Prevzala zde starsi Spitfiry
Mk.la a vénovala se vycviku a odpocinku. RF-K byl osobnim strojem velitele letky A F/Lt Wojciecha Kolaczkowskiho. Jméno Vojtek byla zdrobnélina
Kolaczkowskiho kFestniho jména, Krysia je zdrobnélina jména Kristyna. Neni ovSem jisté, zda byly tyto napisy také na pravém boku. No. 303 Squadron
se vratila do Northoltu 7. Fijna 1941. Cekaly tam na ni nové Spitfiry Mk.Vb a boje s novymi Fw 1904, nové zavadénymi do vyzbroje jednotek Luftwaffe na druhé
strané Kanalu.
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Spitfire Mk.la STENCILING POSITIONS

54785

= 5127513

$45 S48
531

5217833

543
?
536

540
?

5287811
pA Al
s

538

5397538

s427s19

st

T
uEma
LIt

534 519

20

© EDUARD M.A. 2025 www.eduard.com Printed in Czech Republic



	82151_CZ_net
	82151
	82151_CZ_net
	82151

