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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento elegantni
stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych trinact let v mnoha verzich. Svou kariéru
zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji az s nastupem proudové éry.

Na zacCatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplodnych stihacich letounl jako byl Hawker Fury. Po-
treba vyrazné rychlejdich stihac byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykondm rychlych jednoplosnych zévodnich hydroplénd, které dosa-
hovaly bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace
Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine S.6B ustanovil 20. zar{ 1931 své-
tovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi
tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v rijnu téhoz roku specifi-
kaci F.7/30, kterd vyhlaSovala soutéZ o novy stihaci letoun s maximal-
ni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto pozadavku pripravilo
sedm z osmi uchazecl do soutéZe dvouplosniky, jedinou vyjimkou byl
Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukazalo, Ze jeho
vytvor s lomenym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem
a motorem Rolls-Royce Goshawk neni dostatecné rychly a také stoupa-
vost byla zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplodny Gloster Gladiator.

0d zklamani k ispéchu

Toto fiasko Mitchella od dal$i prace neodradilo. Mél pfipravenu fadu
vylepseni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci
zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12,
zdklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhova-
ny Typ 300 zéjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, kterd
umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného ctvefici kfidelnich kulometd.
Nésledné vsak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila zadani
na instalaci osmi kulomett. Tuto zménu bylo mozno provést pouze za
cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych
nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek maly dolet, problém,
ktery provazel Spitfiry po dlouha léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letiSté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni éfpilot,
kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym stro-
jem natolik nadSen, ze Udajné prohléasil: ,Nic na tom letadle neméntel”.
Po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936 objednana prvni série 310
Spitfird a jako prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938 No. 19 Squadron
z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari
1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedendct squadron, na zacatku kvétna
1940 obdrzelo tyto stroje dalSich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se
jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. Cerv-
na 1937 ve véku 42 let a tihu dalsiho vyvoje Spitfiru nésledné nesl Joe
Smith.

ZvySovani vykonnosti

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po
prvnich verzich Mkl a MK.II dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba uci-
nit zasadnéjsi krok pro vyraznéjsi zvyseni vykonl instalaci silnéjsiho
motoru. Prvnim pokusem byl projekt, zahajeny jiz zacatkem roku 1939.

© Eduard - Model Accessories, s.r.0. 2025

Prototyp s tovarnim oznacenim Type 330 a vojenskym Spitfire Mkl
vznikl Upravou sériového Spitfiru Mk.l, do kterého byl instalovan novy
motor Rolls-Royce Merlin RM 2SM (budouci Merlin XX) s jednostup-
novym dvourychlostnim kompresorem o maximalnim vykonu 1037 kW
(1320 hp). Pri letovych zkouskach sice prototyp nedosédhl vypoctené
maximalni rychlosti 644 km/h ve vysce 6400 m, ale pouze 620 km/h,
ovéem i to byl vyrazny nardst vykond oproti verzi Mk.l. Komplikovany
vyvoj Merlinu XX a potize pfi jeho zavadéni do vyroby vsak plény na
sériovou vyrobu zhatily. Firma Rolls-Royce ovéem koncem roku 1940
navrhla rychlé reseni v podobé paralelné vyvijeného a vyrobné jedno-
dussiho motoru Merlin RM5S (Merlin 45). Ten mél jednostupriovy jedno-
rychlostni kompresor, optimalizovany pro velké vysky. Ve vysce 5400 m
daval vykon 902 kKW (1210 hp). Merlin 45 mél stejné rozméry jako Merlin
1, pohanéjici Spitfiry Mk.l. Jeho konstrukce navic umoznovala upgrade
Merlinu Ill na Merlin 45 pouhou vyménou kompresoru, coz umoziovalo
jednoduchou zéstavbu do stévajicich draki verzi Mk.| a Mk.Il i pfipadnou
konverzi jiz vyrobenych stroja.

Zkous$ky dvou prvnich prestavénych stroji v Boscombe Down potvrdily
solidni maximalni rychlost (593 km/h v 6100 m), ale projevily se i po-
tize se stavitelnymi vrtulemi De Havilland, kterym ve velkych vy$kach
zamrzal olej stavéciho mechanismu. Potize byly také s chladicem oleje
verze MK.II, ktery pro silnéjsi motor nepostacoval. Ackoli bylo toto Fe-
deni povazovano za docasné, protoze se stéle pocitalo s produkci verze
Mk.III, byl objedndn program konverzi Spitfird Mk.| a M.l na Spitfiry
MKk.\V. Celkem bylo vyrobeno 6464 Spitfird MkV véech verzi.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.Vb mid

V poloviné brezna 1941 dorazil do Boscombe Down Spitfire X4922, vy-
robeny v Eastleigh na montazni lince pro Spitfiry Mk.l. Byl jiZ pohadnén
Merlinem 45 a k jeho zéletu doslo 7. Unora. Béhem zkousek mél jiz ten-
to prototyp plnou vyzbroj a vystroj, presto dosahl maximalni rychlosti
603 km/h ve vysce 6344 m. Béhem druhé poloviny Gnora dostalo Merlin
45 v Eastleigh celkem 23 Spitfird Mk, vétsinou ve verzi Mk.Ib. Staly
se tak prvnimi Spitfiry Mk Vb se Ctyfmi kulomety réze 7,7 mm a dvéma
20mm kandny. Tato verze byla nejrozsifené;si, zatimco provedeni MkVa
s osmi kulomety v kridle bylo vyrobeno jen v poctu 94 kust. Verze Mk \Vc
pak byla vyzbrojena bud stejné jako Mk.Vb, pfipadné mohla mit ¢tverici
20mm kandnt. Kromé motoru odpovidaly tyto stroje standardu Spitfiru
Mk, a to véetné mensiho chladice oleje se sanim ve tvaru U, ktery byl
pricinou vysSich teplot oleje prvnich Spitfird MKV a predstavoval urcité
riziko prehrati motoru.

Béhem vice neZ dva a pUl roku trvajici vyroby byly Spitfiry MKV postup-
né zdokonalovany. JiZ pfi ndbéhu vyroby mély oproti Mk.I a Mkl silnéj-
&i pancérovani. Pomérné rychle doslo k vyméné olejového chladice za
vétsi s kruhovym vstupem, ktery byl posléze zpétné namontovan i na
prvni Spitfiry Mk\V, vzniklé konverzi z Mk.| a Mk.II. Vétsi chladic se stal
jednim z rozpoznévacich znakd Spitfiru Mk.\V.

www.eduard.com 82157-NAV1

item No. 82157




ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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A BL336, W/Cdr Robert S. Tuck, Biggin Hill Wing, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, prosinec 1941 - leden 1942

W/Cdr Robert Stanford ,Bob* Tuck, je s 29 potvrzenymi sestrely jednim z nejuspésnéjsich stihacl RAF. Svych prvnich sestfell dosahl u No. 92 Squadron
nad Dunkirkem. Do 11. z&i 1940, kdy byl jmenovan velitelem No. 257 Squadron, mél na svém konté uz 14 sestrell. Pfedpoklada se, Ze jednou z jeho obéti
se stalo 23. zari 1940 budouci hvézdné eso Luftwaffe Hans-Joachim Marseille. Pocatkem prosince 1941 byl Tuck jmenovan velitelem elitniho kfidla v Biggin
Hillu. Dne 28. ledna 1942 vsak byl jeho Spitfire BL336 RS-T zasazen flakem a Tuck musel nouzové pristat u Boulogne sur Mer, kde byl nasledné zajat.
V tabore Stalag Luft lll v Saganu se podilel na pripravach Velkého Gtéku, ale tésné pred jeho provedenim byl premistén do pobocného tabora Belaria.
Dne 1. Unora 1945 uprchl béhem evakuace tabora a pridal se k Rusim. Z RAF ode3el v padesatych letech a vénoval se farmareni. Pfi nataceni filmu Bitva
o Britanii se spratelil s Adolfem Gallandem, jehoz synovi byl za kmotra. Zemrel ve véku 70 let dne 5. kvétna 1987.
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B BM124, S/Ldr Brendan E. F. Finucane, No. 602 Squadron, RAF Kenley, Velka Britanie, duben 1942

Spitfire s/n BM124 byl prezentacni letoun darovany Britanii kralovnou Salote z Tongy a pridéleny specialné S/Ldr Brendonu Finucaneovi. Byl dodan
14. brezna 1942 a Finucane s nim nepretrzité létal az do 18. Cervna 1942, kdy pri pfistani v Redhillu narazil koncem kridla do zemé. Letadlo bylo tézce
poskozeno, a ackoli bylo po rozsahlé opravé vraceno jednotce, Finucane s nim uz nelétal. V jeho kokpitu ziskal sva posledni vitézstvi: dva potvrzene
sestrely, dva sdilené, Ctyfi pravdépodobné a Cytfi poskozeni. Finucanelv BM124 byl stejné jako jeho piedchozi Spitfiry pfebarven na hornich plochach
namornimi odstiny Dark Slate Grey/Extra Dark Sea Grey, spodni plochy ziistaly v odstinu Medium Sea Grey. Nab&Zna hrana méla vinkovany prechod mezi
horni a spodni ¢asti kamuflaze. Pod celnim Stitkem mél nakreslen osobni emblém Shamrock a trupové pismeno W. Pro propagandistické ucely byl
v kvétnu na kryt nadrze namalovan napis QUEEN of SALOTE. Jak se pozdéji ukazalo, napis nebyl napsan spravné a ministerstvo letectvi zadalo
pozménovaci navrh pozadujici Gpravu pofizenych fotografii z ,QUEEN of SALOTE* na ,QUEEN SALOTE* Slovo ,of* tak bylo z negativii hrubé seskrabano.
S respektem k plvodu a tradicim No. 602 Squadron nechal Finucane umistit na kryty motor{i u Spitfirl No. 602 Squadron znak peruté — vztyceného
Zerveného skotského lva ve zlutém erbu. Za svoji valecnou kariéru dosahl Finucane 32 sestrell a stal se tak tretim nejispésnéjsim pilotem Spitfird
béhem 2. svétove valky.
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C BL299, S/Ldr Michael G. F. Pedley, No. 131. Squadron, RAF Lianbedr, Velka Britanie, leden - duben 1942

Michael Pedley nastoupil do RAF v roce 1935 a slouzil u 2. (armadni) letky az do roku 1939, kdy se stal instruktorem. V listopadu 1941 prevzal veleni No. 131
Squadron. Béhem operace Jubilée (vylodéni u Dieppe) dosahl dvou sestfelll. V zafi mu bylo udéleno vyznamenani DFC a byl povySen na velitele No. 323
Wing, se kterym se zdcastnil operace Torch v severozapadni Africe. V lednu 1944 prevzal veleni No. 337 Wing v Egypté a pozdéji v Recku. Béhem valeénych
let dosahl péti sestield. Po valce ziistal v RAF a v roce 1956 byl jmenovan élenem Rédu britského impéria (OBE) za praci pFi fizeni a veleni ofenzivnich
leteckych operaci proti teroristim v Malajsku. V roce 1957 odesel do vysluzby. Zajimavosti Spitfiru BM420, se kterym S/Ldr Pedley létal u No. 131 Squadron,
je nestandardni velikost spodnich vysosnych znak( a Eerstva aplikace vysostného oznaceni typu C, pod kterym prosvita pivodni znak typu A. Napis Spirit
of Kent poukazuje na hrabstvi Kent ve Velké Britanii, které zaplatilo celou letku Spitfird. Hlavni zasluhu na sbirce obyvatel hrabstvi Kent mél lord
Cornwallis, ktery se obratil s vyzvou na obyvatele Kentu a po zasedani valeéného nouzového vyboru byl zalozen Kent County Spitfire Fund. Obyvatelé
Kentu a okolnich mést mezi sebou zacali brzy soutézit o to, kdo vybere nejvice penéz a do listopadu 1941 se podarilo nashromazdit vice nez 100 000 liber,
coz bylo dost na celou letku Spitfird.
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D BL594, F/0O Eugeniusz Horbaczewski, No. 303. Squadron, RAF Kirton-in-Lindsey, Velka Britanie,

cerven 1942

BL594 byl dodan No. 242 Squadron v dubnu 1942, ale jiz v kvétnu byl poSkozen pri nehodé, nasledné opraven a dodan k No. 303 (Polish) Squadron, ktera tou
dobou operovala z letisté Kirton-in-Lindsey. Zde byl opatfen kody RF-G a stal se osobnim strojem F/0 Horbaczewskiho, ktery si na trup nechal nakreslit
dosavadni skore £ty potvrzenych sestrell a osobni emblém ponékud divoce vypadajiciho Pegasa. Na zacatku Unora 1943 se No. 303 Squadron pfesunula
do Hestonu, ale BL594 z(stal na letiti v Kirton-in-Lindsey a stal se osobnim letounem velitele No. 2 Polish Wing, W/Cdr Alexandra Gabszewicze opatien
novymi kady G-WX.
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E BL829, F/Lt John Plagis, No. 64 Squadron, Coltishall, Velka Britanie, brezen - zari 1943

John Plagis se narodil 10. brezna 1919 v Hartley v Jizni Rhodesii. Po vypuknuti valky se prihlasil k rhodesijskému letectvu, ale byl odmitnut, protoze byl
oficialné feckym obcéanem. Proto se v roce 1940 prihlasil do RAF. Na konci €ervna se nejprve pripojil k No. 65 Squadron, nasledné se presunul k No. 266
Squadron. Na konci ledna 1942 byl prevelen na Stredni vychod a 7. biezna se stal jednim z prvnich pilotd, kiefi pFeletéli Spitfiry na Maltu z HMS Eagle
béhem operace Spotter. Zpocatku létal u No. 249 Squadron, u které mezi bfeznem a kvétnem sestrelil devét letoun(, z toho dva sdilené. Nasledné byl
prevelen k No. 185 Squadron jako velitel A Flightu a do konce cervna sestrelil dalsi tri protivniky. Pocatkem €ervence se vratil zpét do Velké Britanie a byl
prevelen k No. 53 OTU. K operacni ¢innosti se vratil v dubnu 1943 s No. 64 Squadron, se kterou se v zari G€astnil klamné operace Starkey a do konce roku
dosahl dalSich dvou sestiell. V ¢ervenci 1944 prevzal veleni No. 126 Squadron a béhem vylodéni v Normandii dosahl dalich tii sestfell. V prosinci
jednotka prezbrojila na Mustangy a Plagis byl povySen na velitele Wingu. Po valce velel No. 234 Squadron a No. 266 Squadron na Meteorech Mk.Ill. Z RAF
odeSel v kvétnu 1948 a vratil se zpét do Rhodesie. Za valky sestrelil 15 letadel samostatné, dva ve spolupraci a stal se tak nejuspésnéjsim reckém pilotem
valky.
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F BL547, F/0 Rick R. Richards, No. 402 Squadron, RAF Horne, Velka Britanie, ¢erven 1944

V Den D méla No. 402 Squadron ve své vyzbroji smésici starsich Spitfird verze Vb a Vc a velelo ji znamé eso S/Ldr G. W. Northcott. Squadrona byla soucasti
No. 142 Wing, ktery pod velenim dalsiho znamého kanadského esa W/Cdr Johna Milne Checkettse operoval jako soucast protivzdusné obrany Velke
Britanie, i kdyZ pod operagnim fizenim 2 TAF v roli stihacich bombardérd. Na Spitfiry Mk.IX byla No. 402 Squadron znovu prezbrojena v Cervenci, ale jejich
pisobeni u jednotky bylo kratké. Poéatkem srpna 1944 doslo k presunu do Hawkinge, kde byla squadrona pfezbrojena na nové vykonné Spitfiry Mk XIV
se kterymi se okamzité zapojila do boje proti létajicim pumam V-1. Koncem zari 1944 byla premisténa k 2 TAF v Belgii a pripojila se k No. 125 Wing.
V prosinci se stala soucasti No. 126 Wing RCAF, kde létala po boku Spitfirt Mk.IX. Konec valky zastihl jednotku na némecké plidé ve Wunstorfu s celkovym
skore 49,5 znicenych nepratelskych letadel ve vzduchu. Jednim ze Spitfirll Vb pisobicich u No. 402 Squadron béhem Dne D byl i stroj sériového ¢isla
BL547 ktery byl opatren trupovymi kody AE-R. NejCastéji s nim létal F/O Rick Richards, ktery si nechal na pfid svého Spitfiru namalovat kresbu Black Rufe,
coz byla postavicka z komiksového ¢asopisu Li'l Abner. Pod pilotni kabinou nesl standardni oznaceni vétsiny Spitfird No. 402 Squadron, tedy ¢erveny
kanadsky list v bilém erbu s bilym napisem City of Winnipeg.
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G BL255, Lt. Don S. Gentile, 336" FS, 4" FG, 8" AF, Debden, Velka Britanie, listopad 1942

No. 133 (Eagle) Squadron byla zformovana v cervenci 1941 na zakladné RAF Coltishall a v roce 1942 byla jakeo prvni z americkych squadron prezbrojena
na Spitfiry Mk.IX. O dvanact novych devitek ale prisla pouhé tfi dny pred prevedenim Eagle squadron pod veleni USAAF pri doprovodu B-17 nad Morlaix.
Po svém zaclenéni do svazku 8" USAAF dne 29. zaii 1942, kdy se z No. 133 (Eagle) Squadron RAF stala 334" FS, 4" FG, |étala nadale se starymi dobrymi
Spitfiry Mk.Vb. Stroj BL255, pojmenovany Buckeye Don, byl osobnim letounem Dona Gentileho, pozdéjsiho nejispésnéjsiho stihace
8" AF s 19 sestrelenymi, tremi poSkozenymi a Sesti na zemi znicenymi nepfatelskymi letouny. DalSich dvou sestrell dosahl je5té jako prislusnik RAF nad
Dieppe 19. srpna 1942. Stejny emblém jako BL255 nesl pozdéji slavny P-51B Shangri La a tento emblém se dostal i do znaku 334" FS.
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Spitfire Mk.Vb STENCILING POSITIONS
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