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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento elegantni
stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych trinact let v mnoha verzich. Svou kariéru zahajo-
val na sklonku vlady dvouplosniku a kon€il ji az s nastupem proudové éry.

Na zacCatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplonych stihacich letound jako byl Hawker Fury. Po-
treba vyrazné rychlejsich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykonim rychlych jednoplosnych zavodnich hydropldnd, které dosa-
hovaly bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace
RAF. Jednim z nejuspésnéjsich konstruktérd rychlych hydropldnl byl
Reginald J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 své-
tovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi
tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu téhoZ roku specifi-
kaci F.7/30, ktera vyhlaSovala soutéz o novy stihaci letoun s maximal-
ni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pripravilo
sedm z osmi uchazecl do soutéZe dvouplodniky, jedinou vyjimkou byl
Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukazalo, Ze jeho
vytvor s lomenym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem
a motorem Rolls-Royce Goshawk neni dostatecné rychly a také stoupa-
vost byla zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplodny Gloster Gladiator.

0d zklamani k tispéchu

Toto fiasko Mitchella od dal$i prace neodradilo. Mél pfipravenu fadu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci
zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12,
zaklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhova-
ny Typ 300 zdjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, ktera
umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného Ctverici kiidelnich kulometd.
Nasledné vak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kteréd ménila zadani
na instalaci osmi kulometd. Tuto zménu bylo moZno provést pouze za
cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenSeni objemu palivovych
nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek maly dolet, problém,
ktery provazel Spitfiry po dlouha léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni $éfpilot,
kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym stro-
jem natolik nadSen, Ze Gdajné prohlasil: ,Nic na tom letadle neménte!"
Po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936 objednéna prvni série 310
SpitfirG a jako prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938 No. 19 squadron
z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari
1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedenact squadron, na zacatku kvétna
1940 obdrzelo tyto stroje dalSich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se
jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. Cerv-
na 1937 ve véku 42 let a tihu dalsiho vyvoje Spitfiru nasledné nesl Joe
Smith.

ZvySovani vykonnosti

Vyvoj Spitfiru byl prabéznym procesem a zahrnoval Cetné zmény. Po
prvnich verzich Mkl a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tFeba uci-
nit zasadnéjsi krok pro vyraznéjsi zvyseni vykond instalaci silnéjsiho
motoru. Prvnim pokusem byl projekt, zahajeny jiz zacatkem roku 1939.
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Prototyp s tovarnim oznacenim Type 330 a vojenskym Spitfire MK.III
vznikl Upravou sériového Spitfiru Mk.l, do kterého byl instalovan novy
motor Rolls-Royce Merlin RM 2SM (budouci Merlin XX) s jednostup-
novym dvourychlostnim kompresorem o maximalnim vykonu 1037 kW
(1320 hp). Pfi letovych zkouSkach sice prototyp nedosahl vypoctené
maximalni rychlosti 644 km/h ve vysce 6400 m, ale pouze 620 km/h,
ovéem i to byl vyrazny narGst vykond oproti verzi Mk.l. Komplikovany
vyvoj Merlinu XX a potiZe pfi jeho zavadéni do vyroby vSak plany na
sériovou vyrobu zhatily. Firma Rolls-Royce ovsem koncem roku 1940
navrhla rychlé reseni v podobé paralelné vyvijeného a vyrobné jedno-
dussiho motoru Merlin RM5S (Merlin 45). Ten mél jednostupriovy jedno-
rychlostni kompresor, optimalizovany pro velké vysky. Ve vysce 5400 m
daval vykon 902 kW (1210 hp). Merlin 45 mél stejné rozméry jako Merlin
1, pohanéjici Spitfiry Mk.I. Jeho konstrukce navic umozZiovala upgrade
Merlinu Ill na Merlin 45 pouhou vyménou kompresoru, coz umoziovalo
jednoduchou zastavbu do stévajicich draki verzi Mk.| a Mkl i pfipad-
nou konverzi jiz vyrobenych strojl. Zkousky dvou prvnich prestavénych
stroji v Boscombe Down potvrdily solidni maximalni rychlost (593 km/h
v 6100 m) ale projevily se také potize se stavitelnymi vrtulemi De Ha-
villand, kterym ve velkych vyskach zamrzal olej stavéciho mechanismu.
Potize byly také s chladicem oleje verze MK.II, ktery pro silnéjsi motor
nepostacoval. Ackoli bylo toto reSeni povazovano za docasné, protoze
se stéle pocitalo s produkci verze Mk.IIl, byl objednan program konverzi
Spitfird Mk.I a Mk.Il na Spitfiry MkV. Celkem bylo vyrobeno 6464 kust
Spitfiru MKV véech verzi.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.Vc

V poloviné brezna 1941 dorazil do Boscombe Down Spitfire X4922, vy-
robeny v Eastleigh na montazni lince pro Spitfiry Mk.I. Byl jiZ pohédnén
Merlinem 45 a k jeho zéletu doslo 7. Gnora. BEhem zkousek mél jiz ten-
to prototyp plnou vyzbroj a vystroj, presto dosadhl maximalni rychlosti
603 km/h ve vysce 6344 m. Béhem druhé poloviny Gnora dostalo Merlin
45 v Eastleigh celkem 23 Spitfirl Mk.I, vétsinou ve verzi Mk.Ib. Staly
se tak prvnimi Spitfiry MkVb se ctyrmi kulomety réze 7,7 mm a dvéma
20mm kandny. Tato verze byla nejrozsirené;si, zatimco provedeni Mk.Va
s osmi kulomety v kridle bylo vyrobeno jen v poctu 94 kusu. Verze Mk.Vc
pak byla vyzbrojena bud' stejné jako MKk\Vb, pfipadné mohla mit Ctve-
fici 20mm kandnl. Kromé motoru ovéem odpovidaly tyto rané stroje
standardu Spitfire Mk, a to véetné mensiho chladice oleje se sanim
ve tvaru U, ktery byl pricinou vy3sich teplot oleje prvnich Spitfird MkV
a pfedstavoval urcité riziko prehrati motoru.

Béhem vice nez dva a pUl roku trvajici vyroby byly Spitfiry MKV postup-
né zdokonalovany. Jiz pri ndbéhu vyroby mély oproti Mkl a MKk.Il silngj-
i pancérovani. Pomérné rychle doslo k vyméné olejového chladice za
vétsi s kruhovym vstupem, ktery byl posléze zpétné namontovén i na
prvni Spitfiry MKV, vzniklé konverzi z Mk.I a MK.Il. Vétsi chladic¢ se tak
stal jednim z rozpozndvacich znakd Spitfiru MK.V.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY FARBEN PEINTURE * f
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FLAT BLACK H333 EXTRA DARK SEAGRAY
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A1 AB380, W/Cdr lan R. Gleed, Ibsley Wing, RAF Ibsley, Surrey, Velka Britanie, duben-éervenec 1942

V listopadu 1941 se lan ,Widge* Gleed stal velitelem Ibsley Wingu, jednotky, kterou tvofily tfi squadrony Spitfirl. Konkrétné se jednalo o No. 66,
No. 118 a No. 501 Squadron RAF. Wingu velel aZ do ¢ervence 1942, kdy byl vyslan na velitelstvi stihaciho letectva do funkce Wing Commander Tactics.
Véechna letadla, se kterymi Gleed létal, méla na pravoboku tésné pod kabinou namalovanou ¢ernou kocku ,Figaro“, coZ je postavi¢ka z pribéhu
o Pinocchiovi. Nejinak tomu bylo i u dvou Spitfird, které pouzival jako velitel Ibsley Wingu (Mk.Vb AA742 a Mk.Vc AB380). Oba Spitfiry mély na trupu
namalovany Gleedovy inicialy IR-G, vyvedené v barvé Sky. Dne 16. dubna 1943 byl jiz jako velitel No. 244 Wingu v severni Africe pfi odpoledni hlidce nad
oblasti Cap Bon sestrelen. Jeho pfemoZitelem se pravdépodobné stal Lt. Ernst-Wilhelm Reinert, eso z JG 77. Za svou vale¢nou kariéru sestrelil lan Gleed
celkem 16 letadel, sedm sestrelil pravdépodobné a ¢tyri poskodil.
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A2 AB380, W/Cdr lan R. Gleed, Ibsley Wing, RAF lbsley, Surrey, Velka Britanie, duben-cervenec 1942

V listopadu 1941 se lan ,Widge* Gleed stal velitelem Ibsley Wingu, jednotky, kterou tvofily tfi squadrony Spitfirl. Konkrétné se jednalo o No. 66,
No. 118 a No. 501 Squadron RAF. Wingu velel aZ do ¢ervence 1942, kdy byl vyslan na velitelstvi stihaciho letectva do funkce Wing Commander Tactics.
Véechna letadla, se kterymi Gleed létal, méla na pravoboku tésné pod kabinou namalovanou ¢ernou kocku ,Figaro“, coZ je postavi¢ka z pribéhu
o Pinocchiovi. Nejinak tomu bylo i u dvou Spitfird, které pouzival jako velitel Ibsley Wingu (Mk.Vb AA742 a Mk.Vc AB380). Oba Spitfiry mély na trupu
namalovany Gleedovy inicialy IR-G, vyvedené v barvé Sky. Dne 16. dubna 1943 byl jiz jako velitel No. 244 Wingu v severni Africe pfi odpoledni hlidce nad
oblasti Cap Bon sestrelen. Jeho pfemoZitelem se pravdépodobné stal Lt. Ernst-Wilhelm Reinert, eso z JG 77. Za svou vale¢nou kariéru sestrelil lan Gleed
celkem 16 letadel, sedm sestrelil pravdépodobné a ¢tyri poskodil.

H335MMP| M
363 094 G363 054

FRESH PAINT

19

P HA WP WiF) WP WP [TMEDINTEE3EMMP
[verrow [T | sky (e mﬁlmﬂﬂ%@w | nyre]
14




AR548, F/Sgt Miroslav A. Liskutin, No. 312 (Czechoslovak) Squadron, RAF Churchstanton, Somerset,

Velka Britanie, prosinec 1942-leden 1943

Miroslav Antonin Liskutin se narodil 23. srpna 1919 v Jifikovicich u Brna. Létat se naudil v brnénském Aeroklubu a byl pfijat do pilotniho vycviku v ramci
akce 1000 pilotd republice v roce 1937. V ervenci 1938 nastoupil jako pilotni Zak u Leteckého pluku 2 v Olomouci, ale jeho cestu ke stihacimu letectvu
prerusil pfichod hitlerovského Wehrmachtu. Z okupované vlasti odesel v dubnu 1939 pres Polsko, Svédsko a Velkou Britanii do Francie, kde vstoupil
do Cizinecké legie, s niz byl vyslan na Sestimésiéni vycvik do Afriky. Po padu Francie se dostal do Velké Britanie, kde dokon¢il vycvik stihaciho pilota
a od srpna 1941 létal u No. 145 Squadron RAF. Pozdéji byl prevelen k No. 312 (Czechoslovak) Squadron RAF a v kvétnu 1945 k No. 313 (Czechoslovak)
Squadron RAF. Uéastnil se obrany konvoji nad mofem, doprovodu bombardérG nad Francii, Belgii, Nizozemskem a Némeckem. Nalétal 465 operanich
hodin a 131 letd nad nepfatelskym Gzemim, ¢imZ se zaradil mezi jedny z nejvice bojové nasazenych eskych stihacich piloti béhem 2. svétové valky.
Ve vzdusnych soubojich at uZ oficidlné, nebo dle vzpominek samotného pilota, znicil dva letouny a dvé strely V-1, dalsi letoun pravdépodobné a tFi poskodil.
Po roce 1948 se vratil do Velké Britanie, kde se stal ucitelem létani a komisafem pro prezkusovani ostatnich pilotl. Zemrel 19. Gnora 2018. Se Spitfirem
AR548, se kterym pravidelné létal na prelomu let 1942 a 1943, sestrelil 7. listopadu 1942 jeden Fw 190. Dne 6. ledna 1943 v jeho kokpitu béhem pfistani
za $patného pocasi na letisti Harrowbeer téZce havaroval. Jako zazrakem vysSel z havarie nezranén.
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C EE681, F/0 Jerzy Zbrozek, No. 317 (Polish) Squadron, RAF Perranporth, Cornwall, Velka Britanie,

Zari 1943

No. 317 (Polish) Squadron "City of Wilno" byla zformovana 22. Unora 1941 a operacni pfipravenosti dosahla o dva mésice pozdéji. Stejné jako vétsina
squadron Fighter Command stfidala své operace mezi ofenzivnimi Gtoky ze zakladen na jihu a obrannymi povinnostmi na severu. V ¢ervnu 1943 byla
jednotka pridélena k No. 2 TAF (Tactical Air Force) a pFesunuta na zakladnu RAF Heston. Béhem pfiprav na invazi do Normandie provddéla jednotka Utoéné
akce v rdmci pfiprav na vylodéni. Jednou z nich byla i klamna operace Starkey, pfi které bylo poprvé pouzito éernobilych invaznich pruhl aplikovanych
na konce kridel. Po invazi v ¢ervnu 1944 se No. 317 (Polish) Squadron UGcastnila pozemnich Utoénych operaci na podporu spojeneckych pozemnich
invaznich sil a v srpnu se pFesunula na kontinent. Od Fijna 1944 pUsobila v Belgii z polnich leti$t B-70 Deurne, B-61Sint Denijs-Westrem, B-60 Grimbergen
aB-82 Grave, od dubna 1945 z némeckych B-101 Nordhorn, B-113 Varrelbusch a B-111 Ahlhorn kde pUsobila jako sougast okupacnich sil az do rozpusténi 18.
prosince 1946. Béhem své tfimésiéni sluzby u No. 317 (Polish) Squadron piloti dosahli se Spitfirem EE681 dvou sestreld, 14. Eervence 1943 v jeho kokpitu
P/0 Zbygniew Makowski sestrelil Fw 190 a 8. zari 1943 F/0 J. Zbrozek zni¢il Bf 109.
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D F/0 James H. Montgomery, 4" FS, 52™ FG, 12" AF, Korsika, leden-Unor 1944

s vyobrazenim Zenského noseartu.
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F/0 James Henry Montgomery byl jednim z mnoha americkych pilott Spitfiri bojujicich ve StfedomoFi v fadach 12" AF. Dne 6. srpna 1943 byl sestielen nad
Stfedozemnim mofem pobliz Palerma némeckym Messerschmittem a stravil den na hladiné v zachranném élunu, pfi¢emz pouzil svlj nuz pro preziti
k odkosténi ryb k jidlu. PFibéh o jeho sestreleni a preziti se dostal do celostatnich zprav ve Spojenych statech a byl prezdivén "Robinson Crusoe z nebes".
Podruhé jiz takové Stésti nemél, 9. Gnora 1944 pobliz pFistavu v Nice byla Etvefice Spitfird pfepadena smeckou Fw 190. Dvojice Fw 190 si vzala na musku
Montgomeryho Spitfire, ktery dostal plny zdsah a vzplanul. F/O Montgomery pouzival Spitfiry pojmenované ,The Impatient Virgin" a ,Impatient Virgin 11
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E EF736, GR 11/33 ,Savoie*, Dijon, Francie, zari 1944

H3 MMP
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Spitfire Mk.Vc EF736 slouzZil v Groupe de Reconnaissance 11/33 "Savoie" - jedné z prvnich jednotek Svobodnych Francouzd, ktera obdrzela Spitfiry. Letoun
nosil vyrazné poustni kamuflazni schéma se Zlutymi francouzskymi poznavacimi znaky. Zralo¢i tlama byla osobni kresbou, kterou tento letoun nosil.

Racek namalovany bezprostiedné za pilotni kabinou byl znakem jednotky.
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F AR560, W/Cdr John M. Thompson, Luga Wing, Malta, leden - kvéten 1943

John Marlow Thompson velel na za¢atku valky No. 111 Squadron a béhem francouzského tazeni a Bitvy o Britanii zaznamenal 6 samostatnych sestfell
a 2 ve spoluprdci. Dalsi tFi sestFely zlstaly neovérené. Na jafe 1942 byl povySen na Wing Commandera a na vlastni zadost pfevelen na Maltu, kde od srpna
1942 do ervna 1943 postupné velel vdem maltskym Winglim (Takali Wing, Hal Far Wing a Luga Wing). Na své konto si pFipsal dal$i dvé ovérena vitézstvi.
V Cervnu byl vyslan na velitelstvi letectva na Malté jako velitel vycvikového kFidla. V listopadu 1943 se stal velitelem zakladny Hal Far. Nasledné velel No.
338 Wing v Alziru, jehoz sou&asti byly tfi francouzské peruté Spitfirl. Konec valky stravil jako velel Personnel Train v Neapoli. Za svou valeénou kariéru
sestrelil Thompson celkem 8 letadel (dalsi tfi neovéfend), dvé sestrelil pravdépodobné a sedm poskodil. Spitfire AR560 byl vzacny exemplar maltské
L,pétky“ bez tropického filtru, ktery byl pfelétnut z Gibraltaru na Maltu 1. listopadu 1942. Letoun nesl nové maltské zbarveni aplikované od poloviny ¢ervna
1942 se vzory odstinli barev Deep Sky a Dark Slate Grey pro horni plochy. Spodni plochy zUstaly v odstinu Azure Blue. Nejprve na ném Létali piloti riznych
peruti a od ledna 1943 slouZil jako osobni letoun velitele Luga Wingu, Wing Commandera Johna M. Thompsona. Thompson vyuzil své hodnosti
a oznadil si svUj velitelsky Spitfire osobnimi pismeny JM-T v odstinu Azure Blue. V ¢éervnu prevzal AR560 novy velitel Luga Wingu W/Cdr W. W. G.
Duncan-Smith a nové si jej oznacil pismeny ,DS*.
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