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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skuteény valeény tazny kun...

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vzni-
kal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich vale¢nych kon-
fliktG nacistického Némecka az do jeho horkého konce. Historie
letounu se zacala psét v obdobi let 1934-35, kdy Ridské minister-
stvo letectvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomo-
torového jednoplosného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se
zGcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flug-
zeugwerke. V posledni jmenované plsobil na postu technického
reditele Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch
s nedlouho predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmit-
tovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepSim pomérem vy-
konu k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril
na co nejCistdi aerodynamiku. V pribéhu nésledujicich mésicd
vzniklo nékolik prototypl, které slouzily zejména ke zkouskdm
a daldimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemny-
mi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky,
jakymi byly dolnokridld koncepce, zatahovaci podvozek, kfidla
s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo
zbrané strilejici osou vrtule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo
skorepinova konstrukce trupu nebyly Ctyri roky pred zacatkem
druhé svétové vélky tak obvyklé, jak by se z dnesniho pohledu
mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocCatku svého vyvoje i pfes problémy
s pohonnou jednotkou velmi nadéjnym projektem a v soutézi po-
nékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsimi konkurenty. Pro-
blémy s motorem ovéem vyresila az vyména Juma 210 za DB 601.
Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym
vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dva-
nactivalec do V pohdnél nékolik desitek tisic vyprodukovanych
,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0od épanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkudebnich kust Bf 109 doslo
za oblanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odesla-
ny v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim
prokazat schopnosti letounu v moderni letecké vélce. Nasledné
se do bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat
i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuZzivalo pro ukaz-
Kky své nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikim i spor-
tovni klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu
v [été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji ustanove-
nim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nésledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve
velmi kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale doplnovani
novych strojd k bojovym Gtvarim nepokracovalo tempem, jaké by
si veleni Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109
méné nez polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem
béhem nasledujicich mésicd roku 1938 se tempo dodévek k bojo-
vym Utvardm zrychlilo a v okamZiku pfepadeni Polska (kterého se
véak zUcastnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe
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disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jakad byla v kontinentalni
Evropé v té dobé k dispozici. S technickou i mnoZstevni prevahou
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
RiSe, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich
roku 1940 pak zahdjila sv(j do té doby nejobtiznéjsi (kol, Utoky
na Velkou Britanii. V tom okamziku se ovsem projevil jeden vazny
nedostatek Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na ne-
seni pridavné nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovo-
du bombardérd nad Britanii. Tato zdanlivd mali¢kost byla jednim
z faktord, které zapficinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.
Zkusenosti z boji v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F,
kterd se zacala k bojovym Utvarim dostavat béhem predjari 1941.
Elegance Bf 109 u ,Friedricha" pritom dosahla svého vrcholu. Po
bojich nad Kanalem a severni Francii, spie jiz defenzivniho cha-
rakteru, se Bf 109F zapojily i do Gtocnych akci, a to zejména pri
operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do poz-
déjéich Ukoll Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do
obrany Rige v letech 1943-1945 se pak zapojovaly predevsim Bf 109
verze G a v poslednich mésicich valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky zrejmé, ze se koncepce Bf 109 dostala
na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po celou dobu bojové
¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivnikd. Kromé svého
prioritniho urceni se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardo-
vaci, prlzkumné, no¢ni stihaci, cviéné nebo zachytné stroje.

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po valce. Nékolik
stroji napriklad pouzivalo aZ do roku 1949 Svycarské letectvo,
mnohé Létaly v balkanskych zemich nebo v osvobozeném Cesko-
slovensku, kde byly provozovany jak v plvodni podobé s moto-
ry DB 605, tak v prestavéné varianté, pohanéné motory Jumo 211
(a oznacené Avia S-199). Zejména tyto stroje pozdéji vytvorily za-
klad letectva braniciho svobodu nové budovaného statu lzrael.
Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109 a7 v roce 1954 a Spa-
nélsko své HA-1109 a 1112 provozovalo dokonce az do roku 1967.

Tato stavebnice: Bf 109G-6/AS

Nejpocetnéjsi verzi letounu Bf 109 byla fada G s mnoha subvarian-
tami a modifikacemi. Messerschmitt Bf 109G se vyvijel v nékolika
oblastech a jednou z nich byl i pouzivany motor. K dispozici totiz
byly i nejnovéjsi vyvojové stupné motoru DB605, vCetné vyskovych
verzi. Bf 109G pohanéné témito agregaty se objevily na fronté po-
Catkem roku 1944, pohanéné motorem DB 605AS s vétsim kom-
presorem z motoru DB 603 pro lepsi vykon ve velkych vyskach.
Druhou vyvojovou variantou byly stroje s motorem DB 605AM se
systémem vstfikovani vody MW-50 pro zvyseni vykonu v malych
vyskach. Vyskova varianta byla oznacena jako Bf-109G-6/AS. In-
stalace vétsiho kompresoru si vyzadala Upravu tvaru kapotaze
motoru i nékteré dalsi zmény oproti standardnim Bf 109G-6.
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Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
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A Hptm. Friedrich-Karl Miiller, 1./NJGr. 10, Werneuchen, Némecko, cervenec 1944

Friedrich-Karl Miiller, budouci drzitel Rytifského kfiZe a eso s 30 no¢nimi sestfely nepratelskych letadel, se narodil 4. prosince 1912 v Sulzbachu v Sarsku.
V roce 1934 absolvoval letecky vycvik a nastoupil k Lufthanse. Po vypuknuti 2. svétové valky byl povolan k letectvu, kde nejprve létal jako dopravni pilot,
posléze plsobil jako instruktor létani podle pfistrojl. V prosinci 1942 byl pFesunut ke KG 50, létajici na strojich He 177, v lété nasledujiciho roku uposlechl
vyzvy Hajo Hermanna a pozadal o pfeveleni k JG 300 pouzivajici taktiku Wilde Sau (pouzivani jednomotorovych letounl bez radaru pro noéni stihani).
U této jednotky dosahl devatenacti sestielt a v lednu 1944 dostal rozkaz vybudovat 1./NGr. 10. V srpnu 1944 byl jmenovan velitelem |./NJG 11 a tuto jednotku
vedl az do konce 2. svétové valky. Zemfel 2. listopadu 1987. Spodni a ¢4steéné i boéni plochy jeho letounu byly natfeny &erné kvili lepsimu maskovani
v noci. Zad' trupu obepinal éerveny pas, oznadujici plivodniho uZivatele tohoto stroje v ramci Obrany fiSe, JG 300. Na obou strandch kormidla bylo
vyznaéeno pilotovo skére k Eervenci1944 v podobé 25 prouzkt s vyznagenim statni pFisludnosti protivnika a datem sestrelu.
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B Stab I./JG 3, Giitersloh, Némecko, ¢ervenec 1944

Na puvodné celodedy (RLM 76) stroj byla u jednotky doplnéna pole barev RLM 74/75, pfi€¢emz boky trupu, ocasnich ploch a motorového krytu byly
pfestiikany nepravidelnymi pruhy barvou RLM 74. Bily pas, obepinajici zad' trupu, oznacoval stroje JG 3 pisobici v rdmci Obrany FiSe. Na obou stranach

motorového krytu byl nastfikan znak JG 3.
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C WNTr. 110087, Hptm. Horst Carganico, I./JG 5, Herzogenaurach, Némecko, kvéten 1944

Prvni bojovou jednotkou, ke které tehdy dvaadvacetilety Lt. Carganico po ukonceni vycviku nastoupil, byla na poéatku valky JG 1. Nasledovala sluzba
u JG 77, s niz se zucastnil boji v Norsku a nadsledné Bitvy o Britanii. Dne 1. ledna 1941 nasledoval ndvrat do Norska, kde plsobil ve funkci velitele
1./JG 77. Dne 25. zaFi 1941 byl Carganico po dosazeni 27. sestfelu vyznamenan RytiFskym kfizem. V bFeznu 1942 byla Carganicova jednotka pfejmenovana
na 6./JG 5, ale jiz v dubnu 1942 prevzal veleni nad celou Il. Gruppe. Dne 26. brezna 1944 byl jmenovan velitelem 1./JG 5, kterd se G¢astnila boju proti
Spojencim v ramci Obrany fi$e. Dne 27. kvétna téhoZ roku vzlétl major Carganico naposledy. Béhem Utoku na svaz B-17 byl jeho Bf 109G-5 téZce poskozen,
pfi pokusu o nouzové pristani zavadil o vedeni vysokého napéti a havarii pobliZ francouzského mésta Chevry pilot neprezil. Celkové Carganicovo skére
se zastavilo na Sedesati sestielech béhem 600 misi. Stroje Bf 109G-6/AS byly urceny ke stihani ve vyssich letovych hladinich, a proto tvoFil jejich kamuflaz
jednolity nastfik barvou RLM 76. Hptm. Carganico nechal na levy bok namalovat my$dka Mickeyho, kterého nosily i jeho predchozi stroje. Prava strana

trupu neni fotograficky zdokumentovana, je mozné, Ze nesla dvojity klin - oznaceni letounu velitele Gruppe.
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D Oblt. Manfred Dieterle, 2./EJG 2, Hagenow, Némecko, prosinec 1944

Ergidnzungsnachtjagstaffel byla zaloZena 9. bfezna 1944 v Ludwigslustu a jejim Gkolem byl operaéni vycvik piloti jednomotorovych noénich stihadek, ktefi
méli po vycviku zamifit k JG 300, JG 301, JG 302 a pozdéji i k NJG 10 a NJG 11. Koncem Cervence do$lo k rozsifeni Staffel na Gruppe (EJGr. 2), na zacatku
listopadu se zménil ndzev na EJG 2. Mezitim doslo k pfesunu na letisté Hagenow. V zaFi dorazily k jednotce Messerschmitty Bf 109G-6/AS a G-14/AS,
s nimiz méli instruktofi létat v noci proti britskym Mosquitim. Na rozdil od cviénych strojl, které nesly oznageni v podobé barev jednotlivych Staffel
(1. Staffel bila, 2. Staffel ¢ervend, 3. Staffel zlutd, 4. Staffel modra), byly tyto bojové stroje oznacovany Eislicemi v zelené barvé. Plivodni kamuflaz zelené
5 byla prestiikana ¢ernou barvou kvuli lepSimu kryti v noci, na levé strané pfidé nesla znak EJG 2.
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E WNTr. 412807, Uffz. Heinz Zimmermann, 6./JG 27, Fels am Wagram, Rakousko, cervenec 1944

Zacatkem dubna 1944 obdrzely prvni stroje Bf 109G-6/AS jednotky JG 1, JG 5 a JG 11, nésledujici mésice bylo nékolik strojii dodano k JG 3ik JG 27, v té dobé
sidlici na letisti Fels am Wagram v Rakousku. Zluta 2, kamuflovand barvami RLM 74/75/76, nese na zadi trupu oznaceni stroji Obrany FiSe pdsobicich
u JG 27, tedy zeleny pas. Nepravidelné pruhy na boénich krytech motoru barvou RLM 74 jsou polni Upravou kamufldZe. Pod trupem je umisténa anténa

systému FuG 16.
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Bf 109G-6/AS STENCILING POSITIONS
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