Bf 109G-6

1/48 Scale Plastic Model Kit

ProfiPACK

edition

eduard

Zadny jiny letoun Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skuteény valecny tazny kan.

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal
tahounem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktd naci-
stického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se
zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Rigské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jed-
noplo$ného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zucastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posled-
ni jmenované spolecnosti plsobil na postu technického feditele
profesor Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Gspéch
s nedlouho predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmit-
tovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu
k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co nej-
Cistsi aerodynamiku. V pribéhu nasledujicich mésicl vzniklo néko-
lik prototyp(, které slouzily zejména ke zkouskam a dalSimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokrid-
l& koncepce, zatahovaci podvozek, kridlo s profilem malé tloustky,
pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbran stfilejici osou vrtule.
Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu
nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky obvyklé. Bf 109
byl jiz od pocatku svého vyvoje i pres problémy s motorem velmi
nadéjnym projektem a v soutéZzi tak navzdory pocCatecnim predpo-
kladim prekvapivé zvitézil nad konkurenty renomovanéjsich firem.
Problémy s pohonnou jednotkou ovéem vyresila az vyména motoru
Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné
spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy
invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic ,stodevitek"
ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d épanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich kus( Bf 109 doslo za
obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslény v pro-
sinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokazat
schopnosti letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojo-
vého nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i prvni sé-
riové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuZivalo pro ukézky své
nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikdm i sportovni klani.
Triumf letound Bf 109 na mezinarodnim leteckém mitinku v Curychu
v été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicd pozdéji ustanovenim
svétového rychlostniho rekordu hodnotou 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych casovych Usecich. Navzdory tomu ale doplhovani novych
strojl k bojovym Gtvartm nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu ze 643 stihacich letounl prvoliniovych Gtvard. Ovéem béhem
nasledujicich mésicl roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Utva-
rdm zrychlilo a v dobé prepadeni Polska (kterého se zUcastnilo jen
0 malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala nejlepsi
stihaCkou, jaké byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici,
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v dostate¢nych poctech. S technickou i mnozstevni prevahou pak
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
Rie, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku
1940 pak zahdjila svij do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Utoky na Velkou
Britanii. V tom okamziku se ovdem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pridavné
nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardérd
nad Britanii. Tato zdanlivd mali¢kost byla jednim z faktord, které
zapricinily pordzku Luftwaffe v bitvé o Britanii. ZkuSenosti nabyté
v bojich roku 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, ktera se za-
cala k bojovym Utvarim dostévat béhem predjari 1941. Elegance
,stodevitky" pritom doséhla u ,Friedricha“ svého vrcholu. Po spise
jiz defenzivnich bojich nad Kandlem a nad severni Francii se Bf 109F
zapojily i do Utocnych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa na
vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich Ukold Jagdwaffe ve
druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany Rige v letech 1943-1945
se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G (Gustav) a v poslednich
mésicich valky pak také verze K (Kurfurst).

Ackoli bylo na konci valky ziejmé, ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivni-
kd. Kromé svého prioritniho uréeni, tedy v roli isté stihaciho letou-
nu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prdzkumné,
nocni stihaci, palubni stihaci, cvicné nebo zachytné stroje.

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po valce. Nékolik
strojl napriklad pouZivalo aZ do roku 1949 $vycarské letectvo, mno-
hé Létaly v balkanskych zemich nebo v Ceskoslovensku, kde byly
provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605, tak v pfesta-
véné varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia S-199).
Tyto stroje pozdéji vytvorily zaklad letectva braniciho svobodu no-
vého stétu Izrael. Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109 v roce
1954 a Spanélsko své HA-1112 provozovalo dokonce az do roku 1965.

Tato stavebnice: Bf 109G-6

Verze Bf 109G (Gustav) byla pfimym pokracovatelem Bf 109F a za-
vadéna byla od poloviny roku 1942. Hlavnim rozdilem byl vykonngjsi
motor DB 605, ktery byl rovnéZ pfimym vyvojem svého predchid-
ce, tedy verze DB 601. Hlavniho rozdilu, vétsiho zdvihového objemu
motoru, bylo dosazeno zvétsenym vrtanim (o 4 mm), coZ zajistilo
nardst z 33,9 L na 35,7 L. Daldi zménou bylo zvySeni kompresniho
pomeéru. Maximalni vzletovy vykon vzrostl z 993 kW (1350 k) u pro-
vedeni DB 607E na 1080 kW (1450 k) u DB 605. Bf 109G-6 byl hlavni
vyrobni variantou celé Fady ,Gustav" a také prvni, kterd byla stan-
dardné vybavena dvojici kulometd MG 131 rdZe 13 mm spolu s 20mm
kanénem MG 151/20 montovanym v ose vrtule. Zména vyzbroje si
vynutila typické vybouleni nad vétsimi zavéry kulometd MG 131. Cel-
kem bylo vyrobeno pres 12 000 kus této verze.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * &S50
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A Bf 109G-6, W.Nr. 18107, Uffz. Georg Amon, 7./JG 53, Torazzo-Katanie, Sicilie, cerven 1943

Georg Amon se narodil 1. cervence 1920 a do Luftwaffe vstoupil v roce 1941. Stihaci vycvik zahajil v lednu 1942, v zari 1942 byl zarazen k 7./JG 53, jez
se v té dobé nachazela na africkém bojisti. V lét8 1943 byla Luftwaffe pod velkym tlakem nalet spojenct, coz mélo za nasledek Ustup z afrického bojisté
a nasledné obsazeni Sicilie 5 Ustupem némeckych sil do Italie. Tento letoun byl vyroben v dubnu €i zacatkem kvétna 1943 v zavodu Messerschmitt
v Regensburgu. Kamuflaz nastrikana barvami RLM 74, 75 a 76 byla na bocich trupu doplnéna skvrnami RLM 02. Barva koncetin piky plujici v lodice neni
zcela potvrzena, modra barva vychazi z teorie, Ze der Seemann, tedy namornik - coz byla Amonova prezdivka - nosiva modré obleceni. Letoun byl ztracen
3. Cervence 1943, kdy s nim byl sestfelen Uffz. Walter Reinicke, kery padl do zajeti. Od ledna 1944 pasobil Georg Amon jako stihaci instruktor na jihu
Francie. Poslednim dnem jeho valecné kariéry se stal 2. duben 1945, kdy byl sestrelen palbou americkych protiletadlovych halftrackl. Vyskogil z nizko
leticiho horiciho stroje a s vaznymi popaleninami byl zajat. Valku ale prezil a dosahl béhem ni deviti uznanych vitézstwvi.
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B Bf 109G-6/R6, W.Nr. 18502 nebo 18503, Hptm. Horst Carganico, 11./JG 5, Pskov-jih, SSSR, zacatek 1944

Horst Carganico se narodil 27. zafi 1917 v Breslau (nyni Wroclaw v Polsku). Prvni bojovou jednotkou ke které tehdy dvaadvacetilety Lt. Carganico
po ukonéeni vycviku nastoupil byla na pocatku valky JG 1. Nasledovala sluzba u JG 77, 5 niz se z(€astnil boji v Norsku a ndsledné Bitvy o Britanii. Dne
1. ledna 1941 nasledoval navrat do Norska, kde plsobil ve funkci velitele 1./JG 77. Dne 25. zafi 1941 byl Carganico po dosazeni 27. sestielu vyznamenan
Rytirskym kFizem. V breznu 1942 byla Carganicova jednotka prejmenovana na 6./JG 5, ale jiz v dubnu 1942 prevzal veleni nad celou Il. Gruppe. Dne
26. brezna 1944 byl jmenovan velitelem |./JG 5, ktera participovala v bojich proti Spojencim v ramci Obrany Fise. Dne 27. kvétna téhoZ roku vzlétl Major
Carganico naposledy, béhem Gtoku na svaz B-17 byl jeho Bf 109G-5 téZce poskozen a pri pokusu o nouzoveé pristani zavadil o vedeni vysokého napéti.
Havarii pobliz francouzského mésta Chevry neprezil. Carganicovo skére Cita Sedesat sestfeld béhem 600 misi. KamuflaZ jeho stroje byla na hornich
plochich prestfikana bilou barvou a RLM 70. Pod kokpitem bylo z obou stran oznaceni stroji 11./JG 5 a na levé strané trupu za pilotnim prostorem
Carganictiv osobni znak - Mickey Mouse, tahnouci za sebou boty s daty pripominajicimi pilotovy cesty k jednotce po nouzovych pristanich za nepratelskymi
liniemi. Na pravé strané trupu stroj pravdépodobné nesl oznaceni velitele Gruppe - dvojity klin a vodorovny pruh.
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C Bf 109G-6/R6/Trop, W.Nr. 27169, Fw. Heinrich Bartels, 11./JG 27, Kalamaki, listopad 1943

Rakusan Heinrich Bartels se narodil 13. ¢ervence 1918 v Linci. Svou kariéru stihaciho letce zahajil nad Kanalem, kde jako prislusnik Erg./JG 26 sestrelil
v srpnu 1941 dva Spitfiry. Poté pokracoval v Fadach JG 5 na severu Evropy, kde si v bojich proti sovétskému letectvu pripsal 47 vitézstvi. Zbytku z celkového
poctu 99 vitézstvi dosahl v radach JG 27. Osudnym se Bartelsovi stalo setkani s americkymi stihaci 23. prosince 1944. Podarilo se mu sice sestrelit jeden
z Thunderboltd, na zakladnu se v3ak jiz nevratil. Trosky jeho stroje se podafilo nalézt aZ o ctvrtstoleti pozdéji, v lednu 1968. V kokpitu byl nalezen nepouzity
padak, ktery je dnes vystaven v berlinském Deutsches Technikmuseum. Bartelslv Bf 109G-6 je zobrazen v podobé, v jaké jej zachytily fotografie pofizené
u prilezitosti dosazeni 70. sestrelu. Fotografie tak lze datovat k 17. listopadu 1943. Celkem 70 Abschussbalken je namalovano na smérovce spolecné
s Rytifskym kiiZzem, ktery Bartels dostal o rok dfive, 13. listopadu 1942. Pilovité rozhrani kamufldznich barev na horni plose kfidla je typické pro €ast stroji

vyrobenych v tovarné Erla v roce 1943.
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D Bf 109G-6, W.Nr. 19456, Oberst. Hannes Trautloft, Stab General der Jagdflieger, SSSR, srpen 1943

Tento letoun byl plivodné vyroben jako Bf 109G-4 s tovarnim kédem CL+0Q a byl pridélen k 6./JG 27 ve Stfedomofi. Po vazném poskozeni v Trapani
10. kvétna 1943 byl pfi generalni opravé pfestavén na standard verze G-6 a obdrZel jej 5tab generala stihacid Adolfa Gallanda. Béhem léta a podzimu 1943 jej
pouzival inspektor pro stihaci jednotky na vychodni fronté Oberst Trautloft. Stroj nesl oznaceni, které se vaze k jeho predchozimu veleni JG 54. V jeho
kokpitu byl vyfotografovan i Ginther Litzow, tehdejsi inspektor pro stihaci jednotky na Zapadé a ve Stredomori. Hannes Trautloft zahajil svoji bojovou
kariéru v obéanské valce ve Spanélsku. Létal zde s Bf 109 a podilel se na vypracovani taktiky nasazeni tohoto typu. Létal také v polské kampani
¢ive francouzském tazeni. Behem kazdého konfliktu si pripsal alespon jedno vitézstvi. Dne 25. srpna 1940 se stal velitelem nové zformované JG 54. V jejim
tele se také zapojil do operace Barbarossa, Utoku proti Sovétskému svazu, a vedl ji az do 5. Cervence 1943. Trautloftovo celkové skadre Cita celkem
58 vitézstvi, Rytirsky kfiz si mohl pFipnout 27. Cervence 1941. Letoun pouzivany v tomto obdobi, nesl standardni kamuflazni schéma RLM 74/75/76, na trupu
doplnéné skvrnami, pravdépodobné zelenou barvou RLM 70.
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E Bf 109G-6/R3/Ré, W.Nr. 26048, Oblt. Friedrich Brock, 8./JG 54, Ludwiglust, Némecko, leden 1944

Friedrich Brock se narodil é. kvétna 1916 v Perlachu. V srpnu 1939 zahdjil vycvik v Schule/Flieger-Ausbildungs-Regiment 23 v Kaufbeurenu. V listopadu
1940 presel do Flugzeugfiihrerschule A/B 63 v Marianskych Laznich. V breznu 1942 nastoupil do Jagdfliegervorschule 3 ve Vidni-Schwechat. Vycvik
stihaciho letce dokongil 12. listopadu 1942 u Erganzungs-Jagdgruppe Ost ve Francii. Jeho prvnim bojovym Gtvarem se 13. listopadu 1942 stala 8./JG 54
na zakladné Siverskaja. V lednu 1943 byla 1. /JG 54 prevelena do Oldenburgu k obrané severniho Némecka. Zde Brock dosahl13. €ervna 1943 prvniho
sestrelu. V soubojich s americkymi svazy B-17 byl nékolikrat sestrelen, ale 8. dubna 1944 byl vazné zranén. Jeho stroj s oznacenim ¢erna 8 nesl vsechny
identifikaéni prvky tohoto obdobi. Na pridi znak 8./JG 54, pod kabinou znak I11./JG 54 a na zadi modry identifikacni pruh. Na tomto stroji byl 9. dubna 1944
sestrelen a zahynul Uffz. Giinther Sahl. Po vylégeni se Friedrich Brock v Fijnu 1944 stal operacnim distojnikem I1l./JG 54 (pozd&ji preznacena na IV./JG 26)
ado bojil jiZz nezasahoval. V kvétnu 1945 byl zajat a po propusténi v zari 1945 se vénoval své profesi zubniho lékaie. Zemiel 3. kvétna 1994 v Berliné.
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Bf 109G-6

STENCILING POSITIONS
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