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Mimoradné obratny, ale naroény na pilotaz. Tato véta velmi vystizné charakterizuje Sopwith Camel,
jeden z nejznaméjsich stihacich letount prvni svétové valky. Byl uéinnou zbrani v rukou zkusenych

pilotu, ale nebezpeény pro novacky.

Sopwith Camel byl odpovédi na potrebu rychlej$iho a obratnéjsi-
ho stihaciho letounu, neZ jaky mély britské letectvo a ndmornictvo
v roce 1916 k dispozici. Firma Sopwith méla za sebou jiz nékolik
Uspésnych konstrukci, které prispély k jejimu dobrému jménu. Novy
JFighter 1", zkracené oznacovany jako F.1, byl navrzen pod vedenim
Séfkonstruktéra Herberta Smithe, ktery pracoval s koncepci navr-
Zenou T. Sopwithem, F. Sigristem a H. Hawkerem. Jejich zdmérem
bylo soustredit co nejvice hmotnosti na relativné malém prostoru
a vytvorit tak mimoradné obratny letoun. Konstrukéni prace probi-
haly rychle i diky tomu, Ze kanceldr firmy Sopwith byla velmi jed-
noduché. Zakladni vykresy se kreslily kridou pfimo na podlaze dilny
v méritku 11 bez jakychkoli statickych ¢i aerodynamickych vypoctd.

Konven¢ni, presto jiny

Prvni ze tfi prototypd podstoupil koncem roku pozemni piejima-
ci zkousky a 22. prosince 1916 byl oddélenim firmy zodpovédnym
za stavbu prototypl prohldden za letuschopny. Predpoklada se, Ze
prototyp poprvé vzlétl téhoz dne s Harrym Hawkerem za fizenim
(nékteré prameny uvadéji 26. prosince), pohanén motorem Clerget 97
o vykonu 110 k. Hawker se o letovych vlastnostech vyjadroval po-
chvalng, i kdyz ve skutecnosti bylo zfejmé, ze méa novy letoun vel-
mi citlivé rizeni a je pomérné nestabilni. Dalsim zdrojem obav pilo-
tl se stal velmi silny gyroskopicky efekt rotacniho motoru a vrtule,
coz ovladani letounu jesté vice ztéZovalo. Obéti letovych vlastnosti
Camelu se pozdéji stalo mnoho méné zkuSenych a zacinajicich pilotd.
Na druhou stranu, v rukéch zkusenych pilott byl Camel v boji velmi
Géinnym stihacem.

Trup byl drevéné prihradové konstrukce s draténymi vyztuhami.
Boky kokpitu byly preklizkové, motorovy prostor mél hlinikovy kryt.
Zbytek trupu byl potaZen latkou, stejné jako kridla a ocasni plochy.
Pro usnadnéni sériové vyroby postradalo horni kridlo vzepéti. V jeho
centroplanu byl Uzky otvor. Spodni kiidlo dostalo vzepéti 5°. Viyzbroj
tvorily dva synchronizované kulomety Vickers raze 0,303 palce umis-
téné v ,hrbu” pred pilotni kabinou.

Motory a vyrobni obtize

Namornictvo zadala svou prvni objedndvku na 50 letadel jesté pred
zalétanim prototypd, zatimco ministerstvo valky ¢ekalo az do konce
kvétna. Diky tomu se ndmorni Camely zacaly dostavat k jednotkdm
jiz v poloviné kvétna 1917, zatimco No. 70 squadron RFC ziskala své
Camely az koncem Cervna. Byly to také prvni Camely nasazené do
boje u RFC. A zatimco ndmorni Camely byly pohdnény motorem
Admiralty Rotary No. 1 o vykonu 150 koni (pozdéji prejmenovany na
Bentley Rotary No. 1), RFC pouzivaly své Camely s licencéné vyrabeé-
francouzskym originalim, ale také jej ztréacely jiz po zhruba 10 hodi-
néch provozu. ReSenim byla instalace méné vykonnych, ale spolehli-
véjSich motort Le Rhéne 9J o vykonu 110 k. Pozdéji se pouzivaly také
motory Clerget 9Bf 140 k a Camely dodavané jednotkdm USAAC byly
vybaveny motorem Gnome Monosoupape o vykonu 150 koni.
Navzdory nékterym nedostatkdm konstrukce a potizim s motory
a zbranémi byl letoun, ktery dostal jméno Camel diky hrbu na pri-
di, objednavan jak RFC, tak RNAS ve velkém mnozstvi. Spole¢nost
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Sopwith nebyla schopna véechny objednévky plnit, a tak byly licenéni
vyrobou povéreny jiné firmy. Byly to Ruston, Proctor & Co, Clayton
& Shuttleworth, William Beardmore, Boulton & Paul, British Caud-
ron, Hooper & Co, March, Jones & Cribb, Nieuport & General Aircraft
a Portholme Aerodrome. Mezi letouny téchto tovéren byly drobné
technické rozdily, vétsi byly z hlediska kvality vyroby.

Pro rlizné Géely

Do konce valky bylo vyrobeno 5597 Cameld. Dvanact dennich
squadron RFC létalo s Camely na zépadni fronté a tfi z nich se po
urcitou dobu zapojily také do boju v Italii. Ve Francii plsobily s Came-
ly také dvé nocni letky RFC. RNAS méla k dispozici osm squadron
Cameld a Home Defence pouzivala Camely u sedmi squadron k boji
proti noénim naletdm némeckych tézkych bombardért a vzducholodi
Utocicich na britské ostrovy v letech 1917 a 1918. Nékteré z téchto noc-
nich stihaCek byly prestavény na verzi ,Comic". Dalsi specidlni ver-
zi Camelu byla 2F.1, pouzivana jako palubni letoun. Tato verze méla
skladaci trup pro snadnéjsi skladovani letounl na palubdch. Také
USAS méla dvé squadrony Camell (No. 17 a 148), dalSimi kdo obdrzZeli
Camely jesté za valky, byli Belgic¢ané.

Ackoli byl Camel stihaci letoun, byl pouzivan také jako stihaci bom-
bardér. V této roli pouzival zédvésnik pro Ctyri 20lb (11kg) pumy. Tyto
nalety v malych vyskach byly sice pomérné Gcinné, ale pro piloty
také velmi nebezpecné. Celkem piloti Camell sestrelili béhem prvni
svétové valky asi 1543 nepratelskych letadel a 120 balonl. Dalsich
1086 nepratelskych letadel bylo nahléSeno jako ,ztrdta kontroly”
(Out-of-Control), coz byly pravdépodobné sestrely.

Tato stavebnice: Sopwith 2F.1 Camel

ProtozZe si admiralita préala nahradit hydroplany Sopwith Baby vykon-
néjSimi letouny, rozhodla se firma Sopwith upravit sv{j zbrusu novy
Camel. Byly postaveny dva prototypy, N4 a N5, pricemz N4 byl vyba-
ven plovaky a pfi zkouskach havaroval. Prototyp N5 mél jiz kolovy
podvozek. Prototypy se od standardniho Camelu lisily oddélitelnou
zadni ¢asti trupu pro snadnéjsi uskladnéni na lodni palubé, odpovida-
jicim zpUsobem bylo zménéno také ovladani ocasnich ploch s vnéjsi-
mi ovladacimi vahadly po obou stranach trupu. Zménila se i vyzbroj.
V pfidi zUstal jen jeden synchronizovany kulomet Vickers, zatimco
druhy (ten napravo) byl nahrazen Lewisem montovanym na balda-
chynu horniho kridla. Vzpéry stredni sekce byly ocelové misto dre-
vénych. Prvni kontrakt na 2F.1, jak byl ndmorni Camel oznacen, byl
zadan firmé Sopwith 8. zari 1917.

Vétsina 2F.1 byla postavena s motorem BR.1, prvni dodavky byly
uskute¢nény koncem Fijna 1917. Mnohé 2F.1 byly pridéleny na palu-
bu velkych plavidel a byly vypoustény z malych plosin na délovych
vézich s vyuzitim techniky, kterd byla prdkopnicky zavedena u RNAS
pro Sopwith Pup. Byl vyvinut i daldi zplsob vzletu, pfi némzZ byl
letoun vypoustén z plovouci plosiny vleCené torpédoborcem. Obé
tyto moznosti nabizely pouze dvé moznosti pristani: na pevning, nebo
na hladinu more. Prvni letadlové lodé totiz nebyly schopny umoz-
nit bezpecné pristani. Letoun se z vody vyprostoval pomoci jerabu,
a proto byly k tomuto Gcelu na horni ¢ast horniho kridla pridany ctyri
kotevni body pro lana.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.
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A N6755, Capt. Bernard A. Smart, HMS Furious, cervenec 1918

Bernard Arthur Smart se narodil 24. prosince 1891v Lutonu. Dne 24. Cervence 1916 ziskal kvalifikaci pilota Kralovského ndmorniho letectva
a postupné dosahl hodnosti Captain. Proslavil se sestfelenim némecké vzducholodi Zeppelin L23, kterého doséhl s letounem Sopwith
Pup 21. srpna 1917. Vzlétl s nim z plosiny na délové vézi lodi HMS Yarmouth a dosahl tak vubec prvniho vzdusného vitézstvi s letounem
vypusténym z plavidla. Sedmnactiélenné osadka vzducholodi vedena Oblt. Bernhardem Dinterem zahynula. Druhy Smartiv vyznamny den
pfisel 19. Eervence 1918, kdy vedl druhou vlnu ndmofnich Cameld pfi ndletu na némeckou zékladnu vzducholodi v Tondernu (dnes Tgnder,
Dansko). Jednalo se o prvni bombardovaci nalet provedeny z paluby lodi kralovského ndmornictva. Sedm Camell 2F.1 odstartovalo
z HMS Furious a podafrilo se jim zniéit dvé vzducholodé (L54 a L60) ukryté v nejvétsim hangaru, pojmenovaném Toska. Rovnéz byl zni¢en
koFistni balén v hangaru Tobias. Sériové &islo N6755 je pouze pravdépodobné a vyobrazené zbarveni znazorfiuje letoun pfed naletem
na Tondern. Pro i¢ely mise byly kokardy na hornim kFidle i na trupu, stejné jako trikoléra na smérovce barevné utlumeny prestfikanim
barvou PC10 nebo PC12, takze byly barvy znakid jen stéZi patrné. Nékteré zdroje uvadéji, Ze také spodni strany téchto letound byly
prestfikdny jednou z vy$e uvedenych barev, ale fotografie jednoho z Cameld, ktery pfistal pfi ndvratu z akce v Dansku, ukazuje, Zze tomu
tak nebylo. Neni zndmo, zda byla u N6755 zastrikana také Sachovnice na pFidi.
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B N6812, FSL Stewart D. Culley, Special Flight, NS Felixstowe, cervenec 1917

Stewart Douglas Culley se narodil 23. srpna 1895 v Omaze jako syn anglického otce a kanadské matky. Po studiich v Kalifornii a Vermontu
nastoupil 19. dubna 1917 k RNAS v Ottawé. 0 mésic pozdéji dorazil do Velké Britanie a po vycviku slouZil na ndmornich zadkladnach Calshot
a Falmouth, neZ se presunul na zékladnu Felixstowe. Tam provedl prvni Uspésny pokus o vzlet Camelu 2F.1 z ploSiny vleéené rychlosti
asi 36 uzlt torpédoborcem. Stalo se tak 31. ervence 1918 a pouzil k tomu pravé Né812, ktery se odpoutal z plodiny H3. JiZ v nedéli 11. srpna
byl Culley se svym Camelem na palubé plosiny tazené HMS Redoubt jako souéast Harwich Strike Force, kterd méla za Ukol branit britské
vychodni pobrezi. KdyZ byla spatfena vzducholod, Culley odstartoval a trvalo mu asi hodinu, nez dosahl vySky své kofisti. Zadto€il
nezpozorovan zespod a i kdyz se mu jeden z kulometu zasekl, vyprazdnil zasobnik druhého a vzdusného obra zapalil. Jeho obéti
byl L53, devatenacticlenna osadka, které velel Kapitdnleutnant Eduard Prélss, zahynula. Kratce pred touto akci byl N6812 upraven
tak, Ze namisto jednoho kulometu Lewis mél na hornim kfidle namontovény dva. Kulomet Vickers byl z pFidé trupu odstranén, pribyl
naopak zamérovac Aldis. Pozdéji letoun slouzil u No. 212 Sqn RAF a nasledné byl vénovan Imperial War Museum, kde je vystaven dodnes.
Puvodné nesly spodni plochy letounu svétle modrou barvu, po renovaci bylo rozhodnuto ponechat je v barvé platna.
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C N6602, HMS Furious, duben 1918

Tento Camel 2F.1 s motorem Bentley BR.1 o vykonu 150 k byl jednim z 50 letounl dodanych spoleénosti Sopwith Aviation Company
na zakladé smlouvy o vyrobé ¢. A.S.762 a C.P.103733/17. Do AAP Brooklands byl dodéan 22. listopadu 1917 a zpocatku slouZil na hydroplanové
lodi HMS Nairana (od 21. prosince 1917) a na bitevnim krizniku HMS Lion (od 11. ledna 1918). Poté byl letoun od 6. dubna 1918 zarazen
do sluzby na HMS Furious, ale jen na kratkou dobu, nebot o dva tydny pozdéji byl odeslan na HMS Glorious. Dal$imi misty sluzby tohoto
neobvykle zbarveného ndmorniho Camelu byly zakladny RAF Turnhouse a Donibristle. Neni znamo, pro¢ dostal trup tohoto stroje bilé
kFizové pruhovani, trupova kokarda byla kvuli nému zatfena, a to bud' €erstvou a tedy tmavsi barvou stejného odstinu, nebo jinou barvou.
Stejné jako ve vétsiné pfipadl tohoto typu neni jasné, zda byl letoun zbarven barvou PC10 nebo PC12. Za povsimnuti stoji vyrazné
zatmaveni platéné spodni éasti trupu. Myslime si, Ze bylo provedeno stejnou barvou, jakou byly zbarveny horni plochy.
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D N6764, HMS Lion, duben-cerven 1918

Tento Camel byl vyroben spolecnosti Sir William Beardmore & Co LTD v lednu 1917 a byl dokonéen ve standardnim barevném provedeni.
Z néjakého divodu bylo nékdy v obdobi mezi dubnem a ¢ervnem 1918 zapotfebi trup a kfidla znovu potdhnout platnem a N6764 byl v této
podobé vyfotografovan na palubé HMS Lion. Novy potah byl ponechdn v barvé platna, pouze horizontalni stabilizator si zachoval pGvodni
kamuflaZni barvu a vy$kové kormidlo trikoléru, kterd byla typickym znakem letounl vyrabénych firmou Sir William Beardmore & Co LTD.
Letoun slouzil také na leteckych zdkladnach Donibristle a Rosyth.
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E N6822, HMAS Sydney, 1918

Tento namorni Camel byl jednim z téch, které byly vyrobeny spoleénosti Sir William Beardmore & Co LTD a mél vy$kové kormidlo zbarveno
trikoldrou, jak bylo u tohoto vyrobce zvykem. Jednalo se o letoun pohanény motorem Bentley BR.1, ktery byl dodan do Aviation Acceptance
Park v Renfrew 20. cervna 1918. Odtud byl ndsledné odesldn na lehky kfiznik HMAS Sydney australského ndmofnictva.
Tam slouzil s nékolika pFestavkami kvili Gdrzbé (nebo z jinych divodd) na pevninskych zékladnéch az do 21. listopadu 1918.
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F N8130, HMS Vindictive, Koivisto, Finsko, Fijen 1919

N8130 byl letoun vyrobeny spoleénosti Hooper & Co Ltd jako jeden z 50 Camelli 2F.1 z pfedposledni objednavky tohoto typu podle smlouvy
¢. 38a/906/C947 & A.S.37354/18. Jako prvni letoun této série byl plvodné uréen pro prezentaéni Gcely a dostal jméno Tamworth podle
mésta v hrabstvi Staffordshire. Dne 19. kvétna 1919 byl odesldn na palubu HMS Argus a poté se na palubé HMS Vindictive plavil
do Baltského mofe, odkud spolu s dal$imi sedmi Camely bojoval proti ruskym bolSevikiim v roli stihaciho bombardéru. Po navratu slouzil
u No. 203 Squadron a vrétil se na palubu HMS Argus. Napis Tamworth byl zcela jisté na pravé strané trupu, kterd je fotograficky
zdokumentovana. Zda byl i na levé, neni zndmo, obtisky ale obsahuji dva tyto napisy. Na pravé strané trupu je na fotografii patrné obsiti
velké ¢asti potahového platna. Pravdépodobné se jednalo o opravu poskozeni potahu.
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