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Legendarnimi letouny nemuseji byt vzdy jenom bojové stroje. Legendou prvni velikosti se stal také
maly a jednoduchy sportovni letoun, ktery vznikl pred tfi étvrté stoletim a je obliben dodnes.

Ministerstvo narodni obrany vzneslo v roce 1946 pozadavek na
vyvoj cviéného letounu pro pripravu budoucich vojenskych pilotd.
Mélo se jednat o typ, ktery by umoznoval uceleny pilotni vycvik
vCetné ndcviku akrobacie s tandemovym usporadanim kokpitu.
Konstrukénich praci se ujal tym vedeny reditelem tehdejsi Zlin-
ské letecké spolecnosti, Ing. Karlem Tomasem, nékdej$im spo-
luzakladatelem tovarny Letov a pozdéji, v poloviné tricatych let,
Séfkonstruktérem leteckého oddéleni Tatry. V Tatrovce se stavély
licencni Blckery Bu 131 a pozdéji také letouny vlastni konstrukce
jako Tatra T-101 a 201. Z nich také Ing. Tomas pfi ndvrhu nového
typu vychazel, konstrukéni tym vsak ridil na dalku, protoze musel
v roce 1946 odejit do letnanské Avie. Dal$i vyvoj Trenéru nasledné
prevzal Svatopluk Zamecnik a po ném Jifi Navratil. Novy letoun
byl smiSené konstrukce s trupem svarovanym z trubek a s po-
tahem ve stfedni a zadni ¢asti platnem. Kridlo bylo celodrevéné,
s platénym potahem od nosniku k odtokové hrané. Drevénou kon-
strukci mély i ocasni plochy, kormidla byla potazena platnem. Od-
Stépné pristavaci klapky byly ovladany elektromechanicky, brzdy
byly hydraulické. K pohonu byl vybran ctyrvalec Walter Minor 4-1l|
o maximalnim vykonu 77 kW (105 k), ktery pohanél dfevénou vrtuli
V-26.

Prvni zmény

Tovarni pilot Ladislav Svab zalétal prvni prototyp 20. Fijna 1947
a poté, co mu byla déna prednost pred konkurencnim projektem
Praga E-112, byla v roce 1949 zahdjena sériova vyroba s vojen-
skym oznacenim C-5 a civilnim Z-26. Béhem dvou let bylo vyro-
beno 163 téchto strojl, primarné pro potfeby armadniho vycviku.
Trenéry se ale dostavaly také k aeroklublm a exportni stroje mi-
Fily do Polska a Rumunska.

Problémy s drevénym kridlem vedly k jeho prepracovani na celo-
kovovou konstrukci. Pozménén byl pidorys kFidla, plvodné lome-
na odtokova hrana byla ,narovnana“. Kovovou konstrukci dostaly
i ocasni plochy, u kterych byly navic o néco pozdéji koncové ob-
louky nahrazeny kvdli zjednodu$eni vyroby rovnym zakoncéenim.
Hydraulické brzdy byly nahrazeny jednodussimi mechanickymi.
Takto upravené letouny dostaly oznaceni Z-126 a na tento stan-
dard byly upravovany také jiz existujici Z-26. Jak Z-26 tak Z-126
dostavaly v nékterych pripadech elektricky startér, ten byl ale
pozdéji kvali Uspore hmotnosti demontovén a nahrazovén starto-
vanim klikou. V obou pripadech se létala séla z predniho sedadla.
Trenér( verze Z-126 (vojenské oznaceni C-105) bylo vyrobeno 166
kusU a jejich export se rozsifil jiz na jedenéct zemi. Objednalo
si je mimo jiné i rakouské letectvo, které je rovnéz zaradilo do
svého pilotniho vycvikového systému. Dalsi Z-126 se dostaly na-
priklad do Ciny, Finska, NDR, NSR, Jemenu a Fady dalsich zemi.
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Sestivalec nastupuje

Diky Trenéru se stal akrobaticky vycvik v tehdej$im Ceskosloven-
sku béznou zalezitosti, zaroven se ukazovalo, Ze by tento typ mohl
byt vhodny pro vlekani vétrond. Ctyfvalcovému Minoru ovsem
chybél vykon, a tak doslo k instalaci Sestivalcového Minoru 6-IlI
o vykonu 118 kW (160 k) spojeného se specialné navrzenou vle¢nou
vrtuli. Del$i motor si vyzadal presunuti olejové nadrze z motorové
prepazky do korene levé poloviny kiidla, stroj byl také odlehcen
odstranénim pristrojového vybaveni a rizeni v prednim kokpitu,
kde zlstala jen sedacka. Odstranéno bylo i elektrické ovladani
vztlakovych klapek a nahrazeno mechanickym - pakou na pravé
strané zadniho pilotniho prostoru. Vétsina Bohatyr( dostala také
pridavnou nadrz za zadnim sedadlem, pristup k plnicimu hrdlu byl
zajistén pres zip ve tvaru pismene V, na levé strané za kabinou.

S novym motorem a vrtuli

Ve druhé poloviné 70. let nastal nedostatek motor( Minor 6-ll|
a proto byly do jiz existujicich Z-226T montovany opét Ctyrvalcové
Minory 4-lIl. Olejova nadrz v koreni levé poloviny kridla ovéem
zUstala zachovéna, stejné jako mechanické ovladani vztlakovych
klapek. Vzniklo tak celkem 22 kusU verze Z-126T. Nasledné zacal
byt Minor 6-11l nahrazovan modernéjsim motorem M-137 o vyko-
nu 132 kW (178 k). | tato pohonna jednotka byla spojena s drevénou
vrtuli, podle urceni mohla byt instalovana bud cestovni, nebo vle-
karska. Tyto stroje dostaly oznaceni Z-226M, od roku 1986 zacaly
byt nékteré z nich prestavovany na verzi Z-226MS instalaci ko-
vové vrtule V-503A s autonomnim automatickym stavénim. Vyvoj
nasledné sméroval k modernizovanému provedeni Trener Mas-
ter oznacenému Z-326, pripadné C-305 a poté odvozenou verzi
Z-526. Dalsi vyraznou modernizaci vznikl typ Z-726, ktery vSak byl
jiz labuti pisni vyvoje dvousedadlovych Trenéru.

Tato stavebnice: Z-326

V roce 1957 doslo k zasadni modernizaci Trenéra. Letoun dostal
zatahovaci podvozek, novy prekryt kabiny, hydraulické ovladani
brzd a moznost instalace pridavnych palivovych nadrzi na konce
kridla. Zaroven byl zvétSen objem vnitFnich nadrzi ze 35 | na 45
l. ZvySena vzletovd hmotnost si vynutila zvétSeni plochy kridla,
¢ehoz bylo dosazeno zvétSenim rozpéti. Pribyla také poprvé moz-
nost letd IFR (pfistrojovych letd bez viditelnosti zemé). K pohonu
slouzil motor WM 6-lll, ktery pozdéji nahrazovaly motory M-137.
Jimi pohanéna verze dostala oznaceni Z-326M. Instalaci automa-
ticky stavitelné vrtule V-503A pak vznikla verze Z-326MF. Z cel-
kové produkce pres 420 kusl bylo 10 letounl Z-326 Trenér Master
dodéno tehdejsimu Ceskoslovenskému vojenskému letectvu pod
oznacenim Zlin C-305, vétsina vyroby zamirila na export.

www.eduard.com 82183-NAV1

item No. 82183




N LA
N
|

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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A Z-326, v. & 610, Aeroklub Kladno, letiété Kladno, Ceskoslovensko, 1975

Tento letoun slouzil jako C-305 ve vojenském aeroklubu Ceskoslovenské lidové armady pro zakladni vycvik pilotnich zak(. Béhem této sluzby doslo podle
nékterych zdrojd k blize nespecifikované kolizi s jinym letounem na zemi, coz mélo za nasledek poskozeni trupu. Letoun byl opraven, ale jiz nebyl
klasifikovan jako akrobaticky. Koncem zari 1942 byl preddn Aeroklubu Kladno, kde byl pfed prestavbou na vle¢nou verzi pouzivan k vycvikovym
a navigaénim letdm. Letoun si zachoval armadni celostfibrné zbarveni, ale pfid byla zbarvena modfe, zatimco konce kfidel a horni ¢ast svislého
stabilizatoru byly natfeny éervené. Navic byla na levé strané pridé namalovana karikatura sméjiciho se kraba, nad niZ byl neobvykle stylizovany napis
Trener Master. Malba vznikla na zékladé karikatury Pavla Kantorka, ceskoslovenského pfirodovédce, profesora fyzikalnich véd na Ryerson University
v Torontu, ktery byl zndmym autorem mnoha humornych karikatur, ve kterych hrala hlavni roli zvifata.
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B Z-326MF, v. €. 918, Repiildiskola Nyiregyhaza, Nyiregyhaza Airport, Madarsko, 2020

Madarsko patii mezi zemé, ve kterych ziskala celd Fada Z-26 Trenér velkou oblibu. V letech 1961 a 1962 tam bylo z tovarny dodano 12 kusl verze
Z-326 Trener Master, nicméné tento stroj mezi né nepatfi. Byl totiz v prosinci 1966 prodan do Gabonu a létal tam u firmy Air Service Libreville s imatrikulaci
TR-LMX. Pozdéji byl prodan do Francie, kde létal s imatrikulaci F-BSTA, stale jesté jako Z-326. Pfestavba na verzi MF byla provedena v Madarsku, letoun
po ni ovéem létal nejprve s ptvodnim pravy krytem motoru se étyFmi Sirokymi zaluziemi, pfisludejicim verzi Z-326 s motorem Walter Minor 6-ll1. Ten byl
pozdéji vyménén za standardni kryt pro motor M-137. Dnes je majitelem letounu Univerzita v Nyiregyhaze, ktera jej spolu s dal$imi letouny vyuZiva pro
pilotni vycvik svych studentu.
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C C-305, v. ¢. 604, Ceskoslovenska lidova armada, Ceskoslovensko, 1965

Ceskoslovenska lidova armada ziskala deset Z-326 ve vojenské verzi C-305. Tyto letouny se od standardnich, dodavanych civilnim uZivatelGm, lisily jen
nepatrné. Byly vybaveny malymi indikaénimi svétly na krytech podvozkovych nohou, kterd signalizovala vysunuty podvozek pfi noénim létani, a vymetnici
svétlic na spodku trupu s prislusnym ovladacim panelem v pilotni kabiné. Tyto letouny slouzily k zakladnimu vycviku ve vojenskych aeroklubech,
ve kterych mladi zaéinajici piloti zahajovali jesté v civilu svou kariéru budoucich vojenskych pilotd. Nékteré letouny létaly v jednoduchém stfibrném
natéru, jiné dostaly atraktivni tFibarevné zbarveni, jehoZ zdkladem byla svétle modrozelend metalicka barva. Tento letoun byl 8. kvétna 1968 predan
Svazarmu a nasledné pfidélen Aeroklubu Vrchlabi. Pozdéji putoval do Aeroklubu Olomouc, aby nakonec zakotvil u Aeroklubu Prostéjov, kde léta
s registraci OK-OTA dodnes.
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D Z-326M, v. ¢. 609, soukromi majitelé, letisté Slany, Ceska Republika, 2022

Jeden z dodnes létajicich strojd vyrobenych jako C-305 pro Ceskoslovenskou lidovou armadu. Svazarmu byl predan 26. kvétna 1972, dostal imatrikulaci
OK-0TD a postupné slouZil v aeroklubech To¢na, Kladno a krétce v Ji¢iné, kde byl dolétan do generalni opravy. V ramci delimitace majetku tehdej$iho
Aeroklubu CSFR byl pridélen aeroklubu Poli¢ka. Zde jej nechali znovu uvést generalni opravou do letuschopného stavu a dale provozovali. Letoun také
prodélal v ramci GO prestavbu na verzi Z-326M. V roce 2006 byl odprodan soukromému maijiteli, ktery jej provozoval na letisti Liné. Nasledné jej odprodal
dvojici soukromych vlastnika, ktefi jej provozuji z letisté ve Slaném.
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E Z-326, v. ¢. 902, soukromy maijitel, GroBenhain, Némecko, 2022

V roce 1963 se vedeni spole¢nosti Moravan Otrokovice rozhodlo ukonéit vyrobu letound Fady Z-26 a Z-326 sériového &isla 902 mél byt tedy poslednim
ze vSech Trenérl. Poptavka zakaznikl vSak byla velkd, a tak se po dvou letech sériova vyroba opét rozbéhla. Tento letoun byl po kompletaci v tovarné
uskladnén, a to az do roku 1965. V &ervnu 1965 odletél z Ceskoslovenska do Francie s registraci F-BMQX a jednou z jeho prvnich tamnich plsobist bylo
letisté Villefranche. Po ukonéeni provozu v tamni letecké Skole byl uskladnén a pozdéji prodan do Svycarska. 0d roku 1992 byl v majetku Groupement Avion
Historique v Lausanne, kde nesl registraci HB-TCB. Tu si ponechal po néjakou dobu i poté, co byl odprodan do Némecka. V této podobé se kratce objevil
v Ceské republice, kdy? zde prodélaval servis. Po roce 2015 byl registrovan jako D-ERIO. Dnes ma zakladnu na letisti GroBenhain, které se nachazi
asi15 km severné od Drazdan.
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F Z-326, v. €. 894, Escadrille Orion, Marmande Virazeil, Francie 2013

Poté, co byl tento Trenér v roce 1963 vyroben, putoval do tovarniho skladu, kde setrval do 25. cervna 1965. Tehdy byl predan francouzskému zdkaznikovi
a slouzil v letecké skole v Challes a pozdéiji figuroval v inventari Association Pour La Sauvegarde Des Avions Anciens, Dnes je provozovan skupinou
Escadrille Orion a bazuje na letisti Marmande Virazeil.
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