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Mitsubishi Zero se stalo béhem 2. svétové valky symbolem japonskych vzdusnych sil.
A6M5 Model 52, je povazovan za nejefektivnéjsi ze véech vyrabénych verzi.

Japonsky letecky primysl byl ve 20. letech a pocédtkem 30. let
20. stoleti orientovén na vyrobu letounl stavénych podle zahranic-
nich licenci. Ozbrojené slozky, predevsim namornictvo, vak s ohle-
dem na specifika ¢inského a pacifického bojisté prichazely s pozadav-
ky, které zahranicni letecké konstrukce nenabizely. Diky tomu vznikl
u firmy Mitsubishi Heavy Industries ndmorni stihaci letoun Typ 96,
zndméjsi jako A5M Claude. Jednalo se o stroj, ktery navrhl tym pod
vedenim mladého japonského konstruktéra Jird Horikoshiho. Navzdo-
ry pomérné slabému motoru se podarilo vytvorit lehkou a obratnou
stihacku s pevnym podvozkem, kterd v dobé svého vzniku neméla
co do rychlosti konkurenci. Nasledné byly v Fijnu 1937 osloveny firmy
Mitsubishi a Nakajima, aby zahajily vyvoj prototypu palubni stihacky
12-shi. Pozadované parametry byly natolik extrémni, a nékdy i vza-
jemné protichtdné, Ze oba konstruktérské tymy zjistovaly, zda by bylo
mozné je zmékcit. Nakajima nakonec od projektu odstoupila, ale para-
metry prototypu se na zakladé zkusenosti z ¢inského bojisté dokonce
jesté zpfisnily. Horikoshiho tymu se posléze podarilo poZadavky tech-
nickych specifikaci splnit, a to nejen diky aerodynamickému designu
a novému druhu lehké slitiny pro potah letounu, ale i diky motoru
Sakae 11 firmy Nakajima. Béhem letovych testl bylo nutno Fesit pras-
kani potahu kridla pri pretizeni i ovlddani kridélek pri manévrech ve
vysokych rychlostech. Nové stihacka méla silnou vyzbroj dvou kandn
a dvou kulometd, extrémné dlouhy dolet (pfes 1800 km) a vybornou
manévrovatelnost. Jeji maximalni rychlost byla 533 km/h ve vysce
4550 m. Postradala vSak pancérovani a dalSi ochranné prvky a nepre-
krocitelnd rychlost ¢inila pouze 600 km/h.

Stroj byl do vyzbroje zarazen v roce 1940 s motorem Sakae 12 o vy-
konu 691 kW (940 K) a dostal oficidlni oznaceni Rei shiki Kanjo sentaki
(palubni stihacka typ nula), pficemzZ ,nula” byla odvozena od roku 2600
(1940) japonského kalendare. Japonsti piloti ji obvykle zkracené na-
zyvali ,Rei-Sen”. Odtud je také odvozen nazev Zero, Casto pouzivany
spojeneckymi letci namisto oficidlniho kddového oznaceni, kterym
bylo z hebrejstiny pochazejici muzské jméno Zeke. V ramci systému
oznacovani letounl japonského ndmornictva dostal novy stroj typové
oznaceni AéM, pricemz A6 znamenalo, Ze se jednd o Sesty typ palubni
stihacky zarazeny do sluzby a M bylo zkratkou pro nazev firmy Mit-
subishi.

Zera, konkrétné A6M2 Model 11, byla Uspésné nasazena na cinském
bojisti od léta 1940, ale jejich existence zapadnim rozvédkam unikala,
protoZe nikdo nechtél véfit hldSenim z Ciny, kterd naznacovala, Ze
Japonci maji stihacku $pickovych parametrd. Béhem roku 1941 doslo
k modifikacim, ze kterych vzeel Model 21. V pribéhu vyroby se zlep-
Sovala kandnové vyzbroj a u Modelu 21 mohly byt pouzity varianty se
zasobnikem az na 150 ndbojl. Je doloZen i jeden exempléf s prodlou-
Zenou hlavni kandénu. Takto modifikovany stroj mlze byt oznacovan
jako Model 21a.

U firmy Nakajima bylo od prosince 1941 do cervence 1943 vyrobeno
254 stihacek A6M2 v plovakové verzi. Prototyp vzlétl 8. prosince 1941
a dostal pylon s jednim centralnim plovékem plus dva pomocné pod
kridly. Stihacky A6M2-N byly pouzivany prevazné k obrané ndmornich
zakladen.
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Dalsi vyvoj

Po vylodéni Spojencl na Guadalcanalu prisly bojové jednotky s po-
zadavkem na Zero s motorem Sakae 21, ale s doletem jako A6M2.
Konstruktéfi u Mitsubishi proto upravili konstrukci kfidla a palivovych
nadrzi. Kridlo sice vypadalo podobné jako u Modelu 21, ale dolet se
jesté o 160 km prodlouzil. Takto modifikované Zero mélo oznaceni
A6M3 Model 22, varianta s prodlouzenou hlavni kandnu byla oznaco-
véna jako 22a.

Na zacatku roku 1944 byla zahdjena vyroba Modelu 52 se zkracenym
rozpétim. Zékladni Model 52 byl velmi podobny Modelu 22a. Brzy byl
modifikovan vyfukovy systém, ktery pomahal zvysit rychlost letounu.
Model 52a byl vybaven kandny se zasobnikem na 125 néboji. U Mo-
delu 52b doslo k zastavbé kulometu rdze 13,2 mm na pravé strané
trupu, zatimco v pfipadé Modelu 52c k zastavbé dvou kulometl réze
13,2 mm v kfidle, pricemz bylo upusténo od kulometu réze 7,7 mm na
levé strané trupu.

Zespod kfidla pribylo osm zavésnikl pro mensi pumy nebo rakety. Pro
Ucely noéniho stihani byl u nékterych Zer do trupu za kokpitem zabu-
dovan kandn strilejici Sikmo vpred. Tyto stroje nesly oznaceni A6M-
5-S. Celkem vyrobily firmy Mitsubishi a Nakajima pres 5000 stihacek
A6MS.

Posledni bojové nasazenou variantou Zera byl stroj se zesilenou kon-
strukci pro stfemhlavé bombardovani (Model 62). Pozdéji byl A6M7
vybaven motorem Sakae 31 o vykonu 831 kW (1130 k) a tento stihaci
bombardér nesl oznaceni Model 63.

Z letound A6M2 Model 21 a A6M5 Model 52 bylo modifikovano nékolik
stovek strojd na dvoumistnou verzi A6M2-K (od ledna 1943) a A6M5-K
(od kvétna 1944).

Tato stavebnice: Ab6M3 Zero Model 32

Model 52 byl vyvinut s cilem zvysit maximalni rychlost, cemuz mélo
pomoci zkraceni kiidel. Byla také zru$ena moznost skldpéni koncl
kridla.

Novy vyfukovy systém zajistil dodatecny tah od vyfukl smérfujicich
primo vzad. Byly rozmistény kolem predni ¢asti trupu. Az do vyrob-
nad nimi, to véak zpUsobovalo, Ze horké vyfukové plyny neimérné za-
hrivaly pneumatiky podvozku. Proto zacala firma Mitsubishi pocinaje
letounem 4551 instalovat kratsi spodni vyfuky. Prototyp poprvé vzlétl
v srpnu 1943. Novéa verze byla nejprve vyrdbéna spolecnosti Mitsu-
bishi, ale vétSina byla nakonec vyrobena spolecnosti Nakajima v je-
jim zavodé v Koizumi. A6M5 dosahoval maximalni rychlosti 565 km/h
ve vysce 6000 m (20 000 ft) a této vysky dosahl za néco mélo pres
7 minut. Mitsubishi vyrobilo variantu AéMb5a s upravenou vyzbroji
v kfidle. Kandny s pasovym podavanim nébojl typu 99-2 Mark 4 se 125
naboji na kandn nahradily pQvodni bubnové kandény typu 99-2 Mark
3, které nesly 100 nédbojt na kandn. Diky tomu mohlo byt odstranéno
vybouleni na spodni strané kridla pro buben s munici kazdého kanénu
a byly také presunuty vyhozové otvory pro pouzité nabojnice. Byl také
zesilen potah kridla, aby bylo mozné dosahovat vyssich rychlosti pfi
stremhlavém letu.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * &S50

@ ® @ ® ©) ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE

GSi Creos (GUNZE)

AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
WHITE AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK FIELD GREEN
SILVER LIGHT BLUE
Hi2 C33 FLAT BLACK ci5 DARK GREEN

[C58] ORANGE YELLOW GRAY

SKY BLUE 1JN GRAY GREEN

RED BROWN DARK GREEN
H58 C351 INTERIOR GREEN Cc125 COWLING COLOR
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TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC
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A c/n 4685, poruéik Shinya Ozaki, Kokutai 343, zakladna Agana, Guam, ¢erven 1944

Tento letoun, vyrobeny firmou Mitsubishi, byl nalezen v breznu 1962 v mocalu na ostrové Guam a v soucasné dobé je vystaven na letisti Hamamatsu
v Japonsku. Jeho pilotem byl porucik Ozaki z Kokitai 343, ktery se s nim v oblasti Marian zapojil do bitvy ve Filipinském mori 19. €ervna 1944. Ozaki se svym
wingmanem zaUtocili na hydroplan SOC z USS Montpelier (CL-57), jehoz osadka zachranila dva sestrelené letce u pobrezi Guamu. Pretizeny hydroplan
nemohl vzlétnout a tak pojizdél na hladiné. Chranili jej Lt. Henry C. Clem s Hellcatem z VF-10 a LtCdr. Harmer s Corsairem z VF(N)-101. Clem v souboji s
Ozakim presel do padu, Ozaki jej zasahl, Clem se zfitil do more a zahynul. Harmer se pokusil Ozakiho pronasledovat a z velké vzdalenosti na néj vystrelil.
Ozakiho se mu podarilo smrtelné zranit a japonsky pilot po pfistani do mocalu zemrel.
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B Hikotai 166, Kokatai 653, zakladna Oita, Japonsko, zari 1944

Letoun vyrobeny u firmy Mitsubishi byl pridélen ke Kokitai 653, jez byla zalozena v Unoru 1944, Déleni barevnych poli na trupu je charakteristické pro
stroje tohoto vyrobce. Na palubach letadlovych lodi Chitose, Chiyoda a Zuihd se Kokdtai 653 zdcastnila v €ervnu 1944 Bitvy ve Filipinském mori. Vétsinu jeji
vyzbroje tvofily A6M2 Model 21 v roli stihacich bombardérl. Z deviti velitell palubnich peruti bitvu preZil jen jeden. Poté byla Kokitai 653 reorganizovana
do struktury EtyF Hikatai. Stihaci letouny A6M5 byly pod vedenim por. Kenji Nakagawy soustiedény v Hikatai 164 a 165, kazda méla 48 letound. Hikotai 166
se 48 stihacimi bombardéry A6M vedl| por. Tetsuo Endd a bombardéry byly zarazeny u Hikatai 263. Na podzim 1944 byla Kokitai 653 nasazena z pozemnich
zakladen pfi obrané Tchaj-wanu a utrpéla 50% ztraty. Cast letoun Hikaotai 166 byla v Fijnu 1944 nasazena z letadlovych lodi béhem Bitvy u mysu Engafio
béhem obrany Filipin. Kokidtai byla rozpusténa 15. listopadu 1944.
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C Hikotai 407, Kokutai 221, Filipiny, Gnor 1945

Tento letoun, vyrobeny u firmy Mitsubishi, byl ukoFistén béhem bojl o Filipiny. NaleZi k Hikotai 407, jez byla v té dobé soucasti Kokitai 221. Stroj nese stopy
provozniho opotrebeni a kryt ostruhového kola je vyménén ze stroje z vyroby u firmy Nakajima. Pismeno D na ocasnich plochach letoun identifikuje jako
soucast Hikdtai 407. V lednu 1944 byla Kokitai 221 zalozena na zakladné Kasanbara v prefekture Kagoshima. Dostala bojové jméno Arashi (boure).
V cervenci byla reorganizovana na jednotku se ¢tyFmi stihacimi Hikdtai. Jednou z nich byla nové zformovana Hikotai 407 na zakladné Kagoshima, jiz velel
por. Yoshihige Hayashi. MélL k dispozici 48 stihacich letoun( a Hikdtai 407 byla pod jeho velenim nasazena do obrany Filipin od konce fijna do prosince 1944,
Po navratu do Japonska byla Hikatai 407 zarazena do elitni Kdkatai 343 (il) se stihacimi letouny Shiden-kai.
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D nam. praporcik Sada-aki Akamatsu, Kokatai 302, zakladna Atsugi, Japonsko, tnor 1945

Sada-aki Akamatsu patfi mezi nejznaméjsi japonske stihaci piloty. Narodil se v roce 1910, v roce 1928 dobrovolné vstoupil do cisafského namornictva
a v breznu 1932 dokonéil pilotni vycvik. Postupné slouZil na palubach letadlovych lodi Akagi, Ryiijo a Kaga, rovnéz prosel sluzbou u Yokosuka a Omura
Kokitai. V prosinci 1937 byl Akamatsu zafazen k 13. Kokitai v Ciné a dosahl na tomto bojisti celkem 11 vitézstvi. V dubnu 1941 byl prevelen k 3. Kokitai
a od prosince 1941 se zapojil do boji o Filipiny a Nizozemskou vychodni Indii. V €ervenci 1943 byl zafazen k Kokitai 331 a v prosinci se G€astnil naletu
na Kalkatu. V roce 1945 se Uspésné podilel v ramci Kokiitai 302 v jeji 1. Hikdtai na obrané japonskych ostrovi. Se zobrazenym letounem, jenz byl vyroben
u firmy Nakajima, dosahl 16. a 17. Unora béhem stfetl s letci US Navy &tyf potvrzenych a dvou nepotvrzenych sestfelt Hellcatd. Tyto Uspéchy byly
vyznadeny na trupu letounu symboly ve tvaru kvétl sakur. Akamatsu byl znam svou odvahou ale i projevy neposlusnosti a nedcty vuéi nadrizenym.
Absolvoval pres 6 000 letovych hodin a dosahl priblizné 27 vitézstvi.
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E vrch. poddustojnik Takanobu Obata, Tsukuba Kokatai, Japonsko, unor 1945

V listopadu 1944 vyclenila vycvikova jednotka Tsukuba Kokitai zkuSené instruktory a vytvofila z nich stihaci perut s letouny Zero a Shiden. Do stretl
s letouny B-29 a americkymi palubnimi letouny se dostala jiz v lednu a Unoru 1945. Letci z Tsukuba Kokiitai se stfetli s letouny US Navy béhem naletl
na Kantd 16. a 17. Unora. Pfi ztraté ¢trnacti vlastnich stroji narokovali japonsti letci béhem dvou dnil jedenact sestrelenych americkych letound. Béhem
obdobného stretnuti 25. Unora ztratila v soubogji s letci US Navy Tsukuba Kokiitai osm letouni a ohlasila pét vitézstvi. Po boji ji zbylo jen devét
provozuschopnych stihacich letound. Zobrazeny letoun s oznacenim Tsu-51 pilotoval zkuseny veteran vrch. podd. Obata. Béhem 16. (nora 1945 s timto
strojem podnikl dva ze étyf bojovych letd, které v pribéhu dne absolvoval proti letoundm US Navy. Pfi poslednim bojovém letu s timto strojem sestfelil tfi
stihaci letouny F6F Hellcat. Na konci brezna dostala Tsukuba Kokitai rozkaz zformovat vlastni jednotky Kamikaze, které byly nasazeny béhem operace
Kikusui pfiobrané Okinawy.
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AB6MS Zero Type 52a STENCILING POSITIONS

* - STENCILS SIGNED WITH * ARE FOR MARKINGS C D E (NAKAJIMA BUILT AIRCRAFT)

Nakajima aircraft lacked stencils represented by decals S20, S21

S10
?
519 S11*

S18

S137 814"

S15 7 816" 526 526

S29

S8 7 89

23

PORTSIDE ~ STARBOARD

S30

819 820

S17*

S$13 7 514
S37 7 538 ? S39 7 540
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