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Prestoze nebyl Curtiss P-40 nejlepsim stihacim letounem své doby, sehral
vyznamnou roli v leteckych operacich Spojenci v Tichomofri, Stredomori a Africe.
Jeho vykony byly limitovany zejména motorem s jednostupnovym kompresorem,
coz z néj Cinilo letoun vhodny jen pro nizsi letové hladiny.

Ze véech typl vyrdbénych spolecnosti Curtiss nebyl Zadny zndméjsi
a slavnéji neZ fada stihacich letound Hawk. Od prvniho modelu PW-8
z roku 1924 az po Hawk lll, jehoZ vyroba skoncila v roce 1938, vyrobil
Curtiss jen pro americkou armadu vice neZ 700 dvouplo$niki Hawk v 16
rznych verzich. Modernéjsi jednoplosnik Hawk byl predstaven v roce
1935 jako reakce na soutéz vypsanou USAAC na podzim 1934. Ta poZa-
dovala novy letoun, ktery by zahajil moderni éru jednomistnych stihacek
a Curtiss pro ni pripravil model Hawk 75, ktery armada oznacila jako
P-36. Séfkonstruktér Donovan R. Berlin trup letounu protahl tak, aby bylo
mozno pouzit pro novy typ vykonné motory, které byly tou dobou jesté
ve vyvoji. Také navrhl kfidlo o vétSim rozpéti a ploSe, aby byly zajistény
vhodné letové vlastnosti ve vySkach nad 7600 m (25 000 stop).

Ackoli vykazoval P-36 vynikajici letové vlastnosti, jeho maximalni rych-
lost sotva prekracovala 480 km/h. Armada sice povazovala tuto rychlost
v roce 1937 za prijatelnou, ale uz rok nato P-36 zaostaval za nejnovéjsimi
evropskymi stihackami, zejména britskym Spitfirem MK. | a némeckym
Bf 109E, nejméné o 80 km/h. Curtiss se proto rozhodl spojit Hawk 75
s novym, kapalinou chlazenym dvanéactivalcem Allison V-1710, ¢imz vzni-
kl Hawk 81, ktery americkéd armada oznacila jako P-40. Prestoze letoun
nabizel jen mirné zlepSeni vykonl oproti P-36, arméada 26. dubna 1939
uzavrela se spolecnosti Curtiss rekordni kontrakt na 524 letount P-40
za témér 13 milionG dolard. Curtissu se také ozvali zahrani¢ni zakaznici.
Jako prvni si exportni verzi P-40, kterou Curtiss oznacil jako Tomahawk,
objednala Francie a brzy ji nasledovala Velka Britanie.

0d dlouhého nosu ke kratkému

Curtiss postavil pro americkou arméadu 525 Hawku 81 ve trech verzich.
Byly oznaceny P-40, P-40B a P-40C. Jen nékolik z nich se na pocatku
vélky dockalo boji na Havaji, Filipindch a Islandu. Exportnich Hawk{ 81
Tomahawk bylo vyrobeno vice neZ dvakrat tolik. Téchto 1181 letount hojné
bojovalo u letectev Commonwealthu v severni Africe, v rdmci sovétskych
vzdusnych sil a také u americké dobrovolnické skupiny (1st American Vo-
lunteer Group) v Barmé a Ciné.

Hawk 81 byl sice pro Curtiss komerc¢nim Uspéchem, ale letoun nebyl do-
statecné vykonny. Allison V-1710-33 nabizel maximalné 1090 koni a kvdli
jednostupfiovému kompresoru nedokézal nabidnout ani vy$si maximalni
rychlost, ani dostatecny dostup. Konstruktéfi Allisonu proto motor pre-
pracovali, ale protoZze byla jeho nova verze kratsi a méla vySe umisténou
hnaci hridel, nevesla se do pridé typu Hawk 81. Konstruktéfi firmy Curti-
ss vyuzili této prilezitosti k prepracovani trupu a vysledny letoun dostal
oznaceni Hawk 87. Americka arméada jej oznacila jako P-40D, zatimco
u RAF dostal nové jméno Kittyhawk.

Hawk 87 doznal oproti Hawku 81 rady zmén. Trup byl nejen o 15,2 cm
kratsi, ale také o néco nizsi. Z pridé byly odstranény trupové kulome-
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ty a v jeji spodni Casti vznikl rozmérnéjsi kryt chladice chladici kapaliny
a oleje. Pro zlepSeni vyhledu bylo zvétSeno proskleni za hlavou pilota,
také probrani pod nim bylo hlubsi. ZvétSen byl i posuvny prekryt a Celni
Stitek, ktery navic dostal ve stredni ¢asti pancérové sklo. Kromé toho byl
drak letounu zpevnén, aby mohl nést pod trupem jednu 500kg bombu
nebo pfidavnou nddrz o objemu 52 nebo 75 galonl. Konstrukce kridla
a ocasnich ploch se oproti Hawku 81 viceméné nezménily. Vyzbroj tvorily
Ctyri kulomety .50, které byly umistény v Sachtéch v kfidle.

Rada Hawk 87 byla oproti Hawku 81 lepim bojovym letounem, ale ne
o mnoho. V disledku v8ech zmén vzrostla celkové bojovd hmotnost
P-40D na 8809 kg, novy motor V-1710-39 ale poskytoval jen o 60 koni
vice nez jeho predchldce. Kvdli tomu se mohl P-40D pochlubit maximalni
rychlosti 350 km/h, tedy jen o 5 km/h vy$Si neZ predchozi model. Na-
vic si zachoval pouze jednostupfiové prepliovani, a tak se dostup P-40D
a vysSka maximalni vykonnosti, kterd Cinila 4500 m, oproti P-40C prak-
ticky nezménily.

Zaklad pro dalsi vylepSeni

Americkd armada objednala v roce 1940 u firmy Curtiss 23 kus{ nové-
ho P-40D, a tyto letouny dostala v poloviné ¢ervence 1941. Velka Briténie
mezitim prevzala francouzskou objednévku s Gpravami podle specifikaci
RAF. Letouny oznacené jako Kittyhawk | zaCaly sjizdét z montéznich linek
v srpnu 1941. Prvnich 20 letounl bylo ekvivalenty P-40D se Ctyrmi kulo-
mety, ale zbytek z celkové objednavky 560 Kittyhawkd | byl jiz vyzbrojen
Sesti kulomety, stejné jako 820 kust P-40E, které byly vyrabény soubéz-
né pro americké letectvo. Navzdory pozdéjsim odlehéenym verzim P-40L
a P-40N, u kterych byla vyzbroj redukovana na Ctverici kulometd, se Sest
kulomet( .05 stalo standardni vyzbroji P-40. Dodavky P-40E pokracovaly
az do konce roku, kdy Spojené staty vstoupily do valky.

Stavebnice: P-40E Warhawk

Poté, co byla vyzbroj P-40D doplnéna na standard Sesti kulometd, bylo
oznaceni zménéno na P-40E, ktery se také stal prvni velkosériové vyra-
bénou verzi Hawku 87 a zakladem pro dalsi vyvoj. Vyroba byla rozdélena
do péti blokd, které se LiSily pouze v detailech. U pozdnich P-40E doslo
k zesileni spoje rému Celniho skla s trupem, také dvere prostoru pro ra-
diovybaveni na levé strané trupu dostaly zesileni v podobé trojuhelniko-
vych vyztuh. Velmi podobné verze, P-40E-1/Kittyhawk la, méla zesilenou
konstrukci kfidla, aby pod néj bylo mozno podvésit dalsi vyzbroj. Exportni
letouny se liSily v nékolika technickych detailech, jako byly zamérovace,
kyslikové a radiové vybaveni a tyto letouny také postradaly modréa for-
macni svétla po obou stranach trupu pred kabinou.

Curtiss postavil celkem 1500 letount P-40E a asi tietina z nich byla do-
dana Spojenctm v rdmci programu Lend Lease.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT  BROUSIT  VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oToCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com |
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COLOURS * BARVY * FARBEN PEINTURE

GSi Creos (GUNZE)

AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
SILVER AQUEOUS Mr.COLOR
FLAT WHITE CLEAR BLUE
FLAT BLACK CLEAR GREEN
OLIVE DRAB RED
NEUTRAL GRAY YELLOW
MIDDLE STONE DARK GREEN
DARK EARTH CHROMATE YELLOW
SKY AZURE BLUE
BURNT IRON Mr.COLOR SUPER METALLIC
TIRE BLACK SUPER FINE SILVER
KHAKI GREEN SUPER STAINLESS
MAHOGANY SUPER CHROME SILVER

ca7 CLEAR RED ALUMINIUM




mARKINGS X, 3], [§]. D)

SM212

ALUMINIUM

@F1

1l

oo

1] = 80%cs2 +20%
CHROMATE
YELLOW

FLAT BLACK

D10(?)D34

STAINLESS

D385 25

FLAT BLACK

.
FLACK Il
D49 FLACK
\ FLACK
D23 ﬁDM PES5, PE6, PE15, PE24 - MARKINGS [E\, [, [¢].1D]
PE3, PE4, PE10 - MARKINGS [, [
hEl
PE16
% OPTIONAL:
‘ decal K2 %
5 @ PEs ’\QPEH
D23

mARKINGS EX [@ D) MARKINGS I3 I3 MARKING [}

A2
~ @
~_Ds1 @
| N
P | | &

H12 ! |

.m I I FLAT BLACK
FLAT BLACK I I
| FLAT BLACK |
I I
I I

FLAT BLACK

OPTIONAL:
decal K1 .

K FL/AT/B LACK
/,,,/"'
by




PE36

"I\ﬂwlw

RN

NN

2

Q) 5
-

5 - 28
AR : 1
. 1]
i 22288
i S o= &
0|0 Pl ﬂ
zZ z 10E
: 2® 528
X OUWWF
<< i m
== Hhs
- = —

=S = <
e Qo :
[aBl=] [<2] 2 8% ] :
K ©

<

i\
/ ‘l

W

A\\Y

_ﬂ




antennae bracket part

NOTE: Scribe 0,1 mm deep and 0,5 mm
long hollow iside of the vertical fin
to allow for installation of the PE34

=
OLIVE DRAB

NOTE: The wheel well canvas covers were
painted Olive Drab in the factory. The
undersurfaces color was usually applied to
the wheel wells afterwards. It can not be
ruled out an aircraft was flying with the
canvas in Olive Drab at least for some
period of time
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OLIVE DRAB
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MIDDLE STONE

-MARKINGS 3], D),

DARK GREEN

PE32, PE33 -
MARKING [ ONLY

5—
E32 BURNT IRON
6 pcs.

@ NOTE: The wheel wells were fitted with impregnated canvas

tailor-shaped covers to protect the inside of the wing from dirt.
It can not be ruled out some aircraft flew without them for
some time. They were also removed during maintenance

wheel wells without canvas covers

canvas covered wheel wells

starboard port

starboard port
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[H76]/

C61
BURNT IRON

NOTE:

Drill outer holes to use external racks
for option R

Drill inner holes to use external racks
for options P and Q

See page 15

NOTE: Glue parts F14 and F15 into the
upper halves of the wing (parts C5 and C6)
Check with lower part of the wing (part C1)
to align with it perfectly.

Alternatively You can glue the parts F14

and F15 after completing the wing. Check
the fit of both parts during the process
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D35 starboard
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closed
canopy

- open
~ canopy

NOTE: Fill, sand and averpaint part
A20 after gluing it in place for
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A David L. Hill, 2 FS, AVG, 14" AF, Kuomintang, Cina, kvéten 1942

David Lee ,Tex" Hill byl nejispésnéjsim esem Chennaultovych Létajicich tygri (American Volunteer Group), kdyZ sestelil 12,25 japonskych letadel a dvé
zni¢il na zemi. DalSich Sest plus ¢tyfi poskozené letouny pridal poté, co vstoupil do sluzby u USAAF, a stal se tak trojnasobnym stihacim esem. Mlady David
Hill zaplatil spoleéné s kamaradem mistnimu pilotovi Marionu P. Hairovi za let v letadle Travel Air 4000 a byl tim zazitkem natolik ohromen,
ze se po absolvovani Austin College v roce 1938 prihlasil k namornictvu. Pilotni odznak ziskal v listopadu 1939 a létal na TBD Devastator a SB2U Vindicator.
V roce 1941 odeSel od namornictva, aby se pripojil k 1. americké dobrovolnické skupiné (AVG) a ve vycvikovém programu v Barmé se preskolil
na P-40. Kratce poté se stal velitelem 2. roje (Panda Bears) a poté velitelem squadrony. Po rozpusténi AVG Hill vstoupil do Fad USAAF a kdyz se v USA
vylécil z maldrie a Uplavice, prevzal 4. listopadu 1943 veleni 23" FG. Po navratu do USA na konci roku 1944 slouzil od zaFi 1945 jako velitel 412" FG Létajici
na stihackach P-80.V cervnu 1946 ode3el z USAF, ale vstoupil do Texaské narodni letecké gardy a byl jmenovan brigddnim generalem. Zemrel 11. Fijna 2007
ve véku 92 let. Jeho P-40E z doby sluZby u AVG nesl ¢inské vysostné znaky, které byly namalovany pies plvodni americké. Trupové US znaky viak byly
pFemalovany blize nespecifikovanou tmavé zelenou barvou a na trupu se objevila malba typického maskota Létajicich tygrd.
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B ET795, 1Lt. Clay Tice, Jr, 9" FS, 49" FG, Darwin, Australie, 1942

Dlouholety stihaci pilot, ktery slouZil na dvou bojistich, pacifickém a evropském, sice nedosahl statutu stihaciho esa (zaznamenal tii sestfely),
ale proslavil se jako jeden ze dvou prvnich Americand, ktefi vkrocCili béhem 2. svétové valky na japonskou pldu. Stalo se tak 25. srpna 1945, kdy pfi
prepadové misi na Kjusd Tice pristal se svym P-38 na letisti Nittagahara, kdyz doprovazel jiného pilota, kterému dochazelo palivo. Clay Tice, Jr. slouzil
na zafatku valky u 49" FG v Pacifiku, kde létal na P-39. Poté absolvoval bojovy turnus jako velitel 507" FS, 404" FG v Evropé. Nasledné se vratil
k 49" FG jako velitel skupiny pocinaje 16. cervencem 1945. Jeho letouny nesly jméno Elsie, tento P-40E z jeho prvniho piisobeni u 49" FG nebyl vyjimkou.
PFid' zdobil motiv lebky a sekery. Spodni plochy, plvodné v barvé Sky, byly pravdépodobné pfetreny neutralni Sedou. Béhem tohoto procesu byly
uWarhawk( dodanych 49" FG v britské kamuflazi pretieny také vrtulové kuzely, plvodneé v barvé Sky. Opét se zd3, Ze byla pouzita barva Neutral Gray.
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C 11" Fs, 343" FG, Aljaska, 1942

343" FG se proslavila svymi operacemi proti japonskym sildm v oblasti Aleutského souostrovi a operovala také z Gzemi Aljasky. Drsné podminky
si vybraly svou dan jak na letcich, tak na jejich strojich, opravy a vymény dil byly na dennim pofadku. V tomto pfipadé dostal letoun nejen novou smérovku
s €asti sériového ¢isla jiného letounu, z jiného stroje byl i spodni kryt motoru, ktery narusil malbu tygfi hlavy, tak typické pro Warhawky Aleutskych tygrd.
Zbyly jen €asti mimo vymeénény kryt, na kterém se ale objevil symbol s rozzurenym komarem nad Aleutskymi horami. Jednalo se pravdépodobné o osobni
symbol pilota. Vzhledem k tomu, Ze existuje pouze jedna fotografie letounu v tomto stavu markingu, nevime, zda byl tento znak namalovan také na pravé

strané pridé.
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D ET600, Lt. Andrew J. Reynolds, 9" FS, 49" FG, Darwin, Australie, srpen 1942

Andrew Jackson Reynolds se narodil 17. srpna 1917 v Seminole v Oklahomé. Pfed vstupem do armadnich zaloh v listopadu 1940 vystudoval chemické
inZenyrstvi na Oklahomské univerzité. Dne 12. Cervence 1941 byl vyfazen jako pilot na Kelly Field a pFipojil se k 20" PS (Prov) v Australii. S jednotkou
se pfesunul na Javu a stal se tam pfisludnikem 17" PS (Prov). Po (téku zpét do Australie nastoupil k 9" FS u 49" FG. Svého prvniho individudlniho vitézstvi
dosadhl 18. Gnora 1942, kdy nad Javou sestielil Zero. Predtim se podilel z jedné tfetiny na sestfelu letounu, ktery byl zanesen do zdznamdi jako
Bf 110, ale ve skutecnosti se jednalo o Mitsubishi G3M od 1. Kékutai, pilotované WO Seiai Iwamotem. Na konci valky mél Reynolds na svém konté
9,33 vzdusného vitézstvi a béhem valky byl povySovan aZ do hodnosti podplukovnika. Po valce zlstal ve sluzbé v Faddch USAF a v roce 1969 odesel
do vysluzby jako plukovnik. Jeho P-40E-1 Star Dust byl zndmy malbou orla ve Zlutém poli na levé strané trupu. Ostatni élenové jeho roje jej napodobili
a vytvorili tak znamy ,Eagle Flight*. Vzhled ndpisu Star Dust a souvisejici grafiky na pfidi se v prdbéhu éasu ménil, toto zobrazeni pfedstavuje ranéjdi verzi.
Na pravoboku pfibyl dodateény napis Oklahoma Kid a neni zndmo, ktera barva byla pouZita jako stinovani bilé. Obtisk nabizi Zlutou nebo modrou variantu,
které se jevi jako nejpravdépodobnéijsi.
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AK772, Sqn. Ldr. Clive Caldwell, F/Sgt Henry G. Burney, No. 112 Squadron (RAF), LG152 Gambut, Libye,

brezen-kvéten 1942

Clive Robertson Caldwell se stal nejuspé3néjsim australskym stihacim pilotem druhé svétové valky. Sestrelil 27 nepratelskych letadel jednotlivé a tfi
spolecné. Také si pripsal 5est pravdépodobné znicenych a 15 poskozenych nepratelskych letadel, to vée béhem vice nez 300 operacnich leti. Pouze osmi
vzdusnych vitézstvi dosahl na Spitfiru, typu, na kterém létal béhem svého pisobeni v jihozapadnim Pacifiku. Diky zbylym 19 sestfelim se stal
nejispésnéjsim pilotem P-40 napri¢ vSemi letectvy a také nejispésnéjsim spojeneckym pilotem v severni Africe. Velitelem slavné No. 112 Squadron RAF
se stal 6. ledna 1942, v té dobé uz byl trojnasobnym esem. Po navratu do Australie prevzal veleni No. 1 Fighter Wingu RAAF. Pozdéji byl vyslan do Mildury,
aby velel No. 2 Operational Training Unit, a poté byl povéren velenim No. 80 Fighter Wing. Jako velitel této jednotky sehral hlavni roli v rebelii nazvané
.Morotai Scrutiny* a byl také postaven pied vojensky soud za podil na pasovani alkoholu letadly RAAF na Morotai, kde byl nasledné prodavan Ameri¢anim.
Caldwell byl v lednu 1946 degradovan na hodnost Flight Lieutenant a nasledujici mésic opustil sluzbu. V povalecném obdobi Uspésné podnikal v odévnim

primyslu. Zemrel 5. srpna 1994 ve véku 83 let. Na tomto Kittyhawku pojmenovaném London Pride Létal jako velitel No. 112 Sgn a délil se o néj se Sgt.
Henrym Burneyem.
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F NZ3097, F/0 Aitken M. Davis, No. 15 Squadron RNZAF, Espiritu Santo, duben 1943

Aitken Maxwell Davis se narodil 8. ledna 1922. K No. 15 Squadron se pripojil v Fijnu 1942 na Tongu a tam létal na tomto P-40E-1 ¢islo 7 od listopadu
1942 do Unora 1943. Kdyz se perut v bfeznu 1943 presunula do Nadi na Fidzi, létal na tomto letounu znovu. V dubnu jej prevezl z Nadi do Port Villy v Nové
Kaledonii a poté 12. dubna 1943 na Espiritu Santo. Davis absolvoval dvé operadni tiry, obé v oblasti Salamounovych ostrovii a absolvoval 173 operacnich
letovych hodin. BEhem prvni tury byl tézce zranén do leveho ramene a nohy, ale navzdory zranénim dokazal poskozeny letoun dotahnout na zakladnu, kde
provedl Uspésné nouzové pristani. Zranéni mu nezabranilo vratit se po uzdraveni k bojové cinnosti, béhem niz znicil tfi japonské letouny. Jednim z nich
bylo Zero a dvé dal5i obéti byly blize neurcené japonské stremhlavé bombardéry. Aitken M. Davies zemrel 19. Cervna 1986.

H72 H330|
Ca63% Ca61

L

il

e

62

H52 |
ci2

DARK [EE&l 7o |
GREEN [5Gl -03-5-9 & !

22




P-40E STENCILING POSITIONS
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481155
FE1498
644295
644298
644300
6481057
6481058
6481059
6481060
6481061
6481064
6481065
6481066
6481067
6481068
6481069
6481075
6481076
6481077
6481078
6481079
6481080
6481081
6481082
6481083
6481084
6481085
6481096
6481097
6481098
6481099
6481100
3DL48208
D48119
EX1089
EX1120

# 6481100

-_rd goodies for P-40E Warhawk

P-40E landing flaps (PE-Set) # 648109
P-40E seatbelts STEEL (PE-Set)
P-40E Lo6K (Brassin)

P-40E w/ rounded exhaust stacks L66Kplus (Brassin)
P-40E w/ fishtail exhaust stacks L66Kplus (Brassin)
P-40E wheels diamond tread (Brassin)

P-40E wheels cross tread (Brassin)

P-40E wheels block tread (Brassin)

P-40 exhaust stacks rounded PRINT (Brassin)
P-40 exhaust stacks fishtail PRINT (Brassin)
P-40 seat w/ integral belts Type 1 PRINT (Brassin)
P-40 seat w/ integral belts Type 2 PRINT (Brassin)
P-40E radio compartment PRINT (Brassin)

P-40 wheel bays PRINT (Brassin)

P-40 wheel bays with canvas PRINT (Brassin) £ # 6481066
P-40E engine PRINT (Brassin) Hs 2T

P-40E gun bays PRINT (Brassin) 7l THEs ¥
40 1000lb US bomb (Brassin) i)/ [T T g
40 2501b Mk.2 British bomb PRINT (Brassin) I/ Ul
40 30lb frag bombs PRINT (Brassin) v - ity | TIT T/ o

40 500lb Mé4 US bombs (Brassin) SR il

40 500lb GP British bomb PRINT (Brassin) ﬁr‘ 1? 24

40 250lb Mk.1 British bomb PRINT (Brassin) vl ti ok 7

40 250lb MC British bombs PRINT (Brassin) L= 1) /

40 100lb M30 US bombs PRINT (Brassin) "
40 75gal drop tank PRINT (Brassin) :

40 52gal drop tank PRINT (Brassin)

40E cockpit PRINT (Brassin)

40E radiators upgrade set PRINT (Brassin)

40 cold weather exhaust stacks fishtail PRINT (Brassin)

40 cold weather exhaust stacks rounded PRINT (Brassin)

P-40E tail wheel bay PRINT (Brassin)
P-40E SPACE (3D Decal Set)

P-40E stencils (Decal Set)

P-40E (Mask)

P-40E US national insignia circular (Mask)

P-
P-
P-
P-
P-
P-
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P-
P-
P-
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P-
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# 6481076

# 6481075
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