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Prestoze nebyl Curtiss P-40 nejlepsim stihacim letounem své doby, sehral
vyznamnou roli v leteckych operacich Spojencu v Tichomori, Stredomofri a Africe.
Jeho vykony byly limitovany zejména motorem s jednostupnovym kompresorem,
coz z néj Cinilo letoun vhodny jen pro nizsi letové hladiny.

Ze vsech typl vyradbénych spolecnosti Curtiss nebyl zadny znaméjsi
a slavnéjsi nez fada stihacich letound Hawk. Od prvniho modelu PW-8
z roku 1924 az po Hawk llI, jehoz vyroba skoncila v roce 1938, vyrobil
Curtiss jen pro americkou armadu vice nez 700 dvouplo$niki Hawk v 16
rznych verzich. Modernéjsi jednoplosnik Hawk byl predstaven v roce
1935 jako reakce na soutéz vypsanou USAAC na podzim 1934. Ta poza-
dovala novy letoun, ktery by zahajil moderni éru jednomistnych stihacek
a Curtiss pro ni pripravil model Hawk 75, ktery armada oznaCila jako
P-36. Séfkonstruktér Donovan R. Berlin trup letounu protahl tak, aby bylo
mozZno pouZit pro novy typ vykonné motory, které byly tou dobou jesté
ve vyvoji. Také navrhl kfidlo o vétSim rozpéti a plose, aby byly zajistény
vhodné letové vlastnosti ve vyskach nad 7600 m (25 000 stop).

Ackoli vykazoval P-36 vynikajici letové vlastnosti, jeho maximalni rych-
lost sotva prekracovala 480 km/h. Armada sice povazovala tuto rychlost
v roce 1937 za prijatelnou, ale uz rok nato P-36 zaostaval za nejnoveéjsimi
evropskymi stihackami, zejména britskym Spitfirem Mk. | a némeckym
Bf 109E, nejméné o 80 km/h. Curtiss se proto rozhodl spojit Hawk 75
s novym, kapalinou chlazenym dvanactivalcem Allison V-1710, ¢imzZ vzni-
kl Hawk 81, ktery americka armada oznacila jako P-40. Prestoze letoun
nabizel jen mirné zlepSeni vykonG oproti P-36, arméada 26. dubna 1939
uzavrela se spolecnosti Curtiss rekordni kontrakt na 524 letound P-40
za témér 13 miliont dolard. Curtissu se také ozvali zahrani¢ni zakaznici.
Jako prvni si exportni verzi P-40, kterou Curtiss oznacil jako Tomahawk,
objednala Francie a brzy ji nasledovala Velka Britanie.

0d dlouhého nosu ke kratkému

Curtiss postavil pro americkou arméadu 525 Hawku 81 ve tfech verzich.
Byly oznaceny P-40, P-40B a P-40C. Jen nékolik z nich se na pocatku
vélky dockalo boji na Havaji, Filipinach a Islandu. Exportnich Hawk 81
Tomahawk bylo vyrobeno vice nez dvakrét tolik. Téchto 1181 letound hojné
bojovalo u letectev Commonwealthu v severni Africe, v ramci sovétskych
vzdusnych sil a také u americké dobrovolnické skupiny (Ist American
Volunteer Group) v Barmé a Ciné.

Hawk 81 byl sice pro Curtiss komerénim Uspéchem, ale letoun nebyl do-
statecné vykonny. Allison V-1710-33 nabizel maximalné 1090 koni a kvali
jednostupnovému kompresoru nedokazal nabidnout ani vy$$i maximalni
rychlost, ani dostatecny dostup. Konstruktéri Allisonu proto motor pre-
pracovali, ale protoZze byla jeho nova verze kratsi a méla vySe umisténou
hnaci hridel, nevesla se do pridé typu Hawk 81. Konstruktéri firmy Curti-
ss vyuzili této prileZitosti k prepracovani trupu a vysledny letoun dostal
oznaceni Hawk 87. Americka armada jej oznacila jako P-40D, zatimco
u RAF dostal nové jméno Kittyhawk.

Hawk 87 doznal oproti Hawku 81 rfady zmén. Trup byl nejen o 15,2 cm
kratsi, ale také o néco nizsi. Z pridé byly odstranény trupové kulome-
ty a v jeji spodni ¢asti vznikl rozmérnéjsi kryt chladice chladici kapaliny
a oleje. Pro zlepSeni vyhledu bylo zvétSeno proskleni za hlavou pilota,
také probrani pod nim bylo hlubsi. ZvétSen byl i posuvny prekryt a Celni
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Stitek, ktery navic dostal ve stredni ¢asti pancérové sklo. Kromé toho byl
drak letounu zpevnén, aby mohl nést pod trupem jednu 500kg bombu
nebo pfidavnou nddrZ o objemu 52 nebo 75 galonl. Konstrukce kridla
a ocasnich ploch se oproti Hawku 81 viceméné nezmeénily. Vyzbroj tvorily
Ctyri kulomety raze .50, které byly umistény ve velkych zbranovych Sa-
chtach v kridle.

Rada Hawk 87 byla oproti Hawku 81 lepim bojovym letounem, ale ne
o mnoho. V disledku véech zmén vzrostla celkovd bojovd hmotnost
P-40D na 8809 kg, novy motor V-1710-39 ale poskytoval jen o 60 koni
vice nez jeho predchldce. Kvali tomu se mohl P-40D pochlubit maximalni
rychlosti 350 km/h, tedy jen o 5 km/h vy3Si nez predchozi model. Na-
vic si zachoval pouze jednostupnové prepliovéni, a tak se dostup P-40D
a vyska maximalni vykonnosti, kterd Cinila 4500 m, oproti P-40C prak-
ticky nezmeénily.

Zaklad pro dalsi vylepSeni

Americkd armada objednala v roce 1940 u firmy Curtiss 23 kusU nové-
ho P-40D, a tyto letouny dostala v poloviné ¢ervence 1941. Velka Britanie
mezitim prevzala francouzskou objednavku s Upravami podle specifikaci
RAF. Letouny oznacené jako Kittyhawk | zacaly sjizdét z montaznich linek
v srpnu 1941, Prvnich 20 letound bylo ekvivalenty P-40D se ¢tyimi kulo-
mety, ale zbytek z celkové objednavky 560 Kittyhawkd | byl jiZ vyzbrojen
Sesti kulomety, stejné jako 820 kusl P-40E, které byly vyrabény sou-
bézné pro americké letectvo. Dodavky téchto letounl pokracovaly az do
konce roku, kdy Spojené staty vstoupily do valky.

Stavebnice: P-40K Warhawk

Poté, co byla vyzbroj P-40D doplnéna na standard Sesti kulometd, bylo
oznaceni zménéno na P-40E, ktery se také stal prvni velkosériové vy-
rébénou verzi Hawku 87 a zékladem pro dalsi vyvoj. Ten pokracoval in-
stalaci motoru Merlin ve verzich P-40F a poté i P-40L, soubézné vsak
béZela vyroba verze P-40K, ktera dostala vykonnéjsi motor Allison ve
verzi V-1710-73 o vzletovém vykonu 1325 koni (o 155 koni vic nez motor
verze P-40E). Agregét také dostal automaticky reguldtor plnéni (boost
control). P-40K-1-CU a P-40K-5-CU byly s vyjimkou motoru v zasadé
shodné s pozdnimi P-40E, a to véetné kratkého trupu. VySsi vykon mo-
toru vSak zhorsil problémy s podélnou stabilitou, coz vedlo ke zvétSeni
plochy vertikalniho stabilizatoru dodate¢nou ,ploutvi‘. Armada objednala
28. Ffjna 1941 celkem 600 P-40K jako dodévku Lend-Lease do Ciny. Tim
mél byt zavrsen vyvoj typu P-40, protoZe letectvo ocekévalo zapoceti vy-
roby Curtissu P-60. Neustalé problémy a vlekouci se vyvoj ale nakonec
vedly k navySeni objednévky na 1300 letoun( a také k pokracujicimu vy-
voji Warhawku.

0d bloku P-40K-10-CU dostal letoun prodlouzeny trup po vzoru P-40F
a L. Curtiss vyvoj typu P-60 nikdy nedokondil, jeho vyvoj byl v roce 1944
zruden a z toho divodu vznikly jako nouzové redeni jesté dalsi dvé verze
Warhawku poh&néné motory Allison, P-40M a P-40N.
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Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
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PEINTURE

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
RED AQUEOUS Mr.COLOR
YELLOW ca7 CLEAR RED
SILVER CLEAR GREEN
FLAT BLACK MEDIUM GRAY
SKY BLUE BROWN
TAN RED
FLESH BLUE
OLIVE DRAB YELLOW
NEUTRAL GRAY H330 DARK GREEN
1JN GREEN CHROMATE YELLOW
MIDDLE STONE AZURE BLUE
DARK EARTH Mr.COLOR SUPER METALLIC
BURNT IRON SUPER FINE SILVER
TIRE BLACK SUPER STAINLESS
MAHOGANY SUPER CHROME SILVER
H85 C45 SAIL COLOR ALUMINIUM
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NOTE: Scribe 0,1 mm deep and 0,5 mm
long hollow iside of the vertical fin
to allow for installation of the PE34
antennae bracket part

=
OLIVE DRAB

NOTE: The wheel well canvas covers were
painted Olive Drab in the factory. The
undersurfaces color was usually applied to
the wheel wells afterwards. It can not be
ruled out an aircraft was flying with the
canvas in Olive Drab at least for some

period of time
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wheel wells without canvas covers

starboard

port

NOTE: The wheel wells were fitted with impregnated canvas
tailor-shaped covers to protect the inside of the wing from dirt.
It can not be ruled out some aircraft flew without them for
some time. They were also removed during maintenance

canvas covered wheel wells

starboard port
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NOTE: Glue parts F14 and F15 into the
upper halves of the wing (parts C5 and C6)
Check with lower part of the wing (part C1)
to align with it perfectly.

Alternatively You can glue the parts F14
and F15 after completing the wing. Check
the fit of both parts during the process.
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A 42-46285, Lt. John Miller, 7" FS: 49" FG, Dobodura, Nova Guinea, léto 1943

Letoun pojmenovany Typhoon McGoon se stal “sluhou dvou panl”, kdyZ s nim nejprve létal Lt. Claude Kinsley a pozdéji jej prevzal John Miller. Kinsley
nechal na prid namalovat nejprve postavicku opicaka v letecke kukle a pozdéji prldal]meno |n5p|r0\rane komiksem Li'l Abner od Al Cappa kde \rystupovala
razovita postava jménem Earthquake McGoon. Jak sam uvedl VJednom z dopisd, vétsina kolegl pojmenovavala své letouny divéimi jmény a protoze sam
v té dobé zadnou pritelkyni nebo manzelku nemél, rozhodl se pro néco jiného. Pred nakreslenim opicaka byl zfejmé zelenou barvou pretfen predchozi
noseart. Letoun také postupné jevil znamky oprav a prosel zménami markingu. Cerstvéjsi olivovou barvou byl natfen panel pred kofenem levé poloviny
kridla, poté byla provedena oprava zelenou v jiném odstinu (tmavsi) pod taktickym €islem 16, ktere take dostalo novy tvar. V lété 1943, kdyz letoun prevzal
Miller, doslo k doplnéni pismene K, které zrejmé mélo rychle odlisit tyto obstarozni stroje od nové dodanych P-40N.

FRESH PAINT

SM201

OLIVE [akr
DRAE [HF

16

H25| [~ FLAT [H11] [VSHRERT <) 1001
C34 WHITE Cgz |FINESILVER 2 - <




B Capt. James G. Curl, 66" FS, 57" FG, Tunisko, Duben 1943

James Gardner Curl se narodil 8. prosince 1919 v Columbusu ve staté Ohio. Po vstupu do armady a absolvovani pilotniho vycviku byl vyslan do severni
Afriky jako pilot 66" FS. Pozd@ji této squadroné velel, a to az do svého prresunu k 52" FG na pogatku roku 1944. Tam vymeénil Warhawky za Mustangy
avelel 2nd FS. Dne 18. dubna 1943 se 57th FG proslavila v letecké bitvé, ktera je dnes znama jako Palm Sunday Massacre (Masakr na Kvétnou nedéli). Toho
dne se na nepfitele vrhlo CtyFicet Sest letound Warhawk plus Spitfiry RAF, poskytujici vySkové kryti. Spojenecké letouny zplsobily nepfiteli znacné ztraty.
Transportni Junkersy s vojaky a zasobami na palubé horely a explodovaly za letu, pfipadné nouzoveé pristavaly. Spojenecti piloti si pripsali 75 sestrelenych
letadel, kromé 58 Ju-52 to bylo také 15 doprovednych Bf 109 a Bf 110 a dva italske letouny. Formaci 47 letadel Warhawk od 57th FG vedl Capt. James Curl,
ktery pilotoval sviij osobni Warhawk s nazvem ,Buckeye Blitz*. Sam sestielil dvé Ju 52 a jeden Bf 109, dvé dalsi Ju 52 poskodil. Nasledujici den byl povysen
do hodnosti majora a nechal si na bok letounu vyznacit symboly tii sestFeld. Dne 19. bfezna 1945 byl jeho P-51D (44-14474) zasaZen protiletadlovou palbou
béhem sweepu na leti5té Schwabstadl, odkud operovaly stroje Me 262. Nizka vyska a vysoka rychlost znemoznily katapultaz a Curl havaroval a zahynul..
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C Lt. Robert McClurg, 25" FS, 51" FG, Assam Valley, Indie, 1943

25" FS byla zalozena 15. ledna 1941 na letiti Hamilton Field v Kalifornii. V Cervenci obdrZzela prvni letouny P-40 a béhem bfezna 1942 obeplula po nalodéni
témér cely svét, aby nasledné zahajila letecké operace v Britské Indii. Poté, co se jednotka usadila v indickém Asdmu, ziskala prezdivku ,Assam Draggins*.
Celou 51st Fighter Group tvofily 16" FS, 25" FS a 26" FS. Pozdéji, v roce 1943, se k nim pridala 449" FS létajici s P-38 Lightning. Jelikoz se letouny
P-40 nejéastéji pouzivaly jako stihaci bombardéry k zastaveni postupu japonskych sil, LtCol. John E. Barr, zastupce velitele 51" FG, upravil letoun P-40 tak,
aby mohl nést pod trupem 1000librové bomby. Diky této Upravé byly stroje P-40 neoficialné prejmenovany na B-40 a i diky ni se do kvétna 1943 podarilo
muzim z 51" FG zastavit japonskou ofenzivu. Stroj P-40K s pfezdivkou ,Konkubine” se proslavil diky fotografiim, na nichzZ je pod pylonem trupu zavésena
1000librova bomba pomalovana cetnymi vzkazy. Marking letounu byl postupné upravovan, kdyz byly na prid domalovany oci a na zad trupu bily pruh.
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D 42-46263, 1Lt George R. Barnes, 16" FS, 23" FG, Chanyi, Cina, jaro 1943

George Barnes byl po pilotnim vycviku odvelen do Asie v bfeznu 1942 k nové formované 16" FS. Ukolem pilotd celé 23rd Group byla ochrana klicovych
zasobovacich tras (pFelety Himalaje, tzv. ,The Hump®), doprovody bombardéri a pFimé Gtoky na japonské pozice v dZunglich Barmy a v jizni Ciné. Béhem
své bojové Cinnosti dosahl ¢ty potvrzenych sestiell a jednoho pravdépodobného. Prvni vitézstvi zaznamenal 12. listopadu 1942 v pribéhu velké letecké
bitvy nad Kweilinem. Na jare létal s P-40K pojmenovaném Thinderbird Il, ktery jiz nesl symboly vSech jeho vitézstvi. Bilé pole bez cerveného terce
znazorfovalo pravdépodobny sestiel. Letoun nesl znak 16" FS nazyvané ,The Fyling Wall of China“ s letici zdi, ktery byl inspirovan kresbou, kterou vytvofili
vdééni obyvatelé mésta Ling Ling, o jejichi ochranu pred japonskymi nalety se v Eervenci a srpnu 1942 piloti 16t" FS starali. Cinské znaky
ve spodni £asti emblému lze prelozit jako Létajici vzdusna pevnost. Barnes byl nedaleko mésta Ling Ling sestrelen 24. cervence 1943 a v troskach letounu

zahynul. V té dobé uZ bojoval v fadach 74" FS.
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E 42-46205, 47" FS, 15" FG, Hawaiian Islands, 1943/45" FS, Baker Atoll, December 1943

Po japonském (toku na Pearl Harbor byla Hawaiian Air Force preznacena dne 5. (nora 1942 na 7" Air Force a jeji stihaci squadrony zlstaly na ostrovech,
aby branily Gzemi pred pfipadnymi dal5imi hrozbami. Jelikoz k dalsimu ohroZeni ze strany Japonci nikdy nedoslo, piloti postupné ztraceli bojového ducha
avzhledem k tomu, Ze leti5té byla obklopena ananasovymi plantdzemi, zagali si Fikat ,Pineapple Air Force* {Ananasové letectvo). | z toho divodu byly od
roku 1943 jednotlivé squadrony vysilany do bojovych oblasti. Tento letoun od 47" FS byl jednim z 13 stroji P-40K vyslanych z Havaje pocatkem prosince
1943 na posileni 45" FS, ktera jiZ bojovala z atold Baker, Canton, Apamama nebo Makin. Letoun jiZ mél barevné pruhy kolem zadni ¢asti trupu pretfené
barvou Olive Drab a plvodni smérovka byla vyménéna za jinou, rovnéz v barvé Olive Drab. V dobé nalodéni na USS Breton byl erveny lem vysostnych
znakl pretfen barvou Insignia Blue. | tato varianta je soucasti obtiskl. Letouny P-40K byly v té dobé jiZ znacné opotiebované, a proto je piloti 45" FS neméli
pFili v oblibé. Pro naroénéjsi mise tak 45" FS vyuZivala pfednostné novéjsi P-40N.
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F FR350, F/Lt James F. Edwards, No. 260 Squadron RAF, Castel Benito, Libye, leden 1943

James Francis Edwards was born on June 5,1921, in Nokomis, Saskatchewan, and after graduating from St Thomas College in 1940, he volunteered for the
RCAF. As a Sergeant he was posted to No. 94 Squadron RAF in January 1942, where he was flying P-40s. Hez achieved his first aerial victory during his first
operational flight on March 23. In May, he was posted to No. 260 Squadron RAF and had six victories by September, when he was promoted to the rank
of Flight Lieutenant. At the start of 1943, “Stocky” Edwards was already a Flight Commander and at the end of his tour of duty in May 1943 his score counted
17 victories. One of Edwards' victims was the famous Luftwaffe ace Otto Schulz (51 victories), who was shot down by “Stocky” on June 17, 1942. In November
1943, Edwards was posted to No. 417 Sqn RCAF and then to No. 22 Sqn RAF, where he flew Spitfires Mk. VIIl. He added three Fw 190s and one Bf 109 to his
score, three of them on a single day. At the beginning of March 1944, he was posted to No. 274 Sqn RAF, where he got a taste of Hawker Tempest at the end
of his tour. During his third tour, he became Wing Commander of No. 127 RCAF Wing in 1945. “Stocky" Edwards finished the war with a total
of 373 operational sorties without being shot down, he was credited with 19 aerial victories, two shared, 6.5 probable, 17 damaged and 12 destroyed on the
ground. He stayed with RCAF after the war and flew Vampires, Sabres and CF-100s. He died on May 14, 2022, at the age of 100.
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P-40K Warhawk STENCILING POSITIONS
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NOTES




481181
FE1585
644351
6481067
6481068
6481076
6481079
6481083
6481084
6481085
6481191
6481192
6481193
6481194
6481195
6481210
648121
6481213
3DL48275
EX1IT
EX1172

d goodies for  P-40K Warhawk short ta

P-40K landing flaps (PE-Set)

P-40K seatbelts STEEL (PE-Set)

P-40K LooK (Brassin)

P-40 wheel bays PRINT (Brassin)

P-40 wheel bays with canvas PRINT (Brassin)
P-40 1000lb US bomb (Brassin)

P-40 500lb M64 US bombs (Brassin)

P-40 100lb M30 US bombs PRINT (Brassin)
P-4

P-4

# 6481191

-40 75gal drop tank PRINT (Brassin)

-40 52gal drop tank PRINT (Brassin)
P-40K radio compartment PRINT (Brassin)
P-40K undercarriage legs PRINT (Brassin)
P-40K radiators upgrade set PRINT (Brassm)
P-40K tail wheel bay PRINT (Brassin)
P-40K gun bays PRINT (Brassin)
P-40K cockpit PRINT (Brassin)

P-40K engine PRINT (Brassin)

P-40 40lb frag bombs PRINT (Brassin)
P-40K SPACE (3D Decal Set)

P-40K TFace (Mask) # 6481068
P-40K US national insignia (Mask)

# 6481192
# 648121 l

“a.

# 6481084

# 6481210
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