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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéiji spojen s jejim vzestupem a padem
ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Jeho rané verze se staly
symbolem nadvlady némeckych stihac¢d nad protivniky.

Letoun, ktery koncepéné vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahounem
stihaciho letectva od prvnich vélecnych konfliktl nacistického Némec-
ka az do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala psat v obdobf
let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi formulovalo specifikace
zakézky na vyvoj jednomotorového jednoplosného stihaciho letounu.
Soutéze se zUcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische
Flugzeugwerke. V posledni jmenované pusobil na postu technického
reditele profesor Willy Messerschmitt, jehoz cilem bylo vytvorit letoun
s co nejlepsim pomérem vykonu k hmotnosti a rozmértm. V pribéhu
nasledujicich mésicl vzniklo nékolik prototypd, které slouzily zejména
ke zkouskam a dalsimu vyvoiji.

Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi tva-
ry a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla kon-
cepce, zatahovaci podvozek, kridla s velmi stihlym profilem, pohyblivé
sloty, vztlakové klapky nebo zbrané stfilejici osou vrtule. Bf 109 byl jiz
od pocatku svého vyvoje i pfes problémy s pohonnou jednotkou velmi
nadéjnym projektem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad reno-
movanéjsimi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou ovéem vyresila
az vyména motoru Jumo 210 za DB 601 (pocinaje verzi E-1). Ten je spolu
s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou
Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V poh&nél né-
kolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek" ve vice nez 25 verzich
a subvariantach.

0d Spanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni ti zkusebnich kust Bf 109A doslo za
obcanské valky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936. Stro-
je z predsériové vyroby mély predevéim prokazat schopnosti letounu
v modern/ letecké vélce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2.J/88
Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Né-
mecko vyuzivalo pro ukézky své nové nabyté letecké sily potencidlnim
protivnikdm i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém mi-
tinku v Curychu v été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji
ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kréatkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
stroji k Gtvartm nepokracovalo tempem, jaké by si veleni Luftwaffe
pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez polovinu z 643
prvoliniovych stihacich letount. Ovéem béhem nasledujicich mésict
roku 1938 se tempo dodavek k bojovym Gtvarlm zrychlilo a v okamziku
prepadeni Polska jiz Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou,
jaké byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici. S technickou
i mnoZstevni prevahou absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou
kampan, prvni obranu RiSe, Blitzkrieg proti zpadu i bitvu o Francii.
V letnich mésicich roku 1940 pak zahajila svij do té doby nejobtiznéjsi

© Eduard - Model Accessories, s.r.0. 2022

Ukol, Utoky na Velkou Britanii. Zde se ovéem projevil vazny nedostatek
Bf 109, a to nemoznost nést pridavnou nadrz, kterd by zvysila dolet le-
tounu pri doprovodu bombardéra. Tato zdanlivad malickost byla jednim
z faktor(, které zapficinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. Zku-
Senosti z bojd v roce 1940 byly nicméné vyuzity pfi dalsim vyvoji Me-
sserschmittovy konstrukce, ktery na ,Emila“ navazal verzi F (Friedrich)
a dale pokracoval pozdnimi verzemi G (Gustav) a K (Kurfurst).

Emil pFichazi

Série Bf 109E predstavuje prelom ve vyvoji Bf 109. DoSlo u ni totiz
k nahrazeni motoru Jumo 210 vykonng&jsim, spolehlivéjsim a také vét-
Sim a tézSim agregatem Daimler-Benz DB 607, ktery pohanél trilistou
vrtuli VDM (Vereinigte Deutsche Metallwerke). Vétsi a vykonngjsi mo-
tor potfeboval také vétsi chladi¢ chladici kapaliny. Namisto velkého
Jpodbradku” pridé, ktery by vyrazné zvysil aerodynamicky odpor, bylo
chlazeni presunuto do plochych chladicich téles na spodni ¢asti krid-
la. Toto premisténi zarover pomohlo vybalancovat zvySenou hmotnost
motoru a vrtule, vyzadalo si véak zaroven prekonstruovani celého kri-
dla. Pro ovéreni zmén konstrukce byly postaveny prototypy V14 a V15
lisici se vyzbroji. Prvni jmenovany mél dvojici kulometl MG 17 rdze 7,92
mm doplnénu dvéma kanony raze 20 mm po jednom v kazdé poloviné
kridla. Prototyp V15 mél pouze dva kulomety.

Vyroba prvniho sériového provedeni ,Emila“, verze E-1, byla zahajena
na zacatku roku 1939 a zvySeni vykonu motoru o 223 kW oproti pred-
chozimu Jumo 210 zajistil také prislusné zvySeni letovych vykon(. Ver-
ze E-1 byla vyzbrojena ctverfici kulomett MG 17, dal$i vyvoj laboroval
predevsim s vyzbroji. Verze E-2 dostala namisto dvou kridelnich kulo-
metd kanon MG FF montovany mezi bloky valch motoru a strilejici osou
vrtule. | kdyz se nakonec tato konfigurace stala standardem pozdnich
verzi G a K, v pripadé E-2 se neosvédcila. Presto byl ,Motorkanone*
ponechan i ve verzi E-3, kterd véak méla zéroven dva kanony MG FF
v kridle. Kvali vibracim pri strelbé byl ale centralni kanon mnohdy de-
montovan. Mimo jiné proto, Ze kombinace dvou kulomet( a dvou kano-
n{ predstavovala i tak velmi silnou palebnou silu.

Tato stavebnice: Bf 109E-1

Sériova verze Bf 109E-1 si zachovala vyzbroj svého prredchldce, vari-
anty D-0 a D-1, tj. dva synchronizované kulomety MG 17 raze 7,92 mm
v pridi trupu a dvé zbrané stejného typu v kridle. Pozdéji bylo mnoho
letount E-1upraveno na standard vyzbroje E-3. Letouny E-1byly vyba-
veny zamérovacem ,Revi" a radiostanici FuG 7. Celkem bylo vyrobeno
1183 letounl Bf 109E-1, z toho 110 kus( bylo postaveno jako subvarianta
E-1/B, ktera se stala prvnim stihacim bombardérem v radé Bf 109 diky
pumovému zavésniku ETC 500 s moznosti podvésit jednu 250kg bombu
nebo Ctyri bomby réze 50 kg.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - L2088

COLOURS * BARVY * FARBEN PEINTURE

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
H12 c33 FLAT BLACK RLMO04 YELLOW
RED BROWN RLM23 RED
RLM71 DARK GREEN RLM66 BLACK GRAY
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RLM65 LIGHT BLUE STEEL
RLM02 GRAY DARK IRON
TIRE BLACK ALUMINIUM
H90 ca7 CLEAR RED Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
Ho4 c138 CLEAR GREEN MMC-001] | SUPER FINE SILVER 2
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A Ofw. Kurt Ubben, 6.(J)/Tragergruppe 186, Wangerooge, Germany, March 1940

Aircraft of the 6.(J)/Tragergruppe 186 (the unit intended to operate from future German aircraft carriers) sported very distinctive painting of a witch
on their fuselages. The brown “13” was no exception. It carried a standard camouflage scheme of RLM 71/02/65 with RLM 65 applied on fuselage sides. The
factory paint scheme was slightly modified by unit, as the color line between the upper/side and lower surfaces was repositioned when oversprayed
by Stammkennzeichen (factory code). Prior to the spring of 1940, the aircraft received a later style insignia. The recessed firing channels in the engine
cover were painted RLM 02 color. In this guise, the aircraft took part in the defense against the first RAF raids on Germany during fall and winter of 1939-
1940.
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B Hptm. Hannes Trautloft, 2./JG 77, Juliusburg, Germany, September 1939

The red “1” Bf 109E-1 was flown by veteran of the Spanish Civil War Hptm. Hannes Trautloft, later a fighter ace (58 victories), Knight's Cross recipient and
also a malcontent . With this aircraft, sporting the oldest camouflage scheme used on the E-1, Trautloft led his Staffel during the Polish campaign. The
upper surfaces were painted with standard irregular patterns of two dark greens RLM 70/71. The boundary between upper colors and light blue RLM 65
on the undersurfaces was very low on the fuselage. Upper surface colors also extended to the bottom surfaces on the leading edge of the wing with
undulated boundary. Distinct red markings were sign of service with 2. Staffel and the old shoe emblem was symbol of I./JG 77, which originated from
IV./JG 132 unit.
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C 6./JG 52, Oblt. Ulrich Steinhilper, Calais, France, September 1940

The camouflage scheme of the Yellow “2” underwent several interesting changes in an attempt to adapt it to the different requirements during the time
from the Polish campaign to the Battle of Britain. The original upper surface scheme consisting of RLM 70/71 was oversprayed with the undersurface RLM
65 color on the sides of the fuselage in a fashion similar to the scheme corresponding to the winter/spring 1940 period. Consequently, irregular pattern
of the upper surfaces colors was oversprayed on the fuselage sides. It cannot be ruled out the RLM 02 color was used in this process. The eagle emblem
was a marking of 6. Staffel/JG 52. Oblt. Steinhilper flipped this machine in September 1940 during landing. He depleted his amount of luck on October 27,
1940, when he was shot down over Canterbury by either S/Ldr McKellar or Sgt. Skinner of No. 74 Sqn. Steinhilper bailed out from Bf 109E-1 but was
captured and sent to a prisoner of war camp in Canada. From there he attempted to escape five times, each time unsuccessfully. He returned to Germany

in 1945, where he died in Stuttgart on October 20, 2009.
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D Fw. Artur Beese, 9./JG 26, Caffiers, France, August 1940

Arthur Beese was forced to belly-land this aircraft after the “dispute” with RAF fighters near Calais on August 24, 1940. The aircraft carried the camouflage
scheme typical for the summer 1940 period, comprising RLM 02 and RLM 710n the upper surfaces. Undersurfaces and fuselage sides were painted in RLM
65. This scheme is an example of the unusually high and relatively sharp demarcation line of the upper fuselage colors. The octane marker stencil next
to the filler cap is unusualin being a yellow triangle with a red outline.
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E Fw. Artur Beese, 9./JG 26, Caffiers, France, August 1940

This is the same aircraft flown by Arthur Beese as in marking option D but in different camouflage option. Beese's Bf 109E-1 is usually portrayed with

a yellow cowl and rudder as in option D, but photographs taken at the crash site indicate that the aircraft was destroyed before the yellow color on rudder
and cowling could be applied.
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Bf 109E-1

STENCILING POSITIONS

S23 S437? S38

Reffendruck 45ati

S24 7 $32

Reffendruck 45ati

O k.. S22b

™ Nicht anfassen
S20b

Eboden S26

S30 37 ©
S29 S
ifu s34 A s27 \) A s27 o7
WE 1 WE WE
S42 OO v
S44
S10 EE o
||t
o /X
d :
S24 7 S32
6 7 8 ciencruck 45ald
2 3 4 5 P . O e Nicht anfassen =
S16 —7 N 322/ 826 S20a
—Zu a
sa0( S39
S7 .
S14 S17
S7
Nicht anfassen 8 % Nichtanfassen
831 g Nicht betreten Nich\betreten g—: 831
S19 S19
Frostschutzmittel Frostschutzmittel
S18 S18
S12 s15
Zu—

2— 815

@ S36

Printed in Czech Republic

16
© EDUARD M.A. 2022

www.eduard.com



	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10
	Stránka 11
	Stránka 12
	Stránka 13
	Stránka 14
	Stránka 15
	Stránka 16

