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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento
elegantni stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych trinact let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji aZ s nastupem proudové éry.

Na zacétku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplodnych stihacich letount jako byl Hawker Fury. Potie-
ba vyrazné rychlejsich stihacd byla evidentni mimo jiné i vzhledem k vy-
konlm rychlych jednoplo$nych zavodnich hydropland, které dosahovaly
bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace RAF. Jed-
nim z nejuspésnéjsich konstruktérd rychlych hydropland byl Reginald
J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy rych-
lostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi tedy pod
dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu téhoZ roku specifikaci F.7/30,
kterd vyhlasovala soutéZ o novy stihaci letoun s maximalni rychlosti
alespon 400 km/h. Navzdory tomuto pozadavku pripravilo sedm z osmi
uchaze€l do soutéZe dvouplodniky, jedinou vyjimkou byl Supermarine
Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukézalo, Ze jeho vytvor s lo-
menym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem a motorem
Rolls-Royce Goshawk neni dostateéné rychly a také stoupavost byla
zklaméanim. RAF si proto vybrala dvouplos$ny Gloster Gladiator.

0d zklamani k uspéchu

Toto fiasko Mitchella od daldi prace neodradilo. Mél pripravenu fadu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci zce-
la nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12, z&-
klad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhovany Typ
300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, kterd umoznila
stavbu prototypu vyzbrojeného Ctvefici kfidelnich kulometl. Nasledné
vsak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila zadani na insta-
laci osmi kulometd. Tuto zménu bylo mozno provést pouze za cenu od-
stranéni moZnosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych nédrzi na
300 L. Toto rozhodnuti mélo za nésledek maly dolet, problém, ktery pro-
vézel Spitfiry po dlouhé léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho fizenim sedél firemni $éfpilot,
kapitédn Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym stro-
jem natolik nadSen, ze Udajné prohlasil: ,Nic na tom letadle neménte!".
Po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936 objednana prvni série 310
Spitfird a jako prvni obdrZela nové stihace v srpnu 1938 19. squadrona
z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari
1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedendct squadron a na zaCatku kvétna
1940 obdrzelo tyto stroje dalsich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se
jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemfel 11. Cervna
1937 ve véku 42 let a tihu dalSiho vyvoje Spitfiru ndsledné nesl Joe Smith.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribéZnym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po
prvnich verzich Mk.l a Mk.ll dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tfeba uci-
nit zdsadnéjsi krok. Vysledkem byl MKkYV, ktery vSak byl ve skutecnosti
MK.I pohanénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire Mk\V se
objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na vyvoj
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némeckych Bf 109. V zari 1941 se vSak na obloze objevil dosud neznéa-
my némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy Fw 190,
ktery prekonaval vSechny britské stihacky véetné Spitfiru MK\V. Ztraty
RAF nad zépadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik vazna, Ze RAF
béhem listopadu 1941 ukoncila vétsinu dennich operaci nad pevninskou
Evropou. Dal$i pokus o obnoveni tohoto typu bojovych letd byl ucinén
v bieznu 1942, ztréty véak zlstaly nepfijatelné vysoké a RAF bylo nucena
ofenzivni operace opét zastavit.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci byl novy Spitfire MKk.VIII, ale kon-
strukéni zmény byly natolik vyrazné, ze nebylo mozné rozbéhnout v do-
statecné kratké dobé sériovou vyrobu. V ¢ervnu 1942 pak némecky pilot
omylem pristal na britském letisti a poskytl tak RAF zcela neporuseny
Fw 190A. Srovnavaci zkousky mezi timto strojem a Spitfirem MKV byly
zahajeny téméf okamzité a potvrdily to, co uz piloti Spitfirl védéli: Sance
Spitfiru MKV prezit stretnuti s Fw 190 byla pomérné mala. Jedinymi brit-
skymi stihacimi letouny, které byly povazovény za vhodné k tomu, aby se
postavily némeckému protivnikovi, byly Spitfiry MkVII a MKk VIIl pohanéné
motorem Merlin 61, ale protoze ndbéh jejich vyroby nebyl dost rychly,
hledal se jiny zplsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny
vzdorovat Fw 190A. Redeni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupfového
preplinovaného motoru Merlin 61's trupem Spitfiru Mk.Vc.

Spasitel

Pro prestavbu byly vybrény dva letouny Mk.Vc, AB196 a AB197, jejichz trup
byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonnéjsi a tézsi motor.
Prvni exemplar byl dokoncen 26. Unora a druhy 27. brezna 1942. Letové
zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla vydana objednavka na sé-
riovou vyrobu. Ta byla zahdjena v Cervnu 1942 a prvni MKk.IX se dostaly
k 64. peruti v Cervenci. Vykony se ve srovnani s MkV vyrazné zlepsily.
Maximalni rychlost 658 km/h ve vysce 8530 m byla vyS$si o 64,4 km/h
a dostup se zvysil 211033 m na 13 106 m.

S MK.IX ziskalo RAF konecéné stihaci letoun schopny Celit Fw 190A. Byly
vyrobeny tfi hlavni varianty. Verze F MKk.IX byla pohdnéna motorem Mer-
lin 61 a na pocatku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince. Dal-
&i verzi byl LF MKk.IX pohanény Merlinem 66. Tento motor byl navrzen
tak, aby poskytoval nejvic vykonu v malych a stfednich vyskéach. Treti
verzi byla vyskovéa verze HF MKk.IX s motorem Merlin 70.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.IXc late

Spitfiry oznacované jako F MK.IX byly prvni verzi ,devitek" a jejich prvni
exemplére byly ve skutecnosti prestavénymi Mk\V. Tyto rané exempla-
fe prrevzaly Fadu technickych detaill svych predchldcd, véetné velkych
Jbouli* nad zbrafovymi Sachtami. Kazda z nich byla uzplsobena pro
montaz dvojice kanonl réze 20 mm a nékteré letouny s touto téZkou
vyzbroji skutecné létalo. U vétsiny vSak byly kanony na vnéjsi pozici vy-
montovany a jejich otvor v ndbézné hrané byl opatfen aerodynamickym
krytem. Nékteré stroje mély tento otvor zcela odstranén.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * &S50
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COLOURS * BARVY * FARBEN PEINTURE
GSi Creos (GUNZE) AQUEOUS Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR MAHOGANY
RED CLEAR RED
YELLOW CLEAR GREEN
FLAT BLACK DARK GREEN
RUSSET MEDIUM SEAGRAY
LIGHT GULL GRAY [ — OCEAN GRAY
MIDDLE STONE [ — AIRCRAFT GRAY GREEN
DARK EARTH [ — AZURE BLUE
H74 C368 SKY Mr.COLOR SUPER METALLIC
BURNT IRON SUPER FINE SILVER |
H77 TIRE BLACK SM212 ALUMINIUM |
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A EN315, S/Ldr. Stanislav Skalski, Polish Combat Team, No. 145 Squadron, severni Afrika, jaro 1943

Tento letoun je jednim z deseti strojl, na nichZ létali na poéatku roku 1943 poléti piloti v rdmci Polish Combat Teamu na severoafrickém nebi. Funkei
Squadron Leader Flying zastaval Stanislav Skalski, eso s osmnécti samostatnymi sestiely. Skalski patfil mezi piloty, ktefi usedali i do kokpitu tohoto
Spitfiru. Sest svastik symbolizujicich sestrely patrné znaéi vitézstvi dosazena rlznymi piloty timto letounem. Poustni kamuflaZni schéma bylo tvoreno
barvami Mid Stone a Dark Earth na hornich plochdch a Azure Blue na spodnich plochach.
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B EN133, W/Cdr. James H. Slater, No. 611 Squadron, Biggin Hill, Velka Britanie, brezen 1943

Tento letoun se poprvé dostal do vzduchu 16. listopadu 1942 a jeho prvnim a jedinym plsobistém byla No. 611. Squadron RAF. Zde na ném létala Fada pilotq,
mj. také Franz Ferdinand Colloredo-Mansfeld, rakousky $lechtic s americkym pasem (tfi jisté a Etyfi nepotvrzené sestrely). Stroj byl zniéen 14. bfezna

1943 béhem operace Ramrod 188, coZ byl Gtok na letiété v Abbeville. Béhem akce se Spitfiry stietly s Fw 190 od JG 26. Pilot letounu, W/Cdr. James H. Slater,
jeni zastaval také funkei velitele No 453. Squadron RAAF, zahynul.
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C BS392, S/Ldr. Bernard Dupérier, No. 340 Squadron, zakladna Biggin Hill, Velka Britanie, podzim 1942

Velitel No. 340 Squadron Bernard Dupérier si nechal namalovat kresbu kacera Donalda na Fadu svych letound. Kromé tohoto Spitfiru se objevil také
na jeho Douglasu DB-7 a Spitfiru Mk.Vb BM324. Funkéni postaveni pilota znadi velitelsky praporek, prisluénost k peruti pak lotrinsky kfiZ. Pole Ocean Grey
se na Eernobilych fotografiich jevi jako pomérné svétlé. Je mozné, Ze k jejich natfeni byl pouZit nepfedpisovy mix barev, jimzZ byla nahrazena docasné
nedostupna Ocean Grey. Dupérier, eso se sedmi sestrely, se veleni No. 340 Squadron ujal 10. dubna 1942 poté, co byl v boji sestielen a nasledné zajat
predchozi velitel Phillipe de Scitivaux. Na tomto stroji letél pouze nékolikrat od 25. ffijna do 7. listopadu 1942. Pozdéji velel také No. 341 Squadron, po valce
se zapojil do politického Zivota na de Gaullové strané. Spitfire BS392 prodel nékolika jednotkami, jeho osud se naplnil u No. 310 Squadron, kdyZ s nim Sgt.
Vojtéch Skreka-Baudein havaroval 9. zaFi 1944 béhem pristani pfi navratu z akce.
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D EN354, 1st Lt. Leonard V. Helton, 52™ FG, 4" FS, letisté La Sebala, Tunisko, éerven 1943

Jednim z uZivateld Spitfird Mk.IX ve Stfedomofi bylo americké armadni letectvo, jehoZ 52™ Fighter Group létala se Spitfiry aZ do svého prezbrojeni
na Mustangy v bireznu a dubnu 1944. Do Afriky se jednotka dostala jako souéast invaznich sil béhem operace Torch (vylodéni v severni Africe), ktera zaéala
8. listopadu 1942. KamuflaZni natér nastfikany britskymi barvami dopliiuji americké vysostné znaky. Je zajimavé, Ze minimalné na spodni plode levé
poloviny kfidla zUstala zachovana britska3 kokarda. Plvodni oznaéeni letounu bylo prekryto cerstvéjéi barvou, ktera se jevi jako tmavsi, trup pak dostal

nova kédova pismena. Zluty lem vysostnych znaki se na americkych letounech objevil pfi operaci Torch a na strojich plsobicich ve Stfedomofi zlstal
i po jejim skonéeni.
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E Cpt. Harry Barr, 309" FS, 31° FG, 12" AF, Pomigliano, ltalie, prosinec 1943

Prvni jednotkou USAAF, ktera se od srpna 1942 zapojila do boji mimo Anglii, byla 31" Fighter Group. Na konci roku 1942 byla vyslana z Anglie do severni
Afriky. Captain Harry Baar slouZil v ramci 31" Figter Group u 309" Fighter Squadron, vyzbrojené Spitfiry Mk.IX. Na svém osobnim Spitfiru pojmenovaném
Skipper dosahl dvou vitézstvi (Bf 109 a Fw 190). KdyZ byla 31* Fighter Group na jafe 1944 nucena k velké nelibosti pilotl prejit na letouny P-51, mél Harry
Barr splnény pocet misi (98), které ho opravnovaly k navratu do Spojenych statl a do konce valky plsobil jako instruktor pilott P-47.
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F BS119, P/0 Donald R. Morrison, No. 401 Squadron RCAF, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, srpen 1942

Donald Morrison se narodil 2. cervna 1921 v Torontu v Ontariu. Vystudoval North Toronto Collegiate a v Fijnu 1940 vstoupil do RCAF. V cervenci 1941 dokon€il
vycvik a odjel do Velke Britanie. Byl pridélen k No. 122 Squadron a o dva mésice pozdéji k No. 401 Squadron RCAF, u které se zacal rychle prosazovat.
Do konce Unora 1942 dosahl tf potvrzenych sestfell. V dubnu 1942 byl na stazi v Ustredni délostielecké Skole Witteringu a poté se vratil na své misto
u No. 401 Squadron. Dne 19. srpna 1942 byl v souboji s Fw 190 sestrelen, vyskodil a na padaku se snesl do Laman3ského prilivu, z néhoz byl zachranén.
Béhem zachranneé akce obsluhoval na ¢lunu kulomety a stfilel na Utocici nepratelska letadla. Dne 8. listopadu byl znovu sestrelen a vazné zranén
Srapnelem. Némecti lékaFi mu byli nuceni amputovat nohu. Kviili svému postiZeni byl repatriovan zpét do Velké Britanie. Do Kanady se vratil v listopadu
a v kvétnu 1944 se stal instruktorem u No. 20 EFTS. Z RCAF odes3el 14. brezna 1945. Celkem dosahl sedmi sestreld, z toho tfi byly potvrzeny, ¢tyfi
pravdépodobné. Pét letadel poskodil. Postavicku Jiggse, kterou vytvoril karikaturista George McManus, mél Sgt. Morrison nakreslenu na kazdéem letadle,
se kterym pravidelné létal u No. 401 Squadron. Kresba Jiggse nakreslena na Spitfiru BS119 byla pozdéji doplnéna kanadskym javorovym listem, ktery byl
pravdépodobné v cervené, nebo zelené barve.
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Spitfire F Mk.IX STENCILING POSITIONS
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NOTES




rd goodies for

49639 Spitfire Mk.IXc (PE-Set)
FE840 Spitfire Mk.IX seatbelts STEEL (PE-Set) # 648112
648098 Spitfire wheels - 5 spoke (Brassin)
648099 Spitfire exhaust stacks fishtail (Brassin)
648100 Spitfire Mk.IX cockpit (Brassin)

648112 Spitfire Mk.IX engine (Brassin) .
648113 Spitfire Mk.IX gun bay (Brassin) : 3%
648119 Spitfire wheels - 5 spoke, smooth tire (Brassm) _
648120 Spitfire - radio compartment (Brassin)

648305 Spitfire Mk.IX top cowl early (Brassin) R S

648748 Spitfire Mk.IX landing flaps PRINT (Brassin) e N

EX1082 Spitfire Mk.IX TFace (Mask)

# 648099

# 648120
# 648098

# 648100
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