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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej pozna témér kazdy. Elegant-
ni stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych 13 let v mnoha verzich. Svou ka-
riéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a kon€il ji az s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhliZela po nastupci
starnoucich dvouplodnych stihacich letount jako byl Hawker Fury. Po-
treba vyrazné rychlejSich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykonlm rychlych jednoplosnych zévodnich hydropldnd, které dosa-
hovaly béZzné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace
RAF. Jednim z nejispésnéjsich konstruktérd rychlych hydroplani byl
Reginald J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931
svétovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo
letectvi tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu téhoZ roku
specifikaci F.7/30, ktera vyhlaSovala soutéz o novy stihaci letoun s ma-
ximalni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomu pripravilo sedm z
osmi uchazecd dvouplosniky, jedinou vyjimkou byl Supermarine Typ
224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukazalo, Ze jeho konstrukce s lo-
menym vzepétim kridla, pevhym kapotovanym podvozkem a motorem
Rolls-Royce Goshawk neni dostate¢né rychlé a také stoupavost byla
zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

0d zklamani k Uspéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pripravenu radu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projek-
ci zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce
PV12, zaklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navr-
hovany Typ 300 zdjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34,
kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného ctverici kridelnich ku-
lometl. Nasledné vSak Mitchell obdrZel pozadavek na osm kulome-
tG. Tuto zménu bylo mozno provést pouze za cenu zmenseni objemu
palivovych nadrzi na 300 L, coz mélo za nasledek maly dolet, problém,
ktery provéazel Spitfiry po dlouha léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp K5054
vzlétl z letiSté Eastleigh, za jeho Fizenim sedél firemni $éfpilot, kapitan
Joseph “Mutt” Summers. Po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936
objedndna prvni série 310 Spitfird a jako prvni obdrzela nové stihace
v srpnu 1938 No. 19. Squadron z Duxfordu. Bohuzel, Reginald J. Mit-
chell se jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel
11. €ervna 1937 ve véku 42 let a tihu dalSiho vyvoje Spitfiru nasledné
nesl Joe Smith.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po
prvnich verzich Mk.| a Mk Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba ucinit
zasadngjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skuteCnosti
Mk.I pohanénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire MkV
se objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na
vyvoj némeckych Bf 109. V zari 1941 se vSak na obloze objevil dosud
neznamy némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy
Fw 190A, ktery prekonaval vSechny britské stihacky véetné Spitfiru
MK.V. Ztraty RAF nad zapadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik
vazna, ze RAF béhem listopadu 1941 ukoncila vétsinu dennich operaci
nad pevninskou Evropou.
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Prvni odpovédi RAF na novou situaci mél byt pripravovany Spitfire
MKVIII, ale konstrukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné
rozbéhnout v dostatecné kratké dobé sériovou vyrobu. Proto se hledal
jiny zplsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny vzdorovat
Fw 190A. Reeni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupriového prepliio-
vaného motoru Merlin 61 se zesilenym trupem Spitfiru MkVc. Letové
zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla zahajena sériova vyroba.
Ta byla zahdjena v Cervnu 1942 a prvni MK.IX se dostaly k 64. perduti
v Cervenci.

Hrozba z velkych vySek

Po MK.V byl dalsi vyvoj Spitfiru jesté pred zjevenim v podobé Fw 190A
hnan obavami z vyskovych bombardérd Luftwaffe. Ministerstvo letec-
tvi proto pozadovalo variantu Spitfiru s pretlakovou kabinou. Dostala
motor Rolls-Royce Merlin 47 pohanéjici Etyrlistou vrtuli Rotol o pri-
méru 3,27 m, ktera byla navrzena tak, aby poskytovala zvy$eny tah ve
velkych vyskach. Kridlo dostalo delsi zaspicatélé konce, které zvétsily
rozpéti na 12,2 m, opét v zajmu zlepSeni vykonu ve velkych vyskach.
ProtoZe se hrozba vyskového bombardovani nenaplnila, bylo posta-
veno pouze 100 kust MkVI a pouze dvé peruté (¢. 124 a 616) jimi byly
plné vyzbrojeny.

Dal$im vyvojovym stupném Spitfiru byl MkVIl s pretlakovou kabi-
nou mirné odlidné konstrukce (u pozdéjsich sériovych exemplara
dale vylepSené konstrukci ,Lobelle”) a pohanény motorem Merlin 64
(F MkVII) nebo 71 (HF MkVII) s dvoustupriovym a dvourychlostnim
kompresorem. Kridlo mélo opét zadpicatélé konce, pozdéji viak bylo
mnoho MK.VII konvertovano na normalni zaoblené kridlo.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.VIII

Spitfire MKVIII byl v podstaté Mk\VII bez pretlakové kabiny. A protoze
se zahy ukazalo, ze pro boj s novymi Fw 190 bude ,provizorni* Mk.IX
dostate¢nym redenim, byla vyroba verze Mk\VIIl odsunuta vyhradné do
tovarny v Castle Bromwich.

MkVIII se od MkVII Ligil jen mélo, hlavnim rozdilem byla zména tva-
ru smeérovky se zaspicatélym smérovym kormidlem. Nékteré rané
exempléare z vyroby jesté mély prodlouzené zaspicatélé konce kridel,
ale protoze pro MkVIII nemély zadny vyznam a sniZovaly odezvu kri-
délek na Fizeni a obratnost kolem podélné osy, dostala vétSina Mk.\VIII
standardnf kridlo. Existovaly tri varianty Spitfiru MkVIIIl. Pro malé vys-
ky (LF MK VIII), stfedni vysky (F MkVIII) a velké vysky (HF MKVIII), které
se Lisily pouzitym motorem, nebot byly pohanény Merlinem 66, 63 a 70.
Obé hlavni palivové nadrze mély objem zvétSeny o 50 | na celkovych
436 |. Se zasobou paliva v kridelnich nadrzich to umoznovalo dolet
1060 km. Kromé toho bylo mozno podvesit pod trup aerodynamickou
pridavnou nadrZ o objemu 136, 409 nebo dokonce 773 L. S 409l nadrzi
se dolet prodlouzil na 1900 km a s 773l dokonce na 2400 km. Diky
delSimu doletu se Mk.VIII lépe hodily pro operace na Dalném vychodé.
Maximalni inosnost pum byla 460 kg s jednou 220kg pumou na trupo-
vém zavésniku a dvéma 110kg pod kridlem.
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Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES *

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
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/A LFMKVIIl, MD280, F/Lt. Paul Ostrander, No. 155 Squadron RAF, Barma, 1945

Paul Ostrander, Kanadan z Winnipegu, se do Indie k No. 155 Squadron RAF pFesunul v kvétnu 1944. V ¢ervenci zacal létat na Spitfirech Mk.VIII. Bojovou tiru
dokonéil v kvétnu 1945. Ostrandertv Spitfire nese bilé identifikacni dopliiky - pruhy na kfidle a ocasnich plochach. Bily pruh na kylové plose nebyl
na stroji idajné namalovan, ale byl standardnim oznagenim stroju. Proto ve stavebnici uvddime obé& moZnosti. Znak jednotky na pfidi vychazi ze znaku
Chindits, pozemnich jednotek, které operovaly vBarmévjaponskémtylu.
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B F MK.VIIl, JF470,308" FS, 31" FG, 12" AF, zakladna Fano, Italie, 1944 - 1945

Mustang. Neni zcela jisté, které ze dvou barev - Eervend ¢i zlutd - byla blize koncim kFidla. Mustangy mély blize koncim &ervenou. Letoun
je pravdépodobné natfen barvami pro vyskové stihacky - Medium Sea Grey na hornich a PRU Blue na spodnich plochdch. Je vybaven zkracenymi koncovymi

obloukykFidla.
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C F MK.VIII, JF330, AVYM Harry Broadhurst, Afrika, 1943

Harry Broadhurst zahdjil svou kariéru v RAF v roce 1926. Stal se z ného vynikajici akrobaticky letec a postupné se vypracoval na velitelské pozice.
Po vypuknuti Bitvy o Britanii se zapojil do bojti a dne 2. Eervence 1941 se mu podafFilo sestfelit dva Bf 109. Sam vSak byl sestfelen. O pét dni pozdé&ji jeho letoun
poskodil Hptm. Josef Priller, stihaci eso z JG 26. Do 19. srpna 1942 se mu podafilo sestfelit 13 nepratelskych letount jisté, sedm pravdépodobné
adeset strojima priznano jako poskozené.Vlednu1943 pfevzalv hodnosti Air Vice Marshal veleni Desert Air Force. V souladu s platnymi pravidly ozna&il svij

letoun iniciadlami svého jména. Pod kabinu sinechal namalovat vlaje¢ku symbolizujici jeho funkci. Letoun v poustni kamuflazi je vybaven prodlouzenymikonci
kridla.
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MEDIUM H335

D F MK.VIII, JF404, No. 32 Squadron RAF, zakladna Foggia, Italie, zacatek roku 1944

Opétsejedndostrojs prodlouZzenymikoncovymioblouky kFidla

Vyskové zbarveni nesl také tento letoun ze stavu No. 32 Squadron. V souladu s predpisy nesl kokardy bez bilého mezikruzi na trupu a horni plose kfidla
SpodniplochakFidla zlstalabez vysostného oznaceni. Fotografie stroje ukazuje, Ze pismena GZ nebyla napravém boku stroje nakreslena zcela pravidelné
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E LF Mk.VIII, MT714, F/Lt A. W. Guest, No. 43 Squadron RAF, letisté Ramatuelle, Francie, srpen 1944

No. 43 Squadron RAF dostala v Eervenci 1944 celkem patndct Spitfird Mk.VIIl a pouzivala je aZ do Fijna téhoZ roku. V té dobé plsobila ve Stfedomofi,
z korsického Calvi a z letist na jihu Francie. Letoun nese kamuflaz typickou pro denni stihacky RAF. Vyroben byl v éervnu 1944 a k No. 43 Squadron prisel
oficidlné13.éervence1944. Zrusen byl14. bfezna1946.
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F HF MKk.VIII, W/Cdr Robert Gibbes, No. 80 Fighter Wing, Nizozemska vychodni Indie, 1945

Bobby Gibbes, eso s 12 sestrely (2 ve spolupraci), mél svlj osobni stroj v markingu No. 457 Squadron RAAF. Symboly sestfell pod kabinou odkazuji
na jeho Uspéchy dosaZené na stfedomorském bojisti v fadach No. 3 Squadron RAAF. Prvek rychlé identifikace - bild nabézna hrana kfidla -
se naaustralskych Spitfirech objevila poprvé v poloviné roku 1943 a No. 80 Fighter Wing tuto praxi prevzal. Zralo¢i tlama na pfidi je zndma ve dvou verzich, zde
je zachycenarandpodoba. PovSimnéte siotoceného pikového esanasmérovce.
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Spitfire MK.VIII STENCILING POSITIONS
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Spitfire MK.VIII . <<=
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Spitfire Mk.VIIl engine
Cat.No. 648200

Brassin and photo-etched accessories

Spitfire Mk.VIII cockpit
Cat.No. 648199

Spitfire wheels - 4 spoke
Cat.No.648115

Spitfire wheels - 4 spoke w/pattern

e 7
Cat.No.648118 S )

Spitfire exhaust stacks fishtail
Cat.No. 648099

B Sy Spitfire Mk.VIII gun bays
Cat.No. 648201

Spitfire Mk.VIII/ IX cocpit door
Cat. No. 648380

Spitfire Mk.VIIl Look

Spitfire Mk.VIIl top cowl Cat. No. 644017

Cat. No. 648338
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