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1/48 Scale Plastic Model Kit

ProfiPACK

edition

Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat témér kazdy.
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Tento stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych 13 let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji aZz s nastupem proudové éry.

Na zaCatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplodnych stihacich letound jako byl Hawker Fury. Po-
tfeba vyrazné rychlejsich stihaci byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykonim rychlych jednoplosnych zévodnich hydropland, které dosaho-
valy bézné dvojnasobku maximalni rychlosti standardniho stihace RAF.
Jednim z nejuspésnéjsich konstruktérd rychlych hydropland byl Reginald
J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy rych-
lostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi tedy pod
dojmem takového vykonu vydalo v fijnu téhoz roku specifikaci F.7/30,
kterd vyhlasovala soutéZ na novy stihaci letoun s maximalni rychlosti
alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pripravilo sedm z osmi
uchaze¢d do soutéze dvouplosniky, jedinou vyjimkou byl Supermarine
Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukazalo, ze jeho vytvor neni do-
state¢né rychly a také stoupavost byla zklaménim. RAF si proto vybrala
dvouplosny Gloster Gladiator.

Mitchella to od dalSi prace neodradilo. Pripravil zcela novy stroj s novym
motorem Rolls-Royce PV12, budoucim Merlinem. Ministerstvo letectvi
projevilo o navrhovany Typ 300 zjem a 28. prosince 1934 vydalo specifi-
kaci F.37/34, kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného ¢tverici kulo-
metl. Nasledné Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila zadani
na instalaci osmi kulomet(. Tuto zménu bylo moZno provést pouze za
cenu zmenseni objemu palivovych nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo
za nasledek maly dolet, problém, ktery provazel Spitfiry po dlouhé léta.
Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. biezna 1936 a po Uspésnych zkous-
kach byla v ervnu 1936 objednana prvni série 310 SpitfirQ.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po prv-
nich verzich Mk.| a Mk Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba ucinit zasad-
néjsi krok. Viysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skutecnosti Mk.I poha-
nénym vykonnéjsim motorem fady Merlin 45. Spitfire MKV se objevil ve
sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na vyvoj némeckych
Bf 109. V zari 1941 se viak na obloze objevil dosud neznamy némecky sti-
haci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy Fw 190, ktery prekonaval
vSechny britské stihacky véetné Spitfiru Mk\V. Ztraty RAF nad zépadni Ev-
ropou rychle rostly a krize byla natolik vazna, Ze RAF béhem listopadu
1941 ukondila vétsinu dennich operaci nad pevninskou Evropou. Dalsi po-
kus o obnoveni tohoto typu bojovych letl byl ué¢inén v breznu 1942, ztraty
vSak zUstaly vysoké a RAF bylo nuceno ofenzivni operace opét zastavit.
To vSe bylo zplsobeno nadvladou letound Focke-Wulf Fw 190A.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci byl novy Spitfire MkVIII, ale kon-
strukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné rozbéhnout v do-
stateCné kratké dobé sériovou vyrobu. V ¢ervnu 1942 pak némecky pilot
omylem pristal na britském Letisti a poskytl tak RAF zcela neporuseny
Fw 190A. Srovnavaci zkousky mezi timto strojem a Spitfirem MKV byly
zahajeny témér okamzité a potvrdily to, co u piloti Spitfir( védéli: San-
ce Spitfiru MKV prezit stretnuti s Fw 190 byla pomérné mala. Hledal se
tedy zpUsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny vzdorovat
Fw 190A. Redeni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupriového prrepliiované-
ho motoru Merlin 61 s trupem Spitfiru Mk.Vc.
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Pro prestavbu byly vybrany dva letouny MkVc, AB196 a AB197, jejichz trup
byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonnéjsi a téZsi motor.
Prvni exemplar byl dokoncen 26. (nora a druhy 27. brezna 1942. Leto-
vé zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla vydana objednadvka na
sériovou vyrobu. Ta byla zahdjena v Cervnu 1942 a prvni Spitfiry Mk.IX
se dostaly k 64. peruti v Cervenci. Vykony se ve srovnani s MKV vyrazné
zlepsily. Maximalni rychlost 658 km/h ve vysce 8530 m byla o 64,4 km/h
vySSi a dostup se zvysil z 11033 m na 13 106 m.

S Mk.IX ziskalo RAF koneéné stihaci letoun schopny cCelit Fw 190A. Byly
vyrobeny tfi hlavni varianty. Verze F Mk.IX byla pohanéna motorem Merlin
61a na pocatku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince. Dalsi verzi
byl LF MKk.IX pohdnény Merlinem 66. Tento motor byl navrZen tak, aby po-
skytoval nejvic vykonu v malych vyskach. Treti verzi, vyrabénou spolecné
s LF, byla vySkova verze HF Mk.IX s motorem Merlin 70.

Vétsina vyrobenych Mk.IX méla kridlo typu C, ve kterém mohly byt insta-
lovény Ctyri 20mm kandny, nebo dva 20mm kandny a Ctyri kulomety réze
7,7 mm. Od roku 1944 se pak vyrabélo zesilené kridlo typu E, u kterého
byly Ctyfi vnéjsi kulomety réze 7,7 mm nahrazeny dvéma tézkymi kulo-
mety raze 12,7 mm instalovanymi v kanonové Sachté na pozici urcené
plvodné pro vnéjsi kanony. Pod kazdé kridlo byly montovény zévésniky
pro bomby o hmotnosti 113 kg (250 Lb). Mk.IX se stal druhou nejpocetnéjsi
verzi Spitfiru s celkem 5653 vyrobenymi exempléfi a zacal nahrazovat
MKV u jednotek od Cervna 1942. S témito stroji se vrétily také ofenzivni
operace nad okupovanou Evropou.

Spitfiry MK.IX slouzily u RAF aZ do konce valky. V povale¢ném obdobi je
pouzivala i Fada jinych zemi, napriklad ¢eskoslovenské, norské, danské
a kanadské letectvo. A Spitfiry Mk.IX se navic jesté jednou ocitly v boji,
protoze Ceskoslovensko prodalo v roce 1948 své letouny Izraeli. Ty vy-
tvorily pater nové vznikajiciho izraelského letectva a pomohly mu v prvni
fazi valky s arabskymi protivniky.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.XVI High Back

Vzhledem k vysoké poptévce po motorech Merlin bylo rozhodnuto vyuzit
pro MKk.IX kapacit amerického Packardu, ktery jiz vyrabél tyto motory li-
cencné. Americka verze Merlinu 66 nesla oznaceni 266 a lisila se v nékte-
rych detailech od originalu. To si vynutilo nékteré zmény, jako napriklad
Sirsi vrchni kryt motoru. Vzhledem k nutnosti pouzivat odlisné nastroje
pro Udrzbu i rozdildm v konstrukci byly stroje s Packardy oznaceny jako
Mk.XVI a byly uréeny k operacim v malych a strednich vySkach, cemuz
odpovidala i zvolend verze motoru a také zkracené konce kridel. MKk.XVI
byly vyrabény jak s klasickym hibetem, tak se snizenym a s kapkovitou
kabinou. Tyto stroje mély zmensenou zadni trupovou nadrz, jeji objem
klesl z 340 L na 300 L.

Pro Utoky proti pozemnim cildm, ke kterym byly primarné urceny, byly
Mk.XVI vybaveny zavésniky pod kfidly (pro dvé bomby do réze 114 kg)
a pod trupem (pro jednu bombu do réze 227 kg). Vétsina vyrobenych Spit-
firl Mk XVI méla kridlo s vyzbroji tvorenou dvéma 20mm kanony Hispano
Il a dvéma kulomety Browning raze 12,7 mm (kridlo typ E). Celkem bylo
vyrobeno 1054 ,Sestnactek, vdechny sjizdély z linky v Castle Bromwich.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503
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OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - Lz &8&

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f,

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
YELLOW CLEAR GREEN
FLAT WHITE DARK GREEN
FLAT BLACK MEDIUM SEAGRAY
RUSSET [ — OCEAN GRAY
F51 cit LIGHT GULL GRAY | c364) AIRCRAFT GRAY-GREEN
OLIVE DRAB Mr.METAL COLOR
SKY, DARK IRON |
TIRE BLACK ALUMINIUM
MAHOGANY Mr.COLOR SUPER METALLIC
H90 CLEAR RED SM201 SUPER FINE SILVER ‘
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GLUE PARTS F52 & F53
ONE BY ONE
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F57

F83 - open canopy & closed door

F70 - open canopy & open door
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A TB752, S/Ldr Henry Zary, No. 403 Squadron, B.114 Diepholz, Némecko, duben-kvéten 1945

Spitfire sériového ¢isla TB752 byl vyroben spolecnosti Vickers-Armstrong v tovarné v Castle Bromwich s eliptickymi konci kridla a 21. Unora 1945 byl
predan No. 33 Maintenance Unit RAF Lyneham. Prvni bojovou jednotkou, u které TB752 slouzil, byla v bfeznu 1945 No. 66 Squadron, kde obdrzel trupovy kod
LZ-F. Dne 25. bfezna 1945 u néj doslo pri nouzovém pristani k poskozeni kridla a vrtule, coz bylo opraveno u No. 409 RSU. Dne 19. dubna 1945 byl opraveny
TB752, tentokrat jiz se zkracenymi konci kridla, prelétnut k nove operacni bojové jednotce, No. 403 Squadron. Zde obdrzel kody KH-Z a stal se oblibenym
letounem velitele No. 403 Squadron S/Ldr Henry Zaryho. Hned pri svém prvnim letu s TB752 sestrelil Zary 21. dubna jeden Bf 109, ¢imz dosahl péti
potvrzenych vitézstvi a stal se tak esem. Dne 25. dubna znicil pri ostrelovani némeckych letist s TB752 jeden proudovy Me 262 a jeden Ju 88. V poslednich
dnech valky dosahli v kokpitu TB752 pozoruhodnych Uspéchd i dalsi piloti No. 403 Squadron. Napriklad 25. dubna sestrelil P/O D. Leslie jeden
Fw 189, 1. kvétna zase sestrelil F/O R. Young Fw 190 a 3. kvétna poslal F/O Fred Town k zemi He 111. Kratce po valce ziskal vrtulovy kuzel TB752 cerveno-
bilo-modry natér a kodova pismena KH-Z dostala cerné obrysy. V roce 1955 byl TB752 premistén do Manstonu, kde stal mnoho let na podstavei u vstupni
brany letisté. V roce 1978 nabidla pobocka Medway Royal Aeronautical Society jeho renovaci a 7. cervence byl TB752 prevezen na letisté Rochester. Dne
15.zari 1979 se po Uspésné renovaci TB752 vratil do Manstonu ve zbarveni, jake nosil u No. 403 Squadron.
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B SM403, F/0 Gordon M. Hill, No. 416 Squadron, B.56 Evere, Belgie, prosinec 1944

V poloviné prosince 1944 byla No. 416 Squadron prezbrojena z ,devitek” na zcela nové Spitfiry Mk XVIE. Jednim z prvnich nové dodanych Spitfir( byl i stroj
seriového ¢isla SM403 se zkracenym rozpétim kridel, ktery nasledné obdrzel kédova pismena DN-S. Kdyz si SM403 vzal F/O Gordon Hill na letovy test, aby
zjistil, jak novy Spitfire funguje, utkvél mu po pristani nazev Sweet Sixteen a nechal jej pozemnim persondlem namalovat na kryt nadrze svého nového
Spitfiru. Dle jeho osobnich vzpominek byla Sweet Sixteen jeho nejoblibenéjsim Spitfirem ktery kdy létal. Hillovou prvni bojovou misi s novou SM403 byla
hlidka dvanacti ,Sestnactek” na Stédry den 1944 nad oblasti Malmedy-Houffalize. Do 31. prosince 1944 provedla No. 416 Squadron 73 bojovych letl
na hlidkach a sweepech a narokovala si sestrel Fw 190. Do konce druhé svétove valky pak se svymi ,Sestnactkami* provedla No. 416 Squadron v ramci
No. 127 Wing 2 040 bojovych letl a k celkovému valeénému skdre 75 potvrzenych sestielt pridala i mnoZstvi zni¢ené nepratelské pozemnitechniky.
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C TB349, F/Lt Malcolm J. Gordon, No. 421 Squadron, B.90 Petit Brogel, Belgie, Gnor-duben 1945

Malcolm ,Mac” Gordon byl vemi hrdy na svuj Spitfire ktery na levé strané krytu motoru nosil dlouhy nesrozumitelny napis ,Chinawattakamapoosekinapee®.
Pribéh tohoto zvlastniho napisu se odehral jednoho vecera nad par pivy, kdy se Mac s Bill Marshallem rozhodli vymyslet pro Maclv Spitfire jméno. Zatimco
se noc tahla a spotfeba piva se zvySovala, jméno bylo stale delsi a delsi. Cerveny indiansky znak na levé strané krytu motoru znazorfuje logo spoleénosti
McColl Frontenac Oil Company, kterd sponzorovala No. 421 Squadron. ,Mac" Gordon dosahl béhem valeéné kariéry v kokpitu Spitfirl u No. 403 a No. 421

Squadron celkem péti sestrellia obdrZel vyznamenani DFC.
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D RR227, S/Ldr Otto Smik, No. 127 Squadron, B.60 Grimbergen, Belgie, listopad 1944

Kdyz byla pocatkem listopadu 1944 No. 127 Squadron prezbrojena na Spitfiry Mk.XVI, stal se 13. listopadu jejim novym velitelem Otto Smik DFC. Mél tu Cest
se tak stat jednim ze tfi Cechoslovakd, ktefi veleli britské squadroné. Bohuzel Smikovo veleni nemélo dlouhého trvani. Dne 28. listopadu 1944 byl pFi Gtoku
na nadrazi ve Zwolle Smik sestrelen protiletadlovym délostrelectvem a pri pokusu o nouzové pristani se svym tézko ovladatelnym strojem havaroval
a neprezil. Smik si za svij osobni Spitfire u No. 127 Squadron vybral stroj sériového &isla RR227. Podoba jeho letounu neni bohuzel fotograficky
zdokumentovana. Dfivéj3i prameny uvadi ze trupové oznaceni mohlo znit 9N-B €i 9N-R, ale nové vyzkumy potvrzuji, Ze trupova pismena B i R nosily
v té dobé Spitfiry jiného sériového ¢isla. Mezi prvni nové dodané Spitfiry k No. 127 Squadron po Smikové havarii nalezi stroj ktery obdrzel pismeno N. Je tak
velmi pravdépodobné, Ze i u No. 127 Squadron si Smik vzal své oblibené pismeno N jak tomu bylo za jeho plsobeni v radach ceskoslovenskych No. 310
a No. 312 Squadron. Smik si také na své letouny maloval v riizné podob& symboly sestfell, zcela vyloucena nemize byt vlajka velitele Squadrony a ani
pritomnost ceskoslovenské kokardy. S/Ldr Otto Smik byl nejispésnéjsim ceskoslovenskym pilotem bojujicich na letounech Spitfire, v jejich kokpitech
dosahl jedenacti potvrzenych sestrell nepratelskych letoun( a zneSkodnil tfi letounové strely V-1.
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E F/Lt Gordon M. Braidwood, No. 322 Squadron, B.106 Twente, Nizozemsko, duben 1945

No. 322 Squadron vznikla ve Woodvale v €ervnu 1943 precislovanim No. 167 squadron, ktera méla ve svem personalnim stavu vysoky podil nizozemskych
pilotd. V prosinci 1943 se presunula na jih do Hawkinge se svym Spitfiry Mk.V. V bfeznu se pirestéhovala do Acklingtonu, kde byla pfezbrojena na zcela nové
a vykonné Spitfiry Mk.XIV s motory Griffon. V ramci Wingu z West Mailingu byla na zacatku cervna nasazena béhem ofenzivy letounovych strel V-1 proti
jizni Anglii a do konce srpna se pilotim No. 322 Squadron podafilo znicit 108% stfel V-1. KdyZ v srpnu hrozba skondila, byla jednotka pFezbrojena na Spitfiry
LF Mk.IX. V listopadu nasledovalo prezbrojeni na Spitfiry Mk XVIE a na zacatku roku 1945 se jednotka presunula do Belgie, aby se pripojila k norskemu
No. 132 Wing. Zde v ramci 2nd TAF provadéla aZ do konce valky pievainé podpirné Utoky na némeckou pozemni a leteckou techniku. Jednim
z nejuspésnéjsich pilotd pfi dtocich na pozemni cile byl britsky velitel A Flight F/Lt G. M. Braidwood, ktery si pfipsal pét znicenych a sedm poskozenych
letoundi pfi ostFelovani némeckych letist.
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F TB520, W/Cdr Donald G. Andrews, Coltishall Wing, Velka Britanie, brezen 1945

Australan ,Don* Andrews rodak z Queenslandu, vstoupil do RAAF v listopadu 1940. Absolvoval vycvik v Kanadé a odplul do Velké Britanie. V listopadu
1941 byl pFidélen k No. 615 (County of Surrey) Squadron a o Sest tydnid pozdéji k No. 245 (Northern Rhodesia) Squadron, u které ziistal aZ do ¢ervence 1942,
kdy nastoupil k No. 175 Squadron jako velitel letky. Nasledné byl prevelen k No. 453 (RAAF) Squadron kde nejprve velel letce a v zari prevzal celou
Squadronu a obdrzel DFC. V Cele No. 453 (RAAF) Squadron zlstal az do konce svého turnusu v kvétnu roku 1944. Po odpodinku prevzal v Unoru
1945 Coltishall Wing jako nadpocetny, dohlizejici na dvé australskeé peruté Spitfire (No. 451 a No. 453 Squadron). V dubnu mu byla svérena funkce velitele
Biggin Hill wingu. ¥ €ervnu z kridla odesSel, v zari byl repatriovan a sluzbu v RAF ukon€il v dubnu 1946. Za svou valeénou kariéru dosahl jednoho
potvrzeného sestrelu, jeden pravdépodobny a tfi nepratelské letouny poskodil. VSechny jeho osobni letouny zdobila na pridi kresba postavicky ,Gremlin®
ktera drzi ceduli s napisem ,You Have Been Warned".
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Spitfire Mk.XVI High back STENCILING POSITIONS
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ard goodies for  Spitfire Mk.XVI High Back

48765 Spitfire Mk.IXc landing flaps (PE-Set)

48766 Spitfire Mk.IX surface panels (PE-Set) # 644008
49639 Spitfire Mk.IXc (PE-Set)

FE1223 Spitfire Mk.XVI seatbelts STEEL (PE-Set)
644008 Spitfire Mk.IX late L66K (Brassin) . <.
648099 Spitfire exhaust stacks fishtail (Brassin) - o @ o
648100 Spitfire Mk.IX cockpit (Brassin) o
648109 Spitfire 500lb bomb set (Brassin)

648120 Spitfire - radio compartment (Brassin)
648124 Spitfire undercarriage legs BRONZE (Brassin)
648307 Spitfire Mk.XVI top cowl (Brassin)

648748 Spitfire Mk.IX landing flaps PRINT (Brassin)
3DL48041  Spitfire Mk.XVI SPACE (3D Decal Set)
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