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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokazZe rozpoznat asi kazdy. Tento
elegantni stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych trinact let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji az s ndstupem proudové éry.

Na zadatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhliZzela po nastupci
starnoucich dvouplodnych stihacich letoun( jako byl Hawker Fury. Potre-
ba vyrazné rychlejsich stihacd byla evidentni mimo jiné i vzhledem Kk vy-
konlm rychlych jednoplo$nych zadvodnich hydropldnd, které dosahovaly
bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace RAF. Jed-
J. Mitchell, jehoZz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy rych-
lostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi tedy pod
dojmem takového vykonu vydalo v fijnu téhoz roku specifikaci F.7/30,
kterd vyhlasovala soutéZ o novy stihaci letoun s maximalni rychlosti
alespon 400 km/h. Navzdory tomuto pozadavku pripravilo sedm z osmi
uchaze€l do soutéze dvouplodniky, jedinou vyjimkou byl Supermarine
Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukézalo, Ze jeho vytvor s lo-
menym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem a motorem
Rolls-Royce Goshawk neni dostate¢né rychly a také stoupavost byla
zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

0d zklamani k Uspéchu

Toto fiasko Mitchella od dalSi prace neodradilo. Mél pripravenu radu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci zce-
la nového stroje vyuZivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12, za-
klad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhovany Typ
300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, kterd umoznila
stavbu prototypu vyzbrojeného Ctverici kiidelnich kulometl. Nasledné
vSak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila zadéni na insta-
laci osmi kulometd. Tuto zménu bylo mozno provést pouze za cenu od-
stranéni moznosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych nadrzi na
300 L. Toto rozhodnuti mélo za ndsledek maly dolet, problém, ktery pro-
vézel Spitfiry po dlouhé léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho rizenim sedél firemni $éfpilot,
kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym stro-
jem natolik nadSen, Ze Udajné prohldsil: ,Nic na tom letadle neméntel".
Po Uspésnych zkouskéch byla v ¢ervnu 1936 objednana prvni série 310
Spitfirl a jako prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938 19. squadrona
z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari
1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedenact squadron a na zacatku kvétna
1940 obdrzelo tyto stroje dalsich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se
jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. Cervna
1937 ve véku 42 let a tihu dalsiho vyvoje Spitfiru ndsledné nesl Joe Smith.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribéZznym procesem a zahrnoval Cetné zmény. Po
prvnich verzich Mk.I a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba uci-
nit zasadnéjsi krok. Vysledkem byl MK.V, ktery vSak byl ve skutecnosti
MK.I pohédnénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire Mk\V se
objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na vyvoj
némeckych Bf 109. V zafi 1941 se vSak na obloze objevil dosud nezna-
my némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy Fw 190,
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ktery prekonaval vSechny britské stihacky vcetné Spitfiru Mk\V. Ztraty
RAF nad zépadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik vazna, Ze RAF
béhem listopadu 1941 ukoncila vétsinu dennich operaci nad pevninskou
Evropou. Dal$i pokus o obnoveni tohoto typu bojovych letd byl ucinén
v bieznu 1942, ztraty véak zlstaly nepfijatelné vysoké a RAF bylo nucena
ofenzivni operace opét zastavit. To v3e bylo zplisobeno nadvladou letou-
nl Focke-Wulf Fw 190A.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci byl novy Spitfire MKk.VIII, ale kon-
strukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné rozbéhnout v do-
statecné kratké dobé sériovou vyrobu. V ¢ervnu 1942 pak némecky pilot
omylem pristal na britském letisti a poskytl tak RAF zcela neporuseny
Fw 190A. Srovnavaci zkousky mezi timto strojem a Spitfirem MKV byly
zahajeny témér okamzité a potvrdily to, co uZ piloti Spitfirli védéli: Sance
Spitfiru MK.V pfezit stfetnuti s Fw 190 byla pomérné mala. Jedinymi brit-
skymi stihacimi letouny, které byly povazovény za vhodné k tomu, aby se
postavily némeckému protivnikovi, byly Spitfiry MkVII a Mk VIIl pohanéné
motorem Merlin 61, ale protoze ndbéh jejich vyroby nebyl dost rychly,
hledal se jiny zplsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny
vzdorovat Fw 190A. Redeni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupfového
preplhovaného motoru Merlin 61 s trupem Spitfiru Mk Vc.

Spasitel

Pro prestavbu byly vybrény dva letouny Mk.Vc, AB196 a AB197, jejichz trup
byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonnéjsi a tézsi motor.
Prvni exemplaf byl dokoncen 26. (nora a druhy 27. brezna 1942. Letové
zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla vydéna objednévka na sé-
riovou vyrobu. Ta byla zahajena v Cervnu 1942 a prvni MKk.IX se dostaly
k 64. peruti v Cervenci. Vykony se ve srovnani s MkV vyrazné zlepsily.
Maximalni rychlost 658 km/h ve vySce 8530 m byla vySsi o 64,4 km/h
a dostup se zvysil 11033 m na 13 106 m.

S MK.IX ziskalo RAF konec¢né stihaci letoun schopny Celit Fw 190A. Byly
vyrobeny tfi hlavni varianty. Verze F MK.IX byla pohdnéna motorem Mer-
lin 61 a na pocatku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince. Dal-
Si verzi byl LF Mk.IX pohdnény Merlinem 66. Tento motor byl navrzen
tak, aby poskytoval nejvic vykonu v malych a stfednich vyskach. Treti
verzi byla vyskova verze HF MKk.IX s motorem Mertlin 70.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.IXe

Konstrukce Mk.IX se béhem vyroby vyvijela v nékolika oblastech. Protoze
takzvané univerzalni kridlo typ C bylo urc¢eno pro umisténi az ¢ty 20mm
kandnd, byly zachovény i velké ,boule” na horni strané kfidla, umoznujici
takovou instalaci. Vyzbroj ¢tyf kandnl se vdak ukazala jako prilis téz-
ké, takze v pozdnich sériich byly tyto ,boule” zGzeny, nebot kandny byly
montovany jen na vnitrni pozici zbranovych Sachet. Motor Merlin 61 byl
pocatkem roku 1943 nahrazen jednotkou Merlin 63, &imZ ziskal Mk.IXc
vy33i vykon. Od roku 1944 se pak vyrabélo zesilené kridlo typu E. Ctyri
kulomety raze .303 byly nahrazeny dvéma kulomety raze 12,7 mm (.50)
umisténymi na vnitnich pozicich, zatimco vnéjsi byly osazeny 20mm
kandny. Kulomety raze 7,7 mm (.303) byly zcela odstranény.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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A RR201, F/Lt Richard J. Audet, F/Lt John J. Boyle, No. 411 Squadron, ALG B.88 Heesh, Nizozemsko,

prosinec 1944

Spitfire sériového cisla RR201 je pravdépodobné nejslavnéjsim Spitfirem verze IXE. Ackoliv se jednalo o osobni Spitfire F/Lt Jacka Boyleho, nejvétsich
Uspéchli s RR201 dosahl jiny kanadsky pilot a Boyleho kamarad, F/Lt Richard Joseph ,Dick* Audet. Ten se Spitfirem RR201 s trupovymi kédy
DB-G, zdobenym na levé strané trupové nadrZe napisem Sweet Sue V, absolvoval mezi 29. prosincem 1944 a 3. (inorem 1945 celkem 15 operacnich letd
a dosahl s nim sedmi ze svych jedendcti potvrzenych sestielt. NejvétSiho Uspéchu dosahl F/Lt Audet 29. prosince 1944, kdy s RR201 béhem souboje
sestrelil tri Fw 109D-9 a dva Bf 109G (povalecné vyzkumy se priklanéji k péti sestrelenym Fw 190D-9), ¢imze se stal jedinym pilotem Spitfiru, kteremu
se podarilo dosahnout statusu esa béhem jednoho letu. DalSiho cenného skalpu dosahl 23. ledna 1945, kdy s RR201 sestrelil proudovy Me 262 a dalsi znicil
pri ostrelovani letisté Rheine (povalecneé vyzkumy potvrzuji Arado Ar 234). Audet se bohuzel kance valky nedockal, protoze 3. brezna 1945 dostal pri Utoku
na ozbrojeny vlak jeho Spitfire MK950 DB-A zasah a pilot s nim havaroval. Ackoli pivodni zprava No. 411 Squadron uvadi, ze Audet zahynul ve svém
letounu, povalecny vyzkum potvrdil, Ze Audet se svym Spitfirem nouzové pristal a byl zajat. Po vyslechu mél byt prevezen do zajateckého tabora, zde vSak
Audetova stopa konéi. Je pravdépodobné, ze byl zavrazdén, pripadné zemrel pri pokusu o Uték. Jeho télo nebylo nikdy nalezeno.
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B RR201, F/Lt John J. Boyle, No. 411 Squadron, ALG B.88 Heesh, Nizozemsko, unor-duben 1945

V zaznamech No. 411 Squadron se RR201 poprvé objevil 26. prosince 1944 a nasledné se stal osobnim letounem F/Lt Johna Josepha ,Jacka* Boyleho, ktery
si na pocest své malé dcery nechal na levou stranu krytu nadrze namalovat bily napis Sweet Sue V. Spitfire RR201 létal nejprve s kody DB-G a pote,
co prevzal v lednu 1945 Jack Boyle veleni B Flightu No. 411 Squadron, byla jeho Sweet Sue V premisténa k B Flightu a prekddovana na DB-R. K tomu ale
doslo az pocatkem Unora 1945, kdy 5i RR201 DB-G (u letky B nové jako DB-R) vyméneén za MK950 DB-R (u letky A nové jako DB-A). S RR201 létal F/Lt Boyle
nepretrzité do 4. dubna 1945, kdy mu skonéila operacni tira. V kokpitu RR201 absolvoval 36 operacnich letl a znicil dvé Bf 109 pfi ostielovani nepratelskych
leti5t, dale 10 lokomotiv a 42 vojenskych vozidel. Celkem za svoji valeénou kariéru dosahl Boyle Sesti potvrzenych sestielt a stal se mimo jiné prvnim
spojeneckym pilotem Spitfiru, ktery samostatné sestrelil proudovy Me 262 (25. prosince 1944). Zobrazeny Boyldv Spitfire RR201 nesl prvky rychlé
identifikace platné po 3. lednu 1945 u 2. TAF, znaky typu C1, cerny vrtulovy kuzel a zatreny pruh Sky pred VOP. Sériové ¢islo RR201 bylo ve zmen3ené podobé
nakresleno v bilé barvé nad kokardou na smérovce. Takto zbarveny létal do 3. inora 1945 s kodovym pismenem G, od &. Unora pak s kodovym pismenem R.
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C PV181, W/Cdr Rolf A. Berg, No. 132 Wing, ALG B.79 Woendstrecht, Nizozemsko, zima 1944

Tento letoun pouzival jako osobni stroj velitel No. 132 (Norwegian) Wing, W/Cdr Rolf Arne Berg. Predvalecné norské vysostné oznaceni si na svij stroj
nechal namalovat béhem podzimu 1944 a zaroven pozadal odpovédné osoby v RAF o jeho schvaleni. Nenalezl vSak pochopeni a v lednu 1945 musel tento
marking odstranit. Berglv osud se naplnil 3. nora 1945. Nachazel se na samém konci své operaéni tiry a rozhodl se podniknout jesté jeden bojovy let. Nad

nizozemskym Eelde vSak dostal pFimy zasah do kfidla od protiletadlového délostrelectva a s PV 181 smrtelné havaroval. Jeho skére ita Sest potvrzenych
sestrell, dva pravdépodobné a pét poskozenych letounl nepritele.
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D RK889, S/Ldr Otmar Kucera, No. 313 Squadron, RAF Manston, Kent, Velka Britane, kvéten-cervenec 1945

Vyskové Spitfiry HF Mk.IX s Merlinem 70 se vyrabély také s kridlem typu E se standardnimi koncovymi oblouky kridla. Prikladem této varianty je stroj
RK889 (RY-A) velitele No. 313 (Czechoslovak) Squadron S/Ldr Otmara Kucery DFC. Letoun vyrobeny v zavodé koncernu Vickers-Supermarine v Castle
Bromwich prevzala RAF 6. fijna 1944 presunem k No. 45 MU do skotského Kinlossu. Na své prvni pridéleni cekal az do 10. kvétna nasledujiciho roku. Tehdy
v Manstonu vystridal dosavadni Kuceriv Spitfire HF Mk.IXc ML148, ktery nesl stejné kodové oznaceni. RK889 byl darovanym letounem s nazvem
,Edmonton I1*, 5lo o posledni stroj zakoupeny z financnich shirek a pridéleny k ceskoslovenské letecké jednotce. S novym Spitfirem se S/Ldr Kucera
(gastnil 23. kvétna 1945 na zékladné 8th USAAF v Debdenu spolegné s daldimi ceskoslovenskymi stihadi nacvikd leteckych souboju s americkymi kolegy
pilotujicimi P-51D Mustang. Zbarveni zobrazuje Kucerovo A s velitelskym oznacenim pod kabinou z cervence 1945, kdy se na krytech motoru objevily
kulaté emblémy s jestrabem a vrtulovy kuzel ozdobily ceskoslovenské narodni barvy.
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E TE517, S/Ldr Otmar Kuéera, No. 313 Squadron, RAF Manston, Kent, Velka Britane, srpen 1945

Béhem sluzby v Kralovském letectvu nalétal Otmar Kufera téméF 540 operacnich hodin, které zahrnovaly 130 letd nad nepratelské Gzemi. Za svoji
valeénou kariéru dosahl sedmi potvrzenych sestiell. Po péti letech tvrdych boju opustil Velkou Britanii s novym Spitfirem LF Mk.IXe s ¢s. vysostnymi
znaky. Jednalo se o letoun TE517 (RY-A), se kterym ve dnech 7. az 13. srpna 1945 prelétl v cele No. 313 Squadron zpét do rodné vlasti. Spitfire TE517 byl
postaven tovarnou Castle Bromwich a vybaven motorem Merlin 66. Po dokonéeni zkusebnich letl byl TE517 prelétnut 21. Cervence 1945 F/Sgt Karlem
Strykem do RAF Manston a 25. Cervence 1945 jej prevzala No. 313 (Czechoslovak) Squadron. Standardni oznaceni RAF bylo v prvnich srpnovych dnech roku
1945 premalovano oznafenim Ceskoslovenského letectva. Pivodni kddy RAF ale zstaly zachovany. Oproti ostatnim Spitfiraim No. 313 Squadron, které
mély vrtulové kuZely natfené ervenou barvou, byl Ku€erlv velitelsky stroj odliSen bilou barvou na Spicce vrtulového kuZelu a praporkem velitele
Squadrony pod kabinou. Spitfire TE517 se po sluzbé v povalecném Eeskoslovenském letectvu a nasledné izraelském letectvu dochoval do dnesnich dnd.
Dne 7.dubna 2023 se po nékolikaleté rekonstrukci v Biggin Hill Heritage Hangar opét vznesl do vzduchu.
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F RK917, G/Cpt Douglas Bader, RAF North Weald, Velka Britanie, zari 1945

Dne 15. dubna 1945 byl slavny Douglas Bader osvobozen americkymi jednotkami ze zajeti na hradé Colditz. Po svém navratu do Anglie a po kratké dovolené
se vratil do sluzby a byl jmenovan velicim distojnikem Fighter Leader’s School na letecké zakladné Tangmere. Kratce poté byl povy3en do hodnosti Group
Captain a stal se velitelem sektoru North Weald No. 11 Group RAF. Dne 15. zari 1945 se v Londyné konala letecka prehlidka u prilezitosti patého vyroci Bitvy
o Britanii, které se z(€astnilo celkem 300 letadel. Pfehlidku zahajila skupina 12 Spitfird, které pilotovali hrdinové z roku 1940. Vedeni této skupiny bylo
svéreno beznohému esu Douglasu Baderovi, ktery pri této slavnostni prehlidce létal na svém osobnim Spitfiru RK917, ktery pouzival v letech
1945-1946. Baderav Spitfire HF Mk.1Xe RK917 mél demontovanou vyzbroj a nesl standardni zbarveni noénich stihact v odstinu Medium Sea Grey, na kterou
jsou na hornich a bo€nich plochach aplikovana kamuflazni pole v odstinu Dark Green. |dentifikacni znaky jsou bez zlutého lemovani, trupové kokardy
a vrtulovy kuzZel byly v odstinu Roundel Blue. 21. Cervence 1946 G/Cpt Bader z vlastni vile rezignoval a pfijal nabidku vést letecké oddéleni spoleénosti
Shell Corporation. Dalsich dvacet let pravidelneé létal na firemnich akcich a osobné pilotoval sluzebni letadla. Zemrel 5. zari 1982 ve véku 72 let.
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G 2058 (ex TE515), 105. Tajeset, zakladna Ramat David, lzrael, 1951

Vyjimkou mezi Spitfiry dodanymi Ceskoslovenskem do Izraele byl stroj TE515, ktery byl bez natéru a s vyraznym cervenym bleskem na obou stranach
trupu. TE515 byl prelétnut do CSR s trupovym oznacenim DU-W. V Fadach LP 5 pak nesl oznaceni MP-11. Na pfelomu kvétna a Cervna 1946 byl upraven
do podoby s cervenym bleskem a byl velitelskym letounem pplk. Jaroslava Hlada, jenz stal v ele 2. letecké divize. Od prosince 1948 se tento Spitfire stal
v praiskych Letfanech soucasti vyzkumné letky VLU pod oznacenim V-20, pficemz si ponechal své zbarveni. Nebyl zde ale pouZivan k vyzkumnym
dloham. Slouzil ke kondiénim letim zdejsich zkuSebnich pilotd. Letounu zdstalo zbarveni i po odprodani do Izraele, kam se dostal s posledni pozemné-
namorni dodavkou v roce 1950. Ve stribrné podobé slouzil po tri roky u 105. cviéné squadrony v Ramat Davidu jako stroj €islo 2058 s taktickym oznacenim
58. Poté prosel revizi a barevnou Gpravou u Bedeku a v dnoru 1955 byl vzduSnou cestou dodan, jiz jako UB439, do barmského Ranglnu v ramci operace
Orez B ve dnech 15. az 22. inora 1955.
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Spitfire Mk.IXe STENCIL VARIANTS
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