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Messerschmitt Bf 110 slouzil po celou druhou svétovou valku jako stihaci, utocny,
stihaci-bombardovaci a také nocni stihaci letoun. V té posledné jmenované roli

se osvédcil jesté na samém konci valky.

Bylo to v roce 1934, kdy Ridské ministerstvo letectvi (RLM, Reichsluftfa-
hrtministerium) vydalo poZadavek na novy dvoumotorovy tézky stihaci
letoun schopny Uspésné bojovat s jednomotorovymi stihackami. Vyho-
dou nové konstrukce méla byt kromé velkého doletu a vysoké rychlosti
také silna vyzbroj. Hermann Goéring, velitel Luftwaffe, byl ,téZkou va-
hou" v pozadi procesu a silnym zastadncem nového Kampfzerstoreru.
Uvedend koncepce méla mimo jiné prekonat potize, na které narazeli
konstruktéri u prvni generace jednoplosnych stihacich letound, kterym
chybél dolet a vykon.

RLM proto pozadovalo dvoumotorové trimistné letouny celokovové
stroje s vnitni pumovnici. Na tuto vyzvu reagovali svymi konstrukcemi
tri vyrobci: Focke-Wulf, Henschel a BfW (Bayerische Flugzeugwerke).
Posledné jmenovana spolecnost, pozdéji zndma jako Messerschmitt,
zvitézila, a ziskala prostfedky na stavbu tii prototypd. Messerschmitt
se rozhodl neumistovat do trupu vnitrni pumovnici, misto toho posilil
palebnou silu nad rémec pozadavk{. Ukézalo se to jako moudré roz-
hodnuti, protoze ministerstvo v tomto ohledu zménilo nézor (Castecné
pod tlakem Ernsta Udeta). | diky tomu prevySovala elegantni konstruk-
ce Bf 110 rychlosti i doletem své protivniky, Fw 57 a Henschel Hs 124.
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Dne 12. kvétna 1936 vzlétl Rudolf Opitz, zkusebni pilot spolecnosti BfW,
s Bf 110 v Augsburgu poprvé. Prototyp byl pohdnén dvéma motory
DB 600A a i kdyZ nebyl tak obratny, jak bylo poZadovano, byl rychlejsi
znél pozadavek. Dokonce rychlejsi nez jednomistny stihaci Bf 109B-1.
Diky tomu byla zadana objedndvka na Ctyri predsériové kusy Bf 110A-0,
z nichz byl prvni dodan v lednu 1937, a po srovnani s konkurenty Fw 57
a Hs 124 byl objedndn do sériové vyroby.

Kvili potizim s dodédvkami motort DB 600 musely byt do prvnich vy-
robenych Bf 110 instalovany jednotky Jumo 210B. Ty nebyly dostatecné
vykonné a maximalni rychlost klesla na pouhych 431 km/h. Navic byla
vyzbroj redukovana jen na Ctyri kulomety MG 17 raze 7,92 mm v pridi.
Vykonnéjsi Jumo 210G o vykonu 515 kW (o 44 kW vice nez jednotka
210B) byl pouzit pro Bf 110B ve trech verzich. B-1 jako prvni konecné
dostala dva 20mm kandny MG FF, B-2 byla priizkumna verze vybavena
kamerou a B-3 slouzila jako cvicna.

Véech Bf 110B bylo vyrobeno jen 45 kus(, protoZe konstrukéni tym
prepracoval motorové gondoly tak, aby bylo mozné montovat motory
DB 601B-1, které jiz byly koncem roku 1938 k dispozici. Maximalni rych-
lost se u vysledné verze Bf 110C zvySila na 541 km/h.

U verze Bf 110D se konstruktéri soustredili na zvyseni doletu. Verze
D-1 tak dostala zakapotovana konformni nadrz o objemu 1050 | pod
trupem. Zavedeny byly i dvé vnéjsi kapkovité nadrze pod kridlem o ob-
jemu 900 |, ¢imZ se objem neseného paliva zvysil az na 4120 L. Zvy-
Seni odporu kvdli rozmérnému krytu nadrze pod trupem bylo ovéem
prilis velké a do sériové produkce toto reseni prijato nebylo. DoSlo
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staly oznaceni Bf 110D-1/R1, zatimco D-1/R2 byly vybaveny dvéma na-
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drzemi pod kfidlem. Pozdéjsi verze D-2 a D-3 si zachovaly moznost
nést tyto 900l pridavné nadrze a pouzivaly také vicelcelové zavésni-
ky, schopné pojmout bud nadrze, nebo bomby. Vyvoj pak pokracoval
stihaci-bombardovaci verzi E, po které nasledovalo provedeni Bf 110F.
To bylo vybaveno novymi motory DB 601F, schopnymi vyvinout 993 KW.
Vy$&i vykon umoznil instalaci vylepSeného pancérovani a zesileni dra-
ku bez ztraty vykonG. Diky tomu byla verze E byla povaZzovéna za nej-
lepsi ze vSech Bf 110. Byla plné akrobaticka a agilni, i kdyz ne tak jako
Bf 109. Nakonec bylo mezi prosincem 1941 a prosincem 1942 dokonceno
512 kust Bf 110F, véetné prvniho noéniho stihaciho letounu Bf 110F-4.

V boji
Bf 110 slouzil se znacnymi Gspéchy v pocatecni fazi druhé svétové valky
az do bitvy o Britanii, kde se v konfrontaci s Hurricany a Spitfiry pro-
jevily vechny jeho nedostatky. Hlavni slabinou Bf 110 byla horsi obrat-
nost, kterou stihaci RAF plné vyuzivali. Vysoké ztraty Bf 110 pri dennich
doprovodnych misich donutily Luftwaffe zménit zplsob nasazovani to-
hoto letounu. Stale totiz existovaly Ukoly, v nichz Bf 110 pri spravné tak-
tice dobre poslouzily. Byly pouzivany jako zachytni stihaci nebo stihaci
bombardéry v Africe, na Balkang, ve Stredomori a na vychodni fronté.
Bf 110 se také vyvinul v impozantni no¢ni stihacku vybavenou palubnim
radarem pro vyhledavani nepratelskych bombardérd. Vétsina némec-
kych nocnich stihacich es létala na Bf 110 alespon po ¢ast své Kariéry.
Rané varianty Bf 110 byly vyzbrojeny dvéma kandny MG FF raze 20 mm
a Ctyrmi kulomety MG 17 radze 7,92 mm v pfidi, zatimco jediny kulomet
MG 15 raze 7,92 mm brénil zadni polosféru. Pozdéjsi varianty nahrazo-
valy kulomety MG FF 15mm kulomety MG 151 a zadni stanovisté strelce
bylo vyzbrojeno dvouhlaviiovym kulometem MG 817 (7,92 mm). Nékteré
Bf 110G dostaly misto MG 17 30mm kandny Mk 108.

Tato stavebnice: Bf 110G-4

Verze Bf 110F by zrejmé byla poslednim vyvojovym stupném zastaréa-
vajici konstrukce, kdyby se nastupce, Me 210, vydaril. JenZe opak byl
pravdou, Me 210 predstavoval velké zklamani, a tak pokracoval vyvoj
,stodesitky”. Nové verze s oznac¢enim G dostala motory DB 605B o vy-
konu az 1085 kW. Méla také modernizovanou vyzbroj a prosla aerody-
namickymi zménami. Bylo pro ni také vyvinuto mnoho polnich prestav-
bovych kitl (Ristsatze), takZe se z ni stala nejviestrannéjsi ze véech
Bf 110. Nejpocetnéjsi ze vSech subverzi pak byl tfimistny noc¢ni stihac
Bf 110G-4 vybaveny palubnim radarem FuG 202/220 Lichtenstein a pri-
padné také Sikmo vzhiru strilejicimi kandny Schrage music. Obvykle
se jednalo o dva 20mm kandny MG FF, ale pouzivaly se i polni instalace
MG 151/20 stejné raze nebo 30mm kandny MK 108. Bf 110 G-2/R1 mohl
pouzivat 37mm kandn BK 3,7 Bordkanone umistény v konformnim pod-
trupovém pouzdru. Existovala celd Fada kombinaci radarovych antén,
usporadani Schrage music a dalSich technickych vylepseni diky zmi-
nénym Rustsatze a také Upravdm Umrist-Bausatze. Celkem bylo mezi
prosincem 1942 a dubnem 1945 postaveno 2293 kusd Bf 110G.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com

PLASTIC PARTS

D> ﬂﬂﬂﬂ&ua—|ll;/4/

%0 A A b 18} ) = v v = g ¢ ¢ ¢

cE AN s jome @”””““% -

== o RN BT

> oo oy @IIIIZZEQO ::ﬁ»n‘? E—-C-\\\

9 —= a0 © é %QQ!IOD é I:.I‘D i IS
=1=1® § o100 ) jj=/= Tobd bt 1008y A B N

J> N> R>

i m _
= i E 3 B m>®iﬁ
u> =
— =B » D g == <
m = = —:\/CG
TlzViER e g @ P
& B & & LN G U B B @ = @
B e B ®
— C V>
R BESR < M
™
LTS (o EELEE
——T veea | = F[~ N -
. S D - < I B
B .| ot
HL—::‘:‘IT“
H @ == @ = B Hifm__

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - 8 L2 E85:

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK H85 C45 SAIL COLOR
BROWN RLM04 YELLOW
H11 c61 WHITE 114 RLM23 RED
FLAT BLACK RLM66 BLACK GRAY
WOOD BROWN C417, RLM76 LIGHT BLUE
LIGHT GULL GREY Mr.METAL COLOR
RLM71 DARK GREEN STEEL
RLM70 BLACK GREEN DARK IRON
RLM74 DARK GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
RLM75 GRAY SUPER FINE SILVER \
RLMO02 GRAY Mr.COLOR GX
H77 137 TIRE BLACK GX5 SUSIE BLUE \
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/A Oblt. Martin Becker, 2./NJG 6, Florennes, Belgie, kvéten 1944

étyFmotorovych bombardérd v pribéhu jedné mise. Béhem noci 14. bi'ezna 1945 si pFipsal dokonce devét (I) Lancaster(, i kdyz tfi z nich doséhl jeho radio
operator Ofw. Karl-Ludwig Johanssen poté, co se Beckerovy kandny bud’ zasekly, nebo jim dosla munice. Rodak z Wiesbadenu, kde pFisel na svét 12. dubna
1916, vstoupil do armady v roce 1936 a byl vycvic¢en jako letecky pozorovatel. V této funkci absolvoval bitvu o Francii, poté zahdjil pilotni vycvik v letecké
Skole v Merseburgu. Beckerovi se dostalo zdkladniho a pokracovaciho vycviku pro noéni stihaée a byl zarazen k 11./NJG 4, kterd se 1. dubna
1943 transformovala na 2./NJG 6. Johanssen byl Beckerovym operatorem od bfezna 1944 a stal se jednim z nemnoha RO, ktefi byli vyznamenani RytiFskym
kfizem. Becker zaznamenal své prvni vitézstvi 23. zaFi 1943, nasledujici mésic z néj jiz byl Staffelkapitan 2./NJG 6 a 21. prosince dosahl statusu esa. Jeho
Bf 110G-4 nezndmého sériového Cisla nesl nastfik barvou RLM 76, silueta letounu byla ztmavena nepravidelnymi skvrnami barvy RLM 75. Antény radaru
Lichtenstein mély uchyceni starsiho typu. Na dostupné fotografii jsou jasné zfetelné kandny Schrige Musik. Beckeruv stroj mél vyzbroj ¢tyF kanénu
MG 151/20.

e pud o ; 1 0+28+20 7 33+34

10+28+29 7 32+34

FLAT
WHITE

RIATe e
cir

RLM 66 RLM 70 FLAT

BLACK SlelltiEidel




B WNTr. 720260, Oblt. Heinz-Wolfgang Schnaufer, Stab IV./NJG 1, Sint Truiden, Belgie, duben 1944
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Heinz-Wolfgang Schnaufer, nejuspésnéjsi nocni stihaci eso véech dob, nositel Rytifského kfiZe s dubovou ratolesti, meci a brilianty, slouZil od po¢atku své
kariéry vojenského letce v Fadach noénich stihacich jednotek. Sestrelil celkem 121 nepratelskych letadel, v pfevazné vétsiné ctyFmotorovych britskych
bombardérd. Sdm byl béhem valky pouze jednou zranén, z &lenl jeho osadky ale nikdy nikdo. Valku ve zdravi pFezil a po jejim skonéeni se vénoval
rodinnému vinarstvi. Zemrel 15. ¢ervna 1950, dva dny po srazce svého vozu s nakladnim automobilem v Cestas pobliz Bordeaux ve Francii. Schnaufer,
kterému se prezdivalo ,Strasidlo ze St. Trond*, létal s timto Bf 110G-4 v jarnich mésicich roku 1944, kdy prevzal veleni IV. Gruppe Nachtjagdgeschwader
1. Stroj byl pfes plivodni kamuflaz, tvofenou shora barvami RLM 74 a RLM 75, pfestfikan barvou RLM 76, jiz misty prosvitala plvodni kamuflazni pole.
Spodni a boéni plochy zlstaly v pdvodnim natéru RLM 76, prava spodni polovina kfidla méla ndtér éernou barvou. Zbrané na spodni ¢asti pfidé byly
odstranény.
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C WNTr. 110 087, 4./NJG 3, Kjevik, Norsko, 1945

Jednotka 4./NJG 3 vznikla v bfeznu 1945 pfejmenovanim Nachtjagdstaffel Norwegen, Gtvaru, ktery pusobil samostatné v oblasti Norska. Jejim Gkolem
bylo zasahovat proti spojeneckym strojim v oblasti Skandindvie. Kromé typu Bf 110G méla ve stavu i letouny typu Ju 88G a He 219. Jejim poslednim bojovym
Ukolem byla dne 8. kvétna 1945 evakuace pFisluénikli némeckych jednotek z obkliceného Kurlanského poloostrova. Letoun B4+KA se posledni akce
pravdépodobné nezuéastnil, protoZe ho konec vélky zastihl na letisti Kjevik v Norsku. Stroj byl vybaven anténnim systémem FuG 220 SN-2b se svisle
montovanymi dipély a se star$im typem drzakd antén. Pivodné nesl kamufldZ tvofenou lomenymi poli barev RLM 74 a RLM 75 na hornich plochach
a barvou RLM 76 na spodnich plochach. Horni plochy byly s vyjimkou pridé nasledné prestfikiny RLM 76 a ztmaveny ,hadovitou* kamuflazi barvou
RLM 71. Prava polovina kridla byla zespod nastfikana ¢ernou barvou, stejné tak i kryt motoru. Tento stroj byva pripisovan posadce pilota Fw. Kurt Keiliga
sradiooperatorem Fw. Kurtem Schroterem a mechanikem Uffz. Karlem Stammingerem.
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D Hptm. Wilhelm Johnen, lIl./NJG 6, Neubiberg, Némecko, 1945

Messerschmitt Bf 110G-4 s oznagenim 2Z+FR od 7./NJG 6 byl jednim ze stroju, jez nasli Spojenci na jafe 1945 na letiSti v Neubibergu. PfestoZe stroj nilezel
podle kddového oznaceni k 7. Staffel, jednalo se o osobni letoun velitele I1l./NJG 6 Hauptmanna Wilhelma Johnena. Tento Bf 110G-4 ale neni tak zndmy jako
jiny Johnenlv stroj tohoto typu s oznac¢enim C9+EN, s nimz byl pro po$kozeni jednoho motoru nucen nouzové pristat ve év{lcarsku vnociz27.na28.dubna
1944.V tomto pfipadé se jednd o jeho posledni stodesitku, pochazejici z pozdéjsi produkce a vybavenou anténnim systémem FuG 220 SN-2d s dipdly antén
natocenymi v Uhlu 45°, vyfuky typu Eberspacher a kandny Schrage Musik. Cely letoun byl nastfikan barvou RLM 76, horni plochy byly ztmaveny doplnénim
nepravidelnych skvrn barvy RLM 75. Letoun podle fotografii nenesl zbrané ve spodni éasti pridé.
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Bf 110G-4 STENCILING POSITIONS
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