Bf 110D

WEEKEND

edition

eduard

Messerschmitt Bf 110 slouzil po celou druhou svétovou valku jako stihaci, stihaci
bombardovaci a také nocni stihaci letoun. V posledni jmenované roli se osvédcil jesté

na samém konci valky.

Bylo to v roce 1934, kdy Ri$ské ministerstvo letectvi (RLM, Reichsluftfa-
hrtministerium) vydalo pozadavek na novy dvoumotorovy tézky stihaci
letoun schopny Uspésné bojovat s jednomotorovymi stihackami. Vyho-
dou nové konstrukce méla byt kromé velkého doletu a vysokeé rychlosti
také silnd vyzbroj. Hermann Goéring, velitel Luftwaffe, byl ,tézkou va-
hou" v pozadi procesu a silnym zastdncem nového Kampfzerstéreru.
Uvedend koncepce méla mimo jiné prekonat potize, na které narazeli
konstruktéri u prvni generace jednoplo$nych stihacich letoun(, kterym
chybél dolet a vykon.

RLM proto pozadovalo dvoumotorové trimistné letouny celokovové
stroje s vnitfni pumovnici. Na tuto vyzvu reagovali svymi konstrukcemi
tri vyrobci: Focke-Wulf, Henschel a BfW (Bayerische Flugzeugwerke).
Posledné jmenovana spolecnost, pozdéji znama jako Messerschmitt,
zvitézila, a ziskala prostfedky na stavbu tri prototypd. Messerschmitt
se rozhodl neumistovat do trupu vnitfni pumovnici, misto toho posilil
palebnou silu nad rémec pozadavk(. Ukézalo se to jako moudré roz-
hodnuti, protoze ministerstvo v tomto ohledu zménilo nazor (Castecné
pod tlakem Ernsta Udeta). | diky tomu prevySovala elegantni konstruk-
ce Bf 110 rychlosti i doletem své protivniky, Fw 57 a Henschel Hs 124.
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Dne 12. kvétna 1936 vzlétl Rudolf Opitz, zkuSebni pilot spolecnosti
BfW, s Bf 110 v Augsburgu poprvé. Prototyp byl pohanén dvéma motory
DB 600A a i kdyz nebyl tak obratny, jak bylo pozadovano, byl rychlejsi
znél pozadavek. Dokonce rychlejsi nez jednomistny stihaci Bf 109B-1.
Diky tomu byla zadana objednavka na Ctyri predsériové kusy Bf 110A-0,
z nichz byl prvni dodéan v lednu 1937, a po srovnani s konkurenty Fw 57
a Hs 124 byl objednan do sériové vyroby.

Kvlli potizim s doddvkami motord DB 600 musely byt do prvnich
Bf 110 instalovany jednotky Jumo 210B. Ty nebyly dostatecné vykonné
a maximalni rychlost klesla na pouhych 431 km/h. Navic byla vyzbroj
redukovéna jen na Ctyfi kulomety MG 17 réze 7,92 mm v pridi. Vykon-
néjsi Jumo 210G o vykonu 515 kW (o 44 KW vice nez jednotka 210B) byl
pouzit pro Bf 110B ve trech verzich. B-1jako prvni kone¢né dostala dva
20mm kandny MG FF, B-2 byla prizkumna verze vybavend kamerou
a B-3 slouzila jako cvi¢na.

VSech Bf 110B bylo vyrobeno jen 45 kus(, protoze konstrukéni tym
prepracoval motorové gondoly tak, aby bylo mozné montovat motory
DB 601B-1, které jiz byly koncem roku 1938 k dispozici. Maximalni rych-
lost se u vysledné verze Bf 110C zvysila na 541 km/h.

U verze Bf 110D se konstruktéri soustredili na zvy3eni doletu. Verze
D-1 tak dostala konformni nadrz o objemu 1050 | pod trupem. Zakry-
val ji velky prekryt. Zavedeny byly i dvé vnéjsi kapkovité nadrze pod
kridlem o objemu 900 L, ¢imzZ se celkovy objem neseného paliva zvysil
az na 4120 L. Pridany odpor rozmérného krytu nadrze pod trupem byl
ovSem prilis velky a do sériové produkce toto FeSeni prijato nebylo. Doslo
k tomu az po vytvoreni aerodynamictéjsiho krytu nadrze. Tyto stroje
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dostaly oznaceni Bf 110D-1/R1, zatimco D-1/R2 byly vybaveny dvéma na-
drzemi pod kridlem. Pozdéjsi verze D-2 a D-3 si zachovaly moznost
nést tyto 900l pridavné nadrze a pouzivaly také viceucelové zavésni-
ky, schopné pojmout bud nadrze, nebo bomby. Vyvoj pak pokracoval
stihaci bombardovaci verzi E, po které nasledovalo provedeni Bf 110F,
které bylo vybaveno novymi motory DB 601F, schopnymi vyvinout 993
KW. Vy$si vykon motoru umoznil instalaci vylepSeného pancérovani
a zesileni draku bez ztraty letovych vykond. Diky tomu byla verze E byla
povazovana za nejlepsi ze vSech Bf 110. Byla plné akrobaticka a agilni,
i kdyZ ne tak jako Bf 109. Nakonec bylo mezi prosincem 1941 a prosin-
cem 1942 dokonéeno 512 kusd Bf 110F, véetné prvniho nocniho stihaciho
letounu Bf 110F-4.

V boji
Bf 110 slouzil se znacnymi Uspéchy v pocatecni fazi druhé svétové valky
az do bitvy o Britanii, kde se v konfrontaci s Hurricany a Spitfiry projevi-
ly v8echny jeho nedostatky. Hlavni slabinou Bf 110 byla horsi obratnost,
kterou stihaci RAF plné vyuzivali. Vysoké ztraty Bf 110 pri dennich do-
provodnych misich donutily Luftwaffe zménit zplsob nasazovani tohoto
letounu. Stéle totiz existovaly Ukoly, v nichz Bf 110 pFi spravné takti-
ce dobre poslouzily. Byly pouzivany jako zachytni stiha¢i nebo stihaci
bombardéry v Africe, na Balkané, ve Stredomori a na vychodni fronté.
Bf 110 se také vyvinul v impozantni no¢ni stihacku vybavenou palubnim
radarem pro vyhledavani nepféatelskych bombardérd. Vétsina némec-
kych nocnich stihacich es létala na Bf 110 alespon po ¢ast své Kkariéry.
Rané varianty Bf 110 byly vyzbrojeny dvéma kandny MG FF raze 20 mm
a Ctyfmi kulomety MG 17 raze 7,92 mm v pridi, zatimco jediny kulomet
MG 15 raze 7,92 mm brénil zadni polosféru. Pozdéjsi varianty nahrazo-
valy kulomety MG FF 15mm kulomety MG 151 a zadni stanovisté strelce
bylo vyzbrojeno dvouhlaviovym kulometem MG 81Z (7,92 mm). Nékteré
Bf 110G dostaly misto MG 17 30mm kandny Mk 108.

Tato stavebnice: Bf 110D

Koncem roku 1938 jiz byly k dispozici motory DB 601B-1 a Messer-
schmittlv konstrukéni tym zaéal upravovat Bf 110B na tyto vykonnéjsi
pohonné jednotky. Chladi¢e pod motorovymi gondolami byly odstrané-
ny a misto nich byly pouzity ploché chladice voda/glykol pod kridlem. Ty
byly umistény tésné vedle kazdé motorové gondoly a byly podobné, jako
chladiCe pouzité u Bf 109E. Konstrukce draku byla zesilena, aby zvladla
vétsi vykon, mirné se zménil také kryt kabiny a pGdorysny tvar kfidla
s hranatéj$im zakoncenim, coz mirné zmensilo rozpéti. Diky novym
motorlm se maximalni rychlost zvysila na 541 km/h. Na tuto verzi pri-
mo navazoval Bf 110D, urceny pro dalkové operace. Palivova instalace
byla upravena pro aerodynamické pridavné nadrze pod trupem, takzva-
né Dackelbauch (bricho jezevcika) a v prodlouzené zadi byl umistén
zachranny clun. Jednotky s témito letouny operovaly casto nad morem
z Norska.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si pedlivé prostuduite stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouziveijte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com |

PLASTIC PARTS
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GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
WHITE CLEAR GREEN
FLAT BLACK LIGHT GREEN
WOOD BROWN RLMO04 YELLOW
H47 RED BROWN RLM23 RED
RLM71 BLACK GREEN RLM66 BLACK GRAY
H65 c18 RLM70 BLACK GREEN Mr.COLOR SUPER METALLIC
RLM®65 LIGHT BLUE SUPER FINE SILVER
RLMO2 GRAY SM204 SUPER STAINLESS
BURNT IRON SM212] ALUMINIUM
TIRE BLACK Mr.COLOR GX
2 H90 ca7 CLEAR RED GX5 SUSIE BLUE
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MARKING [§] oNLY

A/W1 starboard

) 0,8mm
PART A/W1 ONLY MARKING [®] ONLY

vz AIW1 starboard

©)

A/W2 port side

_—

A/W3 port side

A/W4 starboard

d - H8+ C36

starboar
H6+ C35

> C16+ J5

portside - 9% €25 c24+ J11




GLUE THE WHEEL WELL SIDES
STRICTLY AFTER THE ENGINE
NACELLES ARE GLUED ONTO
THE WING!




C23 port side (%) C17 starboard

C32 stjx@rboard
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TIRE BLACK

J23 starboard @ J30 port side

2 pcs.

A

J18 pé)ét side
J20 starboard

Y, starboard @ J38 port side

J16 pét side
J22 starboard
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J10 Qeao

J17 starboard

J21 portside

decal K20

A/W2 A/W3 port side

A/W1, AIW4 starboard

WE RECOMMEND TO GLUE J24/J32 EXHAUST BASES TO ENGINE NACELLES FIRST, NEXT GLUE
THE EXHAUST PIPES TO THE BASES.
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A Bf 110D-0, W.Nr. 3170, Lt. Felix-Maria Brandis a Uffz. Guntram Weigl, 1.(Z)/JG 77, Petsamo, Finsko, zari 1941

Felix-Maria Brandis se narodil 9. z4fi 1919 v Ahausu. Do Luftwaffe vstoupil 14. zafi 1939. Dne 1. zaFi 1941 byl donucen pristat ve Svédsku s Bf 110E-1 (W.Nr.
£114), kdyZ se ztratil pfi ndvratu na svou zakladnu a dolo mu palivo. Dne 7. zaFi 1941 se vratil z internace ve Svédsku a 16. zaFi letél s Uffz. Guntramem
Weiglem se strojem LN+HR (ktery obvykle pouZival Ofw. Karl Munding, kterému naleZely dva symboly sestfeld na smérovce) do bojové akce nad
Murmanskem. Pri navratu na zakladnu Petsamo byli nad poloostrovem Kola zasazeni protileteckou palbou do levého motoru a pfi nasledneém nouzovém
pristani doslo ke zniceni letounu, zatimco osadka vyvazla bez zranéni. Na pridi nesl stroj znak této Zerstorerstaffel, kterym byla kresba jezevéika
s Polikarpovem |-16 v tlamé. Felix-Maria Brandis béhem svého plsobeni na vychodni fronté dosahl celkem étrnacti sestfeld, z toho bylo pét britskych
letount (vEetné dvou Fairey Albacore) a devét sovétskych. Jednotka byla na severu Evropy nasazena do boje jak proti britskym, tak sovétskym silam.
Lt. Brandis zahynul 2. Gnora 1942 se strojem Bf 110E-2 (W.Nr. 2546) LN+AR u Olangy, kdyz jeho letoun pfi navratu z bojového letu narazil ve Spatném pocasi
do terénu.
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B Bf 110D-0, W.Nr. 3181, 4./ZG 2, Gyancourt, Francie, ¢ervenec 1940

Toto je dosud jediny Bf 110D z I1./ZG 2 u kterého je dolozeno pouziti pridavné nadrze pod trupem, tzv. Dackelbauch (jezevci bricho). Jednotka I1./ZG 2 byla
v ervenci 1940 prejmenovana z |./ZG 52, ale nechala si svij plvodni emblém - bilého draka na ¢erném Stitu. [1./ZG 2 také nadale pouZivala dosavadni
trupova oznaceni I./ZG 52. Kamuflaz byla provedena barvami RLM 71, 02 a 65. Gruppe prisla 16. srpna o svého velitele Majora Harryho Carla po boji
se stihaci RAF nad Kanalem. Zahynul spolecné se svym strelcem Uffz. W. Maierem pri nouzovém pristani u Beauzeville ve Francii. Velitelem 4. Staffel byl
Hptm. Hans Peter Kiilbel, plivodné policista a predvalecny velitel vojenské letecké Skoly. Do funkce zastupujiciho velitele 1./ZG 2 byl jmenovan 11. srpna.
AvSak jiz béhem nasledujiciho dne byl spoleéné se svym strelcem Uffz. F. Budigem zabit stihaci RAF nad mofem u Portsmouthu. More vyplavilo jeho télo
18. zaFi u Boulogne. Cela I1./ZG 2, vietné 4./2G 2, byla kvili vysokym ztratdm rozpusténa v zafi 1940.
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C Bf 110D-2, W.Nr. 3406, 9./ZG 26, Trapani, Sicilie, jaro 1941

Stroje Luftwaffe operujici ve Stredomori dostaly béhem léta 1941 jako rozpoznavaci marking bilé pruhy na trup a v nékterych pripadech i bilé zadé. Emblém
kohouta na pridi oznacoval stroje 9./ZG 26. Kromé néj nosily letouny i emblém Ill. Gruppe, berusku v bilem ctverci. Z predchoziho nasazeni byla ponechana
zluta prid a zluty pruh na smérovych kormidlech. Stroje této Gruppe byly prvnimi stihacimi letouny Luftwaffe nasazenymi nad Afrikou. V oblasti

Stredozemniho more vydrzely nejdéle, az do poloviny roku 1943.
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D Bf 110D-0, W.Nr. 3156, Hptm. Werner Restemeyer, Stab/ZG 76, Stavanger-Sola, Norsko, kvéten-cerven 1940

Prvni jednotkou vybavenou letouny Bf 110D byla béhem norské kampané 1./ZG 76. Stroje nesly starsi variantu kamuflaze s ostre lomenymi plochami barev
RLM 70/71 na hornich a RLM 65 na spodnich plochach. Zobrazeny letoun pouzival podtrupovou nadrz, podle které byly letouny prezdivané Dackelbauch
(jezevtikovo bricho). Dne 15. srpna 1940 letoun M8+AB, s posadkou Hptm. Werner Restemeyer, Uffz. Werner Eichert a specialista na radiovy odposlech
Hptm. Hartwich, doprovazel He 111 pri naletu na Dishforth a Linton-Upon-Ouse. Ve 12,30 hodin byl zachycen a sestrelen Spitfiry od No. 72 Squadron. Bf 110D
M8+AB se zfitil v plamenech do more u pobrezi Durhamu a osadka zahynula.
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STENCILING POSITIONS

51

20
© EDUARD M.A. 2025

_ : N g

pesseuE WIN
(9]
w

Nicht anfassen
w
3]

Nicht anfassen
o
o

513

www.eduard.com

Printed in Czech Republic



	8409_CZ_net
	8409
	8409_CZ_net
	8409

