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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento elegantni
stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych tfinact let v mnoha verzich. Svou kariéru zahajoval
na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji aZ s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplonych stihacich letound jako byl Hawker Fury. Po-
treba vyrazné rychlejsich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykonim rychlych jednoplosnych zavodnich hydropldnd, které dosa-
hovaly bézné dvojnasobku maximalni rychlosti standardniho stihace
Reginald J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 své-
tovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi
tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v rijnu téhoz roku specifi-
kaci F.7/30, ktera vyhlaSovala soutéz o novy stihaci letoun s maximal-
ni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pripravilo
sedm z osmi uchazecl do soutéZe dvouploniky, jedinou vyjimkou byl
Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukazalo, ze jeho
vytvor s lomenym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem
a motorem Rolls-Royce Goshawk neni dostatecné rychly a také stoupa-
vost byla zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplodny Gloster Gladiator.

0d zklamani k tspéchu

Toto fiasko Mitchella od dal$i prace neodradilo. Mél pfipravenu fadu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci
zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12,
zaklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhova-
ny Typ 300 zdjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, ktera
umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného ctvefici kiidelnich kulometd.
Nasledné vak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila zadani
na instalaci osmi kulometd. Tuto zménu bylo moZno provést pouze za
cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych
nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek maly dolet, problém,
ktery provazel Spitfiry po dlouhd Léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z leti$té Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni $éfpilot,
kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutéch letu byl novym stro-
jem natolik nadSen, ze Udajné prohléasil: ,Nic na tom letadle neméntel"”.
Po Uspésnych zkouskach byla v éervnu 1936 objednéna prvni série 310
SpitfirG a jako prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938 19. squadrona
z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari
1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedenact squadron a na zacatku kvétna
1940 obdrzelo tyto stroje dalsich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se
jiz zavedeni své konstrukce do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. Cerv-
na 1937 ve véku 42 let a tihu dalsiho vyvoje Spitfiru nasledné nesl Joe
Smith.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval Cetné zmény. Po
prvnich verzich Mk a MKk.Il dospél do bodu, kdy bylo tfeba ucinit za-
sadnéjsi krok. Vysledek, verze MKV, byl ve skute¢nosti Mk.| pohanény
vykonnéjSim motorem fady Merlin 45. Spitfire MkV se objevil ve sluzbé
na pocatku roku 1941a pomohl RAF reagovat na vyvoj némeckych Bf 109.
V zari 1941 se vSak na obloze objevil dosud neznamy némecky stihaci
letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy Fw 190A, ktery prekondval
vSechny britské stihacky vcetné Spitfiru MK\V. Ztraty nad zapadni Ev-
ropou rychle rostly a krize byla natolik vazna, ze RAF ukoncila béhem
listopadu 1941 vétsinu dennich operaci nad pevninskou Evropou.
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Prvni odpovédi RAF na novou situaci mél byt pripravovany Spitfire
MkVIII, ale konstrukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné
rozbéhnout v dostatecné kratké dobé sériovou vyrobu. Protoze nebylo
mozné vykonné MkVIII dostat do vyroby dostateéné rychle, hledal se
jiny zpdsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny vzdorovat
Fw 190A. ReSeni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupiového preplhova-
ného motoru Merlin 61 s trupem Spitfiru Mk.Vc.

Pro prestavbu byly vybrany dva letouny Mk\Vc, AB196 a AB197, jejichz
trup byl zesilen aby pojmul vykonnéjsi a téz3i motor. Letové zkousky
byly Gspésné a témér okamzité byla zahajena sériova vyroba. Ta byla
zahdjena v Cervnu 1942 a prvni Mk.IX se dostaly k 64. peruti v Cervenci.
Vykony se ve srovnani se Spitfirem MKV vyrazné zlepsily. Maximalni
rychlost 658 km/h ve vysce 8530 m byla vy3si 0 64,4 km/h a dostup se
zvysil 11033 m na 13 106 m.

Hrozba z velkych vysek

Po MKV byl dalsi vyvoj Spitfiru jesté pred zjevenim v podobé Fw 190A
hnan obavami z vyskovych bombardérd Luftwaffe. Ministerstvo letectvi
proto pozadovalo variantu Spitfiru s pretlakovou kabinou. Dostala mo-
tor Rolls-Royce Merlin 47 pohénéjici Ctyrlistou vrtuli Rotol o priméru
3,27 m, ktera byla navrzena tak, aby poskytovala zvyseny tah ve velkych
vyskach. Kridlo dostalo zadpicatélé konce, které zvétsily rozpéti na 12,2
m, opét v zajmu zlepSeni vykonl ve velkych vyskach. ProtoZe se ale
zminénda hrozba nenaplnila, bylo nakonec postaveno pouze 100 kust
MKVI a jen dvé peruté (No. 124 a No. 616) jimi byly plné vyzbrojeny.
Dalsim vyvojovym stupném Spitfiru byl Mk VIl s pretlakovou kabinou
mirné odlidné konstrukce (u pozdéjéich sériovych exemplard déle vy-
lepSené konstrukci ,Lobelle”), pohanény motorem Merlin 64 (F MkVII)
nebo 71 (HF Mk\VII) s dvoustupnovym a dvourychlostnim kompresorem.
Kridlo mélo opét zaspicatélé konce, pozdéji véak bylo mnoho MKVII
konvertovano na normalni zaoblené kridlo.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.VIIl

Spitfire Mk\VIII byl v podstaté MkVII bez pretlakové kabiny. A protoze
se zahy ukazalo, ze pro boj s novymi Fw 190 bude ,provizorni* MK.IX
dostatecnym reSenim, byla vyroba verze MKkVIII odsunuta vyhradné do
tovarny v Castle Bromwich.

MkVIII se od MkVII Lisil jen mélo, hlavnim rozdilem byla zména tva-
ru smeérovky se zaspicatélym vrcholem smérového kormidla. Nékte-
ré rané exemplare z vyroby mély také prodlouzené zaspicatélé konce
kFidel, ale protoZe pro MkVIIl nemély Zadny vyznam a sniZovaly ode-
zvu kridélek na Fizeni i obratnost kolem podélné osy, dostala vétsina
MkVIIl standardni kridlo. Existovaly tfi varianty MkVIIl. Pro malé vysky
(LF MKV, stredni vysky (F MKVII) a velké vysky (HF MK.VII). Lisily se
pouzitym motorem, byly pohanény Merlinem 66, 63 a 70.

Obé hlavni palivové nadrze mély objem zvétSeny o 50 | na celkovych
436 . S objemem kridelnich nadrzi to umoznovalo dolet 1060 km. Kromé
toho bylo mozno podvésit pod trup aerodynamickou pridavnou nadrz
0 objemu 136, 409 nebo dokonce 773 L. S 4091 nadrzi se dolet prodlouzil
na 1900 km a s 7731 dokonce na 2400 km. Diky delSimu doletu se MKk.VIII
lépe hodily pro operace na Dalném vychodé. Maximalni Gnosnost pum
byla 460 kg s jednou 220kg pumou na trupovém zavésniku a dvéma
110kg pod kridlem.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
YELLOW AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
FLAT WHITE GREEN
FLAT BLACK DARK GREEN
H13 FLAT RED EXTRA DARK SEAGRAY
RUSSET MEDIUM SEAGRAY
LIGHT GULL GRAY LIGHT BLUE
MIDDLE STONE OCEAN GRAY
DARK EARTH AIRCRAFT GRAY-GREEN
SKY AZURE BLUE
TIRE BLACK Mr.METAL COLOR METALLICS
MAHOGANY MMM-001 DARK IRON
CLEAR RED ALUMINIUM \
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F83 - open canopy & closed door

F70 - open canopy & open door

‘ F68 - closed canopy & closed door‘
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/A MT775, S/Ldr Neville F. Duke, No. 145 Squadron, Loreto, Italie, éervenec-zafi 1944

Neville Frederick Duke, rodak z Turnbridge v Kentu, vstoupil do RAF ve svych osmnacti letech v Cervnu 1940. Po vycviku byl v Gnoru 1941 zaFazen
k No. 92 Squadron u které zaznamenal své prvni dva sestrely. Casto létal jako wingman slavného ,Sailora“ Malana, velitele bigginhillského Wingu.
V Fijnu 1941 byl Duke odeslan do severni Afriky k No. 122 Squadron, létajici s Tomahawky a Kittyhawky, u niz dosahl dalSich Sesti sestielli. Druhou operaéni
turu zadal opét u No. 92 Squadron, kterd se presunula také na africky kontinent, kde obdrzela ,tropické” Spitfiry Mk Vb. Béhem nékolika mésicu si pFipsal
dalSich 14 vitézstvi. V bieznu 1944 pievzal veleni No. 145 Squadron vybavené Spitfiry Mk.VIll a do z&fi zaznamenal dalSich Sest sestreld. Ve funkci velitele
No. 145 Squadron pouzival Duke tfi osobni Spitfiry Mk.VIII. Jejich sériova ¢isla byla JG241, JG953 a MT775. VSechny tyto tfi Spitfiry mély namalované kddy
ZX-J v barvé Deep Sky s bilym lemem. Jeho posledni Spitfire s/n MT775 mél na obou strandch motorového krytu namalovan znak No. 145 Squadron.
Fotografie levé strany bohuZel neni zndma, ale s nejvétsi pravdépodobnosti mél stejné jako na svych predchozich Spitfirech pod levym ¢elnim Stitkem
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B 1Lt. Leland P. Molland, 308" FS, 31* FG, Castel Volturno, Italie, prosinec 1943-lnor 1944

Leland Phillips ,Jommy“ Molland se narodil 7. kvétna 1919 v Chaffie ve staté Severni Dakota. Pilotni vycvik absolvoval v Moore Field v Texasu
a k 31" FG se pripojil 5. ¢ervence 1943. Prvniho stihaciho Uspéchu doséhl 16. ledna 1944, kdy se mu podafilo sestrelit ve spolupraci jeden Bf 109.
verze MKVIIl. Po prezbrojeni 31" FG na letouny P-51 Mustang koncem bfezna 1944 pokracoval dal v bojovych operacich a sestrelil dalSich Sest
nepfatelskych letound. Molland zlstal i po vélce u letectva, byl povySen do hodnosti Lieutenant Colonel, ale 16. kvétna 1951 tragicky zahynul v Koreji.
Se svym T-33 narazil ve ztizenych povétrnostnich podminkach do terénu b&hem navratu z meteorologického prizkumu nad nepratelskym Gzemim.
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C MT507, F/O Len A. Smith, No. 152 Squadron, Sinthe, Barma, brezen 1945

Len Smith slouzil v roce 1943 v hodnosti Sergeant u No. 152 Squadron, ktera operovala nad Tuniskem, Sicilii a jizni Italii. Dosahl étyF sestreld, za které
byl vyznamenan DFM. Pfed pFesunem peruté na barmskou frontu byl v listopadu povy$en do hodnosti Flying Officer. Koncem roku 1944 si pfipsal potvrzeny
sestrel Ki-43 a stal se tak esem. Jeho sestfel pfedstavoval jeden z pouhych tFi znienych japonskych letound, které byly No. 152 Squadron béhem bojl
v barmské oblasti pFipsany. Na jafe 1945 Smith ukonéil plisobeni u této jednotky a vratil se zpét do Velké Britanie. BohuzZel kratce po svém navratu zahynul
pri letecké nehodé. Jeho Spitfire, na kterém Létal pocatkem roku 1945, mél oproti predpisu o bilém znadeni letadel SEAC, vytvoreném v zajmu rychlé
identifikace, bile natfenou také predni &ast trupu. Vrtulovy kuzel zdobil v mistech vrtulovych listi Eerny klin. Na levé strané trupu byl namalovan znak
jednotky, Cerny panter ve skoku.
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D A58-602, W/Cdr Robert H. M. Gibbes, No. 80 Wing, letisté Sattler, Australie, prosinec 1944-duben 1945

v v

Bobby Gibbes, kterému kolegové piloti kvili jeho nizké postavé Fikali ,chodici sud“, byl jednim z nejvyznamnéjsich australskych pilotl a doséhl jednoho
nezvyklého Uspéchu tim, Ze sestfelil letadla tFi riznych mocnosti Osy, tedy némeckého, italského a francouzského vichistického letectva. Celkem dosahl
12 sestfeld. Gibbeslv Spitfire Mk.VIIl A58-602 si ponechal tovarni kamufldZni schéma, australské vysostné znaky doplnila kédové pismeny RG-V a napis
Grey Nurse. Oboji bylo vyvedeno v barvé Sky Blue. Jednalo se o odstin velmi svétlé modré barvy, pouzivany RAAF. PouZiti této barvy na kddova pismena
bylo zavedeno v lednu 1943. Pivodné hilé ocasni plochy byly shora a z boku pFetfeny odstinem Foliage Green, zespodu pak barvou Sky Blue. Pikové
eso na smérovce bylo na Gibbesové stroji vzhlru nohama. Pod kabinou mél letoun namalovany symboly sestreld, které zndzorfuji Gibbesovy dspéchy
dosaZené na stredomorském bojisti v Fadach No. 3 Squadron RAAF. Prvek rychlé identifikace - bilad ndbéZna hrana kfidla - se na australskych Spitfirech
objevil poprvé v poloviné roku 1943 a No. 80 Fighter Wing tuto praxi pfevzal. Béhem své sluzby nosil Gibbeslv Spitfire dvé podoby Zraloéi tlamy.
Zde je zobrazen ve své pozdéjsi podobé s Sirokou tlamou.
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Spitfire MK.VIII STENCILING POSITIONS
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